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Uvod.

(1) Tyto predpisy jsou zdkladem pro sluzbu Zeleznic-
nich zaméstnancii.

Straznici trati, hradel, hlasek a zavor, vymenan do-
zor¢i V)menan posunov ali, obchizkafi, upravcn trati, na-
v&itni i mostni zamecnici a zFizenci, ktefi jsou povinni znati
navéstni predpisy &is. XXII v omezeném rozsahu (viz zku-
Sebni pfedpisy skl. &is. 284), podéli se 1. dilem, ostatni za-
méstnanci I. a II. dilem téchto predpisi.

(2) Ustanoveni tlevna, ktera plati jen pro mistni dra-
hy, vyznalena jsou Sikmym pismem; ostatni, kolmym
pismem tiSténd ustanoveni, maji platnost jak pro hlavni tak
i pro mistni drahy.

(3) Slovem ,,navést rozumi se viditelné i slysntelne
znament, )1mz se zelezni¢ni zaméstnanci dorozumivaji; ,na-
véstidlo® je pomicka, kterou se navést dava nebo ktera na-
vést ukazuje.

(4) Stanici rozumi se obdobné i vyhybna.

(5) Muzstvem vlakovym je muZzstvo na stroji i pri-
vod¢i vlaku.

(6) Do oznadeni ,,vyménai® jsou pojati i dozoréi vy-
ménari a vSichni zfizenci, kterym je svérena obsluha vymeén.

e



Oddil 1.
Clanek 1.
Ustanoveni vieobecna.

(1) Navésti jsou viem zfizenctim Zelezniénim prostied-
kem k vzajemnému, rychlému a spolehlivému dorozuméni
o dopravé, o stavu driahy a o zvlastnich pfihodach,

(2) SlySitelnych navésti uziva se za dne i za tmy.

Veskeré viditelné navésti davaji se tak, aby byly
snadno patrny na priméfenou vzdalenost.

Viditelnych, pro tmu uréenych navésti, uZiva se
v delSich tunelech, jakoZ i za dne tehdy, nelze-li zfetelné na
7adouci vzdalenost zpozorovati navésti denni.

Navéstidla u vlak@ rozsvécuji se v tunelech, trva-li
jizda déle 3 minut,

(3) Kazdy zfizenec je povinen uposlechnouti nepro-
dlené a bez vyjimky vSech navésti, neni-li to na Ukor bez-
pecnosti.

(4) Zpozoruji-li se zaroveni navésti od sebe odchylné,
budiz uposlechnuto té, kterd je pro bezpenost dopravy di-
leZitéjsi.

Kazda pochybnd navést nebo za tmy neosvétlené navé-
stidlo budiz pojimano vzdy ve smyslu povazlivéjim.

(5) VyZzaduji-li zvlastni poméry, aby se uzivalo na trati
nebo ve stanicich zvlastnich mistnich navésti, je tfeba k jich
zavedeni schvileni ministerstva Zeleznic.

Tyto mistni navésti nesmé&ji vSak odporovati pojmoim,
ustanovenym v téchto navéStnich predpisech.

(6) Pouzivaji-li vlaky riiznych Zelezni¢nich sprav né-
které trati nebo stanice, smi se upotfebiti toliko navésti, kter¢
maji platnost pro vlaky viech stastnénych sprav.



(7) Na tratich, na kter¥ch je doprava vlakt tak &l
nutno vlaky ustaviéné ofekivati, mize se upustiti od navé-
$téni mimoradnych vlakdl po schvileni ministerstva Zeleznic.

(8) Predzvésti, navéstidla oddilova, vjezdova a ccstova,
jakoz i navéstidla odjezdovi, kterd plati toliko pro uréitou
kolej, a stald navéstidla ,,pomalu* budtez stavéna zisadné
napravo ve sméru jizdy a pfimo vedle koleje, pro kterou
plati.

Odchylky od tohoto pravidla nutno dati schvaliti mini-
sterstvem.

(9) Aby na dvoukolejnych a soubéznych drahach na-
vést 17, ,,st1j*, nebo navést 16. ,,pomalu®, platna jen pro jednu
kolej, nerusila dopravy vlakove na kolejich volnveh. budiz
davana pro tyto koleje navést 15. ,.volno na pfiéné &are
k ose kolejové proti navésti ,,stdj* nebo ,,pomalu‘.

(10) Pro mistni drahy mtze ministerstvo Zeleznic schvA-
liti Glevy ve zvladtnich pFipadech; méiZze viak i nafiditi, aby
se uzivalo navésti, predepsanych pro drihy hlavni.

(11) Svétlem bilym rozumi se svétlo svitilny se sklem
préthlednym, svétlem mdle bilym, svétlo svitilny se sklem
mlécnym.

Clanek 2.
VSeobecné ustanoveni o uzivani ndvésti a udrzovani
navéstnich pomiicek.

(1) Pri sluzebnim vykonu jsou Zzelezni¢ni zfizenci po-
vinni miti u sebe vidy ony ndvéitni pomficky, kterych se
uzivé,za denni doby a iichZ potfebuji pro svou sluzbu

Pocet a druh ravétnich pomficek, predepsanych pro
zFizence jednotlivy~n oborfi, uveden je v pfiloze &s. 1.

Za spravnost navésti je odpovéden predevSim ten zfize-
nec, ktery je déva.

(2) Naveéimi pomtcky musi byti vidy po ruce v zadou-
cim poftu a musi byti ipIn€ pro sluzbu zpiisobilé, rovnéz i
spotfebnich litek pro né musi byti dostatetné mnozstvi.

Kazdy zfizenec jest odpovéden za polet a upotfebitelnost
navé&tnich pomficek, jemu pridélenych, a je povinen peco-
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vati o to, aby byly tyto pomicky udrzovany v dobrém stavu,
jakoz 1 O]l]d<1t1 svému pre(lsta\cnemu kazdou jejich vadu,
l terou nemuze sam napraviti.

Clanek 3.
Upotiebeni pifenosnych navésti.

(1) Ma-li kdo dati navést ,stdj* a nemutze-li u ni z@-
stati, necht ZI)I'(I\l o tom, mozno-li, nejblizsi strazniky trati
nebo vymeénare a vyzve je, aby dav ali 0sobné navést ,staj*
nelze-li tak uciniti, budtez polozeny {raskav ky podle usta~
noveni bodu 7., v ¢l. 10.

Nebylo-Iv mozZno na mistnioh drahdach, kde strdainiki
zpravidla neni, odstranitt ndvést ,.stij* pred dalsi jizdou
vlaku, necht to vlakvedouct ohlist v nejblizsi stanici neb
obsazené zastdavce.



(&)

Oddil 1L
Navésti a jich uzivani.

I. Prubézné slysSitelné naveésti,
davané elektrickymi pristroji zvonkovymi.

,,Vlak pojede ke konci drahy."
0 00 oo
Skupina dvou uderti dana trikrate.
,Vlak pojede k zacatku drahy.”
Co6 0660 ¢00

Skupina tri udert dana trikrate.
,sVlak nejede ke konci drahy.”

o 6 00 @ €90 ©°
Skupina tdert dvou a jednoho dana trikrate.
s Vlak nejede k zacatku drahy.”

000 ¢ 600 O o060 O

Skupina udert tri a jednoho dana trikrite.
,Vlak pojede po nespravné koleji ke konci dréhy.”.

eC 60 6600000
Dvakrat dva pak sedm, aderti.
s Vlak pojede po nespravné koleji k zacatku drahy.”

900 00 60C0ese
Dvakrat tri, pak sedm tdert.
,»Vlak pojede s trati ke konci drahy."

2000039 09 eoe¢
Sedm a po té dvakrat po dvou uderech.
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8. ,Vlak pojede s trati k zacatku drahy."”
0006000 ©00 000
Sedm a na to dvakrat po tfech uderech.

9. ,Zastavte viechny vlaky."”
000 ©0 000 60 000 00 000 0O
Skupina tfi a dvou uderti, dani ne jméné Ctyfikrite.
10. ,,Poslete stroj.”
90000 o000
Skupina péti tdert, dana dvakrate.
11. ,Poslete stroj s délniky.”
Skupina tderti péti a jednoho, dana dvakrate.
00000 O 000¢0 O
12. ,Poslete stroj s délniky a lékaii."
60000 €0 00000 00
Skupina udert péti a dvou, dand dvakrate.
13, ,Vozidla ujela.”
3600 0000 0000 0060¢
Skupina ¢tyf tder, dand nejmén é Ctyfikrate.
14, Nafidte hodiny.”
000000000000
Dvanécte zvonkovych tder,



K I. Prubézné slysitelné navésti,

davané zvonkovymi pfistroji elektrickymi,

Clanek 4.
Ustanoveni poviechna.

(1) Mimo zvonkové navésti 1. az 14. lze uZzivati se sou-
hlasem ministerstva Zeleznic i dalSich zvonkovych navésti.

Tyto navésti uvedeny jeu v dodatku k jizdnimu fadu.

(2) Zacatek a konec drihy urcuje ministerstvo Zeleznic.

(3) Kde jsou blizko sebe zvonkové pfistroje ru7nych
trati, je tfeba, aby se lifily zvukem a poétem zvonkii, a tim
se znemoznila 7([[1](_!]21

Prestavky mezi jednotlivymi zvonkovymi tdery jedné
skupiny nemaji byti krat$i dvou a delSi tfi vtefin; piestévk)
mezi jednotlivymi skupmanu maji ¢initi Sest az devét vtefin.

Navést zacata nesmi byti mkdy ruSena navésti Jmou

Selze-li vlastni zvonkovy pfistroj, nebo dava-li rany ne-
pravidelné, musi se zacata navést prece jen dokoniti.

(4) Jizdninavésti 1, 2, 5. a 6. oznamuji odjezd
vlakit ze stanice, at jedou nepretrzité do nejbliz§i stanice,
nebo jenom po urcité misto trati.

Jizdninavésti 7. a 8. oznamuji, %e vlak pojede
s nékterého mista trati bez zastavky az do stanice, lezici pfed
nim a nebo za nim.

Pohyby vliakd na trati mezi dvéma stani-
cemis jednohomistanadruhé jakozivyji-
meéné jizdy na kolej uzavienou, se nenavé-
§téji

(5) Kazda jizdni navést plati potud, do-
kud vlak jizdy nedokonéi nebo dokud se ji-
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zda neodvola navésti 3. nebo 4, nebo jinym

zplisobem, napf. telefonem.

(6) Odvolacinavésti3d. a4 majiucel:

a) aby odvolaly jizdni navést 1., 5., 7., nebo 2., 6., 8., bud,
nemtize-li vlak,odjeti do 10. minut po dané navésti, nebo
byla-li dana navést omylem anebo nespravné;

b) aby oznamily, Ze vlak na trati zastavil;

¢) aby zpravily zfizence trafové, ze pravidelny, t. j. denné
jezdici vlak, jakoz i vlak mimofadny, ohlaseny jim pi-
semné nebo telefonicky, nepojede, nebylo-li jiz mozno
odFici vlak jinym zptisobem.

(7) Navésti 9. ,zastavte viechny vlaky” se
uziva, zpozoruje-li se néco, co ohrozuje dopravni bezpeénost,
nebo kdyz nebylo uposlechnuto névésti ,,st1j, dané jedou-
cimu vlaku.

Navést 9. nesmi se dati pfi pl"etrieni vlaku, vyjimajic
pfipad, uvedeny v bodé 1 d, ¢l

Jakmlle se zaslechne navést 9 7 ,,zastavte vsechny v]dky :
musi byti kazdy vlak, jakoz i kazdé vozidlo (motorovy viz,
stroj, vozik, drezma) na trati zastaveny; ze stanice nesmi
se pak vypraviti na onu trat Zadny vlak potud, dokud se ne-
nabude jistoty z navésti na to zaslechnutych, nebo, jinak, ze
Ize jizdu nastoupiti.

Natratich jednokolejnych a na tratich
dvoukolejnych o jednokolejném provozu
budiz pokladan navést9, ,zastavte vsechny
vlaky“ za zruSenou, zaslechne-li se na to né-
ktera z jizdnich navésti, po které nenasle-
duje znova navést 9, ,zastavte vSiehny vla-

P

(8) Pomocné navést 12., ,poslete stroj s délniky a Iéka-
i, budiz dana i tehdy, pfihodi-li se vétsi nehoda pfi pracich
na trati, vyzadujici rychle zichrannych prostfedka a lékar-
ské pomoci, jiz nelze odjinud véas opatfiti.

Navésti 10., 11. a 12. musi byti opakoviny v pfestavkach
aspofi tfiminutovych potud, dokud neoznimi jedna z obou



sousednich stan'.ic.(]nuu skupinou téze nivésti ( 0000d
00000 ®® ) e ji uslysela,

Tato skupina dava se po uplynuti jedné minuty.

(9) Navést 13., ,,vozidla ujela® budiz dana, kdyz vozidla
ujela ze stanice nebo se oddélila od viaku na trati, nebyla-li
tato navést j ySena.

(10) Navést 14., ,nafidte hodiny®, dava se denné o 12,
hodiné poledni, aby si zfizenci, jakoz i stanice, které nemaji
telegrafniho pfistroje, nafidili hodiny podle prvniho tderu.

(11) Davé-li se z nékterého stanoviité na trati, opatfe-
ného telefonem, zvonkova navést, vztahujici se na mimo-
fadnou udalost, budtez o tom ihned vyrozumény telefonem
obé sousedni stanice, a moZzno-li, i straznici trati.

(12) Mistnich zvonkovych niavésti uziva
seprovlaky, jedoucik odboékim a zpét, pro
postrkové stroje, vracejici se po ukonéeni postrku
s trati do stanice a ve zvlastnich pfipadech.

Reditelstvi oznami tyto navésti v dodatku k jizdnimu
fadu.

(13) Straznici volaji se k telefonu jednim zvonko-
vym tderem.

(14) Reditelstvi mohou dovoliti, aby se zvonkové navé-
sti, vyjimajic 1., 2., 5., 6., 9., 13. a 14. nahrazovaly na né-
kterych stanicich telefonickou zprivou. Tyto trati uvedeny
jsou v dopliku k jizdnimu fadu.

Na tratich téch jsou sluzebni mistnosti straznikii (bud-
ky) oznaeny pismenem , T, provedenym ernym pismem
v bilém poli.

Klice od neobsazenych budek a straznich domkii ulo-
zeny jsou tamtéz ve skfince, jiz lze oteviiti vozovym klicem.
Které budky nebo strazni domky to jsou, nebo jsou-li opa-
tfeny jen zvonkovymi pfistroji, uvedeno je v doplitku jizdni-
ho fadu.

Névést 13. musi se dati vzdy zvonkovym pFistrojem,
dokud jsou vozidla v pohybu. Byla-li viak vozidla zastave-
na, netreba davati pavésti 13., ,,vozidla ujela®, lze-li to ohla-
siti telefonem.




10

(15) Ve stanici zapiSe vypravéi nebo zfizencc, ktery
jeho nepfitomnosti hlaseni prijal, kazdé oznimeni, nahrz
jici zvonkovou navést, do telefonniho zipisniku,
do sluzebni knihy, vlakvedouci do vlakopisu, a pfipisi ¢as i
¢islo stanovisté, odkud a s kterym bylo hovofeno.

Névésti Ize nahraditi telefonickou zpravou jen tehdy,
hlasi-li se u telefonu na vyzvani vSichni straznici; kdyby
jen jediny chybél, nebo telefon byl porouchian, nutno dati ni-
vést zvonkovym pristrojem. Aby vlakviidee i straznici mohli
zjistiti, zda se vSichni strdznici ohlasili, budiz vyvésen jich
seznam na kazdém stanovisti,

Dojdou-li do stanice ozndmeni, nahrazujici navésti, jest
povinen vypravéi, neb neni-li pravé pritomen, onen zfizenec,
ktery oznameni pfijal, oznamiti je i tém vyménaiam, jichi
stanovi$té nejsou zapiata do tratového telefonniho vedeni,
jakoz i sousednim straznikGm hlisek a hradlovych stanovist:
ti zpravi o tom pak své_ sousedni strdzniky hlasek a hradel
podle nivodu obsazeného v dopliku k jizdnimu Fadu.

Ndwvésti 1. aZ 14. nejsou pro mistni drahy povinny.

Clanek 5.
Kdy a jak se ma uZiti zvonkovych navésti trafovymi
zfizenci,

(1) Strdznik jepovinendatinavést9,, ,za-
stavte viechny viaky"“:

a) je-li draha nékde ohrozena nebo nesjizdna. Uslysi-
Ii straznik po nivésti 9. jizdni navést (1., 2., 5. nebo 6.),
nebo po odvolaci navésti 3., nebo 4., navést 7., nebo 8,
musi dati navést 9. jesté jednou, na znameni, ze preké-
7ka neni dosud odstranéna.

Jakmile je dréha opét sjizdnd, musi se o tom zpraviti
asponi jedna ze sousednich stanic.

Stane-li se pfi dvoukolejném provozu nesjizdnou jen
jedna kolej, neda se navést 9., nybrz kryje se pouze ne-
sjizdné misto podle pfedpisu a vyrozumi se co nejry-
chleji sousedni stanice telefonicky nebo pisemné.

b) UslySi-li dvé jizdni navésti, které oznamuji, ze
natézekolejijedoudvavlaky protisobé;
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c¢) vypravi-li se soudic podle jizdni nivésti, vliak
nauzavienoukolej;

d) zpozorujeli na mimojedoucim vlaku né-

jakou poruchu, nebo takovou zavadu, jez

by mohla vlak ohroziti, a ztistaly-li ruéni

navésti, pfed timz téhoz divodu davané,

bezvysledku.

Oddéli-li se vozy od vlaku a je-li obava, ze pojedou
za vlakem, nebo usly$i-li ,straznik navést 13., ,vozidla
ujela®, smi dati navést 9. jen tehdy, zpozoruje-li na
mimojedoucim vlaku poruchu téziiho druhu,
na pf. lom kola nebo nipravy, vySinuti, pozir a pod.
Ve viech pripadech, kdy se dava navést ,stij” a stroj-
viidee necini pfiprav, aby vlak zastavil.

(2) Straznik necht di navést 13., ,,vozidla ujela, zpo-
zoruje-li, ze ujela vozidla, nebo Ze se oddélila od vlaku, ne-
zaslechl-li navést 13. jiz pred tim.

UslySev3e navést 13., ,,vozidla ujela, musi straznici po-
dle svych predpisit uéiniti opatfeni, aby zastavili vozidla.

Byla-li vozidla na trati zastavena, budteZ zajiiténa a
kryta; na to da se navést 13., nebyla-li jiz dana a po té po-
mocna navést 10., 11., nebo 12. na znameni, ze se vozidla za-
stavila a mohou se odvézti.

e

i

(3) Straznik je povinen dati zvonkové navésti i tehdy,
kdyz byl k tomu vyzvan Ustné nebo pisemné bud vlakovym
muzstvem nebo zfizencem odboru pro udrzovani drahy, pfi-
hodil-li se draz pfi praci na draze; pisemni vyzva déje se
tim zpiisobem, Ze se navésti, jez méa straznik dati, zfetelné
zapidi s udanim jich &isla a vyznamu do straznikovy slu-
zebni knihy nebo na listek, jenz se mu doruéi. Cas, kdy ony
navésti byly dany, zapiSe si straznik ve své sluzebni knize.

(4) Veskeré navésti které straznici zaslechnou nebo da-
ji, vyjimajic navést 1., 2. a 14., budteZ zaznamenany s udanim
doby ve sluzebni knize.

Straznik je téZ povinen uciniti ziznam ve sluzebni knize,
neslysel-li jizdni.navésti pro vlak.



II. Navésti tratovych zfizenci.

15, ,,Volno.”
Zadne.

Névéstni teré bilou
plochou vstfic vlaku.

Ztizenec bud terd drZi,
nebo neni-li tfeba jeho pfi-
tomnosti, zabodne jej do
stezky.

Bilé svétlo ni-
vE&tni svitilny vstfic
vlaku.

Ziizenec svitil-
u drzi, nebo, neni- /
li tfeba jeho pri- &
tomnosti, postavi ji
na stezku.

16. ,Pomalu.”
Za dne.
Zfizenec drzi bud praporek pazi sklonénou Sikmo dolu,

nebo obé paze Sikmo dold rozpfahnuté, neho navéstni ter¢
zelenou plochou vstfic vlaku; neni-li tfeba, aby daval
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navést 16. ,,pomalu’ osobné, zabodne navéstni teré do stezky
z e leno u plochou vstfic viaku.

Zelené¢ svétlo
vst¥ic vlaku. Zrizenec iy
drzi navéstni svitilnu

nebo, neni-litfeba, aby
daval navést 16. ,,po-
malu® osobng&, postavi
i na stezku.

17. ,,Stij.”

Za dne.
Zrtizenec zapiskne nékolikrat kratce na pistalku a krou-
Zi rozvinutym praporkem nav&Stnim nebo jinym predmétem
vstric vlaku.
Nelze-li davati navést ,stdj osobng, zabodne navéstni
ter¢ do stezky ¢ervenou plochou vstfic vlaku.

2
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Za tmy.

Ztizenec zapiskne nékolikrat kratce na piStalku a drzi
navétni svitilnu Cervenym svétlem nebo krouzi bilym
svétlem vstfic viaku.

Nelze-li davati navést 17. ,,stdj osobné, postavi zfize-
nec svitilnu na stezku Cer ven§m svétlem vstfic viaku.

18, ,,Vybuch traskavek."

Vybuch tfaskavek znamena navést ,,stiij*.
Na mistnich drahdch nejsou tfaskavky predepsiny.



K II. Navésti tratovych zfizenci.

Clanek 6.
Ustanoveni o navésti ,,volno*.

(1) Navést 15., ,,volno*, d4 se bliZicimu vlaku jen tehda,
kdyz se ma zruSiti nebo prohldsnT za neplatnou postavena
navest , pomalu nebo ,,staj.

Dile se ji uzivi u poromchaného nepfenosného navé-
stidla, ma-li zfizenec onamiti vlaku, Ze smi déle jeti (navést-
ni predpisy ¢l 10. a 19.).

Clanek 7.
Ustanoveni o navésti ,pomalu®.

(1) .Navést 16., ,pomalu® znamend, Ze vlak smi jeu
pfes oznalené misto nejvySe poloviéni rychlosti, pokud neni
na zatitku porouchaného mista trati postavena zvlastni svi-
tilna, oznamuyjici €islici rychlost, dovolenou na onom miisté.
&t 16. se dava ve vzdalenosti 400 m pfed mistem,
pres néZ vlak musi jeti pomalu, a ma byti viditelnd s vlaku,
pokud mozno na 200 m.

Na mistnich drahdch miiZe se dati ndvést 16. ve vzddle-
nosti 200 m pred porouchanym mistem.

(2) Navést ,,pomalu” budiz davana:

a) vidy, of se vlak ofekava nebo ne, kdykoli vyZzaduje
stav.drahy, t. j. porouchand vrchni stavha, stav mosti,
zdi, tunel a pod., aby se rychlost zmensila;

b) davaji-li pravodéi vlaké navést ,,pomalu’

¢) je-li tfeba pfedem upozorniti na navést ,stij*.

(3) Poskozené misto drihy budiz oznaleno jak na trati
jednokolejné, tak i na trati dvoukolejné o provozu jedno-
kolejném tim zpiisobem, Ze se postavi za dne navéStni teré
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ve vzdilenosti pro navést ,pomalu” pfed poSkozenym mi-
stem zelenou plochou vstfic vlaku a za tmy navéstni svitilna
zelenym svétlem vstfic vlaku,a to ve sméru jizdy vpravo.

Mimo to postavi se na po¢itku porouchaného mista svi-
tilna s ¢islem, oznacujicim rychlost, dovolenou na poroucha~
ném misté; éerné Cislice v bilém poli, (30 em vysoké a 5 cm
silné), udavaji rychlost zaokrouhlenou na 10, 20, 30 km. atd.
za hodinu.

Na mistnich drahich pouZivd se svitilen s Cislicem,
oznacujicimi rychlost dovolenou ma misté porouchaném jen
tehdv, jezdi-li tam vlaky rychlosti pFes 40 km. za hodinu.

Pfi provozu jednokolejném budiz postaven hned
za poSkozenym mistem napravo v obou smérech jizdy za
dne navéstni teré, na obou stranich bily, obriceny vstfic
vlaku, za tmy nivétni svitilna, obricena svétlem bilym
k mistu poSkozenému (stfic vlaku).

Pfi provozu dvoukolejném budiz postaven ve
sméru jizdy na vnéj3i stezce vedle koleje, po niz se ma jeti
pomalu, v predepsané vzdilenosti za dne navéStni terd,
obraceny zelenou plochou vstfic vlaku, za tmy svitilna, svét-
lem zelenym vstfic vlaku. Pfimo za poSkozenym mistem
budiz postaven na téZe strané na vnéjsi stezce za dne ni-
véStni terd, na obou stranich bily, obriceny plochou vstfic
vlaku, za tmy nivétni svitilna, svétlem bilym k mistu
poskozenému (vstfic vlaku). Viz pfilohu 2.

Ma-li se pfi vét§im poétu soubéznych koleji oznaliti
navésti ,,stfj* nebo ,,pomalu misto v prostfednich kolejich,
a neni-li volného prostoru mezi kolejemi, budiz postaven
navéStni teré na okrajové stezce a kolej pak, pro kterou
navést plati, oznadi se ¢islem na terdi.

Reditelstvi uréi, kde a jak se oznafuji soubézné koleje
Cislicemi, a oznami to zaméstnancim v dopliku jizdni-
ho Fadu.

(4) O oznaCeni trati, na nichz se musi stile jezditi po-
malu, pojednava ¢l. 16.

s ,(5) Ustanoveni tohoto &linku plati i pro ziizence sta-
niéni.



Clanek 8.

Ustanoveni o navésti ,stij** a ,tfaskavkach®,

(1) Navésti 17 ,stj“a 18. ,vybuch tfaskavek™
znamenaji, ze vlak ma pfekdzku v jizdé a musi co nej-
rychleji zastaviti.

Zasadné ma vlak zastaviti jesté pfed navésti ,stij“.

Nivést ,,stlij* budiz postavena pred prekazkou v jizdé
aspori na brzdovou vzdilenost, t. j. na 700 m (na mistnich
drahéch 400 ), a to zasadné vpravo ve sméru jizdy a pfimo
vedle té koleje, pro kterou plati. Néavést ma byti viditelna,
pokud mozno aspofi na vzdéalenost 200 m. Viz téz ¢lanek
7., bod 3.

(2) Navést ,stj* budiz dana ve vSech pfipadech, kdy je
bezpecnost provozu ohrozena, jmenovité:

a) ohrozuje-li stav drihy nebo jini prekazka dopravu vla-
ki1, at se ofekava vlak nebo ne;

b) dava-li muzstvo vlakové nivést ,stdj”;

¢) zpozoruje-li se na vlaku néco nebezpeéného pro dalsi

jizdu (viz téz ¢l 11.);

d) usly$i-li se pfi jednokolejném provozu zvonkova na-
vést, oznamujici jizdu vlaku opaénym smérem;

e) uslysi-li se dvé& zvonkové navésti, znamenajici, Ze jedou
dva vlaky po téze koleji proti sobé;

f) usly$i-li se zvonkova navést 9. ,zasavte viechny vlaky;

g) uslysi-li se zvonkova navést 13. ,,vozidla ujela®, a nutno.

li souditi podle sméru vétru a spidu, ze vozidla bézi

proti vlaku;

h) vypravi-li se vlak na uzavfenou kolej bez pfedchozihc
vyrozuméni strazniki;

i) musi-li byti vlakové muZstvo vyrozuméno, ze se smi
jeti pfes uréité misto trati jen s nejvét¥i opatrnosti;

k) méa-li vlak vpfedu nespravné navésti;

1) nehofi-li za tmy vpfedu na vlaku aspon jedno svétlo;

m) nebyl-li straznik na dvoukolejné trati zpraven o tom, ze
vlak jede po nespravné koleji ani pfedepsanou zvonko-
vou navésti, ani jinym zphsobem;
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n) jsou-li na koleji lidé, v&t§i zvifata a pod., jichZ Zivot

by mohl byti ohrozen.

Uximu‘:u:ui. uvedenvch pod d) a¥ g) a m), ufivd se jen
u téch mistnich dral, kde jsou svonkové pristroje.

Je-li straznik v pochybnosti, zda vlak smi jeti, necht jej
zastavi a vyrozumi muZstvo.
(3) Navést ,stiij* budiz davina, dokud prekazka trvd,
at se vlak ofekavi nebo ne.

Nesjizdnd mista na trati musi byti kryta jak na trati
jednokol (‘iué tak i na dvoukolejiné v ohou smérech.

Kdy? je mezi dvéma stanjcemi jedna kolej 117'1\1011.1 pro
]mlu vlakti, musi biti postaveny navésti ..\hu , platné pro
uzavienou kolej, v obou t&chto stanicich.

(4) Musi-li byti kryt vlak, ktery zastavil na trati, budiz
dana navést ,,stij*, mozno-li, vzdy na vzdalenost 700 m (na
mistni drize 400 m).

(5) Vozidla, kterd ujela ze stanice nebo se oddélila od
vlaku a hyla zastavena na trati, budte? kryta navésti ,stdj"
jaknadr dze_]c«lnnl\ole)nct'll\ inadrazedvou
kolejnésobo ustran ve vzdilenosti 700 m (na mistni
draze 400 m).

(6) MA-li jediny zfizenec kryti nesjizdné misto v obou
smérech navésti ,.stij“, necht postavi navdst ,stij* nejprve
v tu stranu, odkud se vlak dfive otekava a pak teprve s urych-
lenim na stranu druhou. Viz pfilohu 2.

(7) Nemiize-li /rveuec divati navést, tﬁj“ osobné,
nebo neni-li navést ,stiij“ za mlhy, desté snc/em atd. aspon
na 200 m viditelnd, musi byti polmcny traskavky, pokud
mozno 200 m pred viditelnou navésti st

Traskavky se kladou 'mpou dvé, a to 15 az 20 m od sebe
na pravou kolejnici ve sméru jizdy. Na preceqtnch a v bli-
zkosti obydlenych budov se traskavky klasti nesméji.

Navést ,stij* mize se dati také jen tfaskavkami;
mozno-li, budiz vSak uzito vzdy jesté viditelnych navésti.

Neni-li viditelnych navésti po ruce, polozi se traskavky
900 m od mista, které se ma kryti.
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Traskavky maji se 11<Lhnmtx v suché mistnosti, kde
nent ziravin ani jez treba ve sluzhd pre-
naseti, budtez vlozeny ‘do pouzdra a utésnény p.\pn'm\ml
prouzky, neni-li pnu/(lm jinak G&elnd zafizeno, aby se tra-
skavky neotdsaly pii chiizi. Traskavky, at v pouzdie nebo
volné, nebudtez nikdy vydany horku, slunednim paprskim
nebo naraziim.

Veskeré traskavky budtez aspon dvakrate do roka dobte
prohlédnuty, aby se seznalo, nepohybuje-Ii se zapalnia hmota,
Winkuji-li zpruhy dobfe, neni-li obal tfaskavky porouchan
atd.; vadné tfaskavky budteZ vyloudeny a znieny.

(8) Ustanoveni tohoto ¢linku plati obdobné i pro zfi-
zence stanicni.

Clanek 9.
Ustanoveni o navésti 63. ,vlak pfetrZen”.

(n Odd@li-li se na trati vozidla od vlaku nebo zpo-
zor me li se navést 63., ,,vlak pl(‘lr/(‘n . musi dati st ml\
nebo zFizenec, ktery to zpozoruje, nivést 63., ,,vlak pretrzen®,

Navést 17., ,stdj*, se nesmi dati, vyjma pripad, uve-
deny ve ¢l. 5., bode 1d.

) 0&1(1(]1—]1 se vozidla od vlaku ve stanici, smi se
dati navést ,,stij* jen tehdy, je-li jisto, Ze oddélend vozidla
stoji nebo se pohybuji smérem opac¢nym.
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III. Nepienosna naveéstidla.

Stozary nepfenosnych nivéstidel budte? opatfeny vpfedu
natérem barvy bilé, stfidajici se s barvou navéstidla v za-
kladni poloze (zelenou, Cervenou nebo modrou), vzadu barvy
Sedé.

. AxPredzveésti
19, ,Volno.”

Za dne.

Deska terce obracena
ke koleji nebo sklopena
ve vodorovné poloze.

Za tmy.

Bilé svétlo vstfic
vlaku.
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20. ,Pomalu.*

Za dne.

Zelenid strana
terce vstfic vlaku.

Zelené svétlo
vstfic viaku.

B. Navéstidla oddilovd, vjezdova, cestova a
odjezdova,

21. ,,Volno“, nebo ,volno smérem pfimym*.

(U odjezdovych navéstidel: ,,volno* nebo ,volno
naprvnitrat.



22

Za.dne
N 2
@
ql
Jedno rameno stozarového nj - i
véstidlanapravo ve sméru jizdy vlaku !
zdvizeno v tihlu 45°.
L2 Tmy
Ird
1?

Jedno bilé svétlo vstric vlaku.

22. ,,Volno do odbocky."

(U odjezdovych navéstidel: ,volno na druhou

trat)
Za dne.
n 2
%
& 4
v v 7 ’ bt g e U(}
Dvé ramena stozarového navesti-
dla napravo ve sméru jizdy vlaku |

zdvizena v tthlu 45°.




Za tmy.

Dvé bila svétla svisle pod sebou
vstric vlaku.

Kazda dalsi (druhd, tfeti atd.) odbocka, nebo vyjezd na
dal$i trat, vyjadruje se bud na témze stoziru za dne dalSim
ramenem, za tmy dalSim svétlem bily m, svisle radénym,
nebo zvlastnim stozarem navestnim. Ktera trat poklada se
za prvni, druhou atd., oznami reditelstvi v doplnku jizdniho
radu.

23- "Sto. 2

Za dne.

Rameno stozarového navéstidla ve
vodorovné poloze napravo ve smeru ji-
zdy.

Za'tmy. I
el
Cervené svétlo vstfic vlaku. #
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C. Stalanavéstidla ,pomalu”“ na trati.
24. ,Pomalu.”

Za dne.

Rameno zeleno-bilé na navést.
nim stozaru napravo ve smeéru jizdy
sklonéno v thlu 45°.

Za tmy.

Zelené svétlo vstric viaku.

D. Seradovaci
25, ,,Posunovani dovoleno.*”

Za dne.

navéstidla.

Ctverhranni de-
ska obracena ke
koleji nebo sklope-

na .do vodorovné
s0lohy.




Mdile hilé
svétlo podle potre-
by v jednom nebo '
»bou smérech ji-
zdy.

26. ,,Posunovani zakazano.*
Za dne

Modra ¢tverhranna deska s bi-
Iym okrajem proti jednomu neb obé-
ma smérum jizdy.

Zastmy

M od r é svétla proti jednomu neh
obéma sméram jizdy.

25
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27. ,Neplatnost*
nékterého stozaro-
vého navestidla 111
A; B.a D oznaduje
se leZzatym dreveé-
nym kfizem na na-
veéstnim rameni ne-
bo na teréi.

K III. Nepienosna naveéstidla.
Clanek 10.
PovSechna ustanoveni.

(1) Neprenosna navéstidla, uvedena pod A, B a C plati
jen pro vlaky.

Navestidla A a B maji platnost pro posunovani jen tehdy,
kdyz stojice na ,,volno®, zakazuji, aby se posunovalo na ko-
lejich, po kterfch vlak pojede, jakoz i na kolejich, jez se
S témlto bblhajl.

Navéstidla seradovaci (D) neplati pro vlakovou dopravu,

(2) Kdy treba dbati postaveni navéstidel A a B, jede-li
vlak po nespravné koleji na dvoukolejné draze, urcuji zvlastni
predpisy sluzebni a predpisy pro sluzbu dopravni.

(3) Jakmile zpozoruje muzstvo vlaku naveést | stlij, musj
uziti vSech vhodn¥ch prostredkd, aby vlak zastavil jesté pred
navesti.

Vlak stojict pred navéstidlem, které je v poloze ,stij*,
smi_jeti dale, bud kdyz se navést pfeméni ve ,,volno* nebo
kdyz vlak obdri spolehlmm zpravu, Ze mize dale jeti.

Je-li viak vlakové muzstvo jiz prcdem zpraveno ustné
a obecnym rozkazem, ze navéstidlo je porouchano, za tmy
neosvétleno nebo ze se urcité navéstidlo nebude stavéti, ne-
musi vlak zastaviti, stoji-li u navéstidla zfizenec a dava-li

rucni navést 15. ,volne*, Viz pfilohu 3!
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U oddilovych a odjezdovj"ch navéstidel dava se rucni
navést Lstiij (Cerveny terd, Cervené svétlo) i tehdy, kdyz
bylo muzstvo vlaku o zavadé zpraveno a jizda vlaku neni
dovolena.

(4) Navésti 22., ,volno do odbocky*, uziva se jen u na-
vEstidel, ktera jsou v zavislosti na vyménach.

Prestavuji-li se vymény z dalky (ustfedné), musi byti za-
Fizen zv1astni zavér jizdnich cest, l\tery se nezrust pouhym
postavenim navéstidla do polohy , st

U drah wmistnich uréi wministerstvo Zeleznic, kde wmaji
byti postavena navéstidla A, B a D.

Clanek 11,
Ustanoveni o predzvéstich.

(1) Predzvésti oznamuji vlaku, zda prislusné naveéstidlo
stoj1l na ,,volno nebo na ,,stj*.

(2) V zakladni poloze ukazuji predzvésti navést 20.,
,,pomalu’

(3) Pred kazdou predzvésti stoji ve vzdalenosti 1.5 m
zelenobila Ctverhranna deska, zvana ,,upozornovadlo®

(4) U porouchanych a za tmy neosvétlenych predzvésti
nedavajl se ruéni naveésti.

(5) Predzvést budiz postavena na ,,pomalu’’, jakmile ji
cely vlak minul.

Clanek 12.
Ustanoveni o navéstidlech oddilovych.

(1) Oddilovanavéstidla jsou postavena na za-
catku tratovych oddild, aby ukazala, zda smi vlak vjeti do
dalstho oddily ¢ ne.

(2) Oddilova navéstidla ukazuji v zakladni poloze ,stij*
(navést 23.), neni-li vSak hradlo nebo hlaska docasné (na pr.
v noci) straznikem obsazena, ukazuje po tuto dobu naveést 21.,
. volno*

(3) Oddilové navéstidlo musi byti postaveno zpét do po-
lohy ,,st1j*, jakmile straZnik hradla nebo hl{xeky zjistil, ze
cely vlak minul pfisluiné navéstidlo u jeho stanovisté.
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(43 Oddilova navéstidla maji byti viditelna na skutecnou
brzdovou vzdalenost; nejsou-li na tuto vzdalenost viditelna,
nutno pred né postaviti predzveésti.

(5) Ministerstvo Zeleznic stanovi, maji-li se postaviti od-
dilovd ndvéstidla na mistni draze.

Clanek 13.

Ustanoveni o navéstidlech vjezdovych.

(1) Navéstidel vjezdov-§ch (navést 21. aZz 23.)
uziva se pred stanicemi, odbockami driahy, nakladisti a kfizo-
vatkami drah v trovni kolejové.

Navéstidla vijezdovi oznamuji vlaku, smi-li vjeti do sta-
nice, do nakladisté, na odbocku, prejeti kfizovatku neho ne,
déle jede-li smérem primym & do tchylky.

(2) Viezdova navéstidla pred stanicemi ukazuji v zaklad-
ni poloze navést 23. | st@ij, a sméji se postaviti na ,,volno*
(navést 21. nebo 22.) pouze na vyzvani vypravéiho vlaku jen
tehdy, kdyz se oekava vlak a byla uskutecnéna vsechna hez-
pecnostni opatfeni pro*jeho vjezd do stanice.

(3) Vjezdova navéstidla pred vleckami (priimyslovymi
kolejemi) nebo pred nikladisti na Siré trati, kde se vozy jen
odstavuji, stoji v zakladni poloze na ,,volno® (navést 21.).

(4) Navéstidlo vjezdové musi byti postaveno zpét do po-
lohy ,,st1j*:

a) ve stanicich hez zajistovaciho zafizeni vyménového, jak-
mile vjizdéjici vlak mine plné vjezdové navéstidlo;

b) ve stanicich se zajistovacim zafizenim vyménovym, kdyz
vlak mine viechny v jizdni cesté lezici a na vjezdovém
navéstidle zivislé vymény, pres néz jede proti hrotu, neb
kdyz minul vjezdové navéstidlo a tiplne
zastavil
Toto ustanoveni plati téz pro zpétné postaveni stavéce

paky do zakladni polohy u navéstidel, jez se stavéji ptisobe-

nim vlaku samocinné na ,,stiij.

Je-li ohrozena bezpecnost, smi se postaviti vjezdové ni-
véstidlo na ,,sti1j kdykoliv.
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(5) Navéstidla vjezdovia must byti opatfena bud slysi-
telnym anebo viditelnym, aneb obojim zafizenim dozorcim,
které oznamuje, je-li navéstidlo v poloze | stiij*.

Slysitelna zarizeni dozoréi (zvonitka) budtez ve stani-
cich tak zapiata, aby zvonila, kdyZ je vjezdové navéstidlo
v poloze ,,sti1j“.

Pri zajistovacich zarizenich budiz pokladino za viditel-
né zarizeni dozoréi také cCervené zaclonéni okénka navéstni-
ho hradla na hradlovém pristroji a u mechanickych naveé-
stidel bez hradlového zavéru poloha stavéci piky, je-li pika
na blizku dopravni Gradovny.

Jsou-li stavéei piky navéstidel, kterda nejsou vyménarem
viditelna, pobliz dopravni Gradovny, ppatri se stanovisté
vyménara viditelnym anebo slySitelnym dozoréim zafizenim,
a je-li tfeba, téz dopravni tifadovna dozoréim zafizenim
viditelnym.

(6) Svévolné vypéti slySiteinych zafizeni dozoréich je
zakazano.

Clianek 14.

Ustanoveni a navéstidlech cestovych.

(1) Cestova navéstidla oznamuji ve zvlastnich
pripadech jizdni cesty, jeZ nejsou vyznaceny presné vijezdo-
vym nebo odjezdovym navéstidlem, a musi byti v zavislosti
na vyménich a vjezdovych nebo odjezdovych navéstidlech.

Zavislost musi byti takovi, ze navéstidlo cestové musi
byti postaveno na ,,volno® dfive nez nivéstidlo vjezdové neb
odjezdové; na ,,stj* vSak mtze byti postaveno kdykoliv,
aniz by se tim umoznilo zrudeni zivérh jizdnich cest.

(2) Cestova navéstidla ukazuji v zikladni poloze ,,st1j*
(navést 23.).

Clanek 15,

Ustanoveni o odjezdovych navéstidlech.
(1) Odjezdovanivéstidla ukazuji, je-li vyjezd
pro vlak ze stanice volny a na kterou zeleznicni trat.
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(2) Ve stanici budiz postaveno tolik odjezdovych navé-
stidel, kolik je vyjezdovych koleji nebo skupin vyjezdovych
koleji. Kazdé odjezdové navéstidlo musi miti tolik ramen
a za tmy tolik svétel, kolik je moznych vyjezd z té které
koleje nebo ze skupiny koleji na Zelezniéni trati, které ze
stanice vychazeji.

(3) Navéstidla odjezdova budtez postavena tak, aby je
vlakové muzstvo mohlo véas zpozorovati.

(4) V zikladni poloze ukazuji odjezdova navéstidla na-
vést 23., st

(5) Ve stanicich se zajiStovacim zafizenim vyménovym
sméji byti odjezdova navéstidla postavena na ,,stdj teprve
tehdy, kdyz vlak prejel vSechny vymény, které lezi v jizdni
cesté a jsou na navéstidlech zavislé.

Clanek 16.

Ustanoveni o stalych navéstidlech ,,pomalu’ na trati.

(1) Stala navéstidla ,,pomalu” oznaduji mista
na trati, na nichz vlaky musi jezditi stale pomalu.

(2) Stala naveéstidla ,pomalu’ budtez postavena ve
vzdalenosti 400 m pfed mistem, na némz vlak ma jeti pomalu,
a to pri jednokolejném provozu na obou stranach v pravo
ve sméru jizdy, pti dvoukolejném provozu na okraji stezky
vedle koleje, po niz se ma pomalu jeti.

U mistnich drah se amensuje vzaddalenost stanovend v bo-
du 2. na 200 m.

Nejezdi-li vlaky na mistni drdze rychlosti pres 40 k.
za hodinu, neni tam treba za tmy osvétlovati stald ndvéstidla

spomalu’.
Clanek 17.

Ustanoveni o sefadovacich navéstidlech.
(1) Sefadovacinavéstidla oznamuji, zda smi
nebo nesmi se posunovati v pfislusném obvodu.
(2) Navést 26. ,,seradovani zakazano‘* uziva se téz pred
stanicemi na vleckach, na tofnach, na konci kusych koleji a
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kolejich, opatrenych vykolejkami a oznaCuje misto, pres
které se nesmi posunovati.

(3) Staniénim radem sluZzebnim se urcuje, pro které
koleje a v kterém sméru plati navéstidla seradovaci.

Clanek 18.

Zadni svétla nepfenosnych navéstidel.

(1) U navéstidel, uvedenych pod A a B, budiz vyfiznuta
mala kruhova plocha na zadni strané svitilny, aby bylo vidéti
1 ze zadu, Ze svétlo hofi.

Vidi-li vypravei, viménaf, straznik trati atd., navéstidlo
zpredu, nebo nevidi-li ho vubec, neni tohoto opatfeni treba.

(2) Je-li treba u navéstidla vjezdového, aby se zjistila
jeho poloha, musi <v1t1]na za tmy ukazovati dozadu v poloze
naveéstidla na ,,stij* jedno plné malé svétlo, v poloze ,,volno*¢
hvézdové svétlo (viz bod 1.). Plné mdlé svétlo je prede-
psano jen tehdy, vidi-li vypravéi nebo vyménar viezdové na-
vestidlo zezadu. Neni ho v8ak zapotrebi, je-li navéstidlo za-
vislé na vyménich, je-li pod hradlovym zavérem anebo
obsluhuje-li je vypravéi sam.

Vyijimky urci reditelstvi,

Clanek 19.

Neplatnost a poruchy nepfenosnych navéstidel.

(1) Nejsou-li navéstidla, uvedena pod A, B a D jesté
v ¢innosti, nebo byla-li vzata z ¢innosti, budtez opatfena
navésti 27., a to navéstidla, uvedena pod A, v poloze ,,po-
malu, navéstidla, vyznacena pod B, v poloze ,stGj* a na-
véstidla, uvedena pod D, v poloze ,sefadovani zakazano

Za tmy se neplatna navéstidla neosvétluji.

Tato navéstidla sméji se vziti z Cinnosti jen na rozkaz
reditelstvi; muzstvo vlaku budiz vzdy Zpraveno o neplatnost;
navéstidel 1istné a obecnym rozkazem jiz ve stanici vychozi
nebo disposicéni,

(2) Poroucha-lisenebonemtzeliseposta.
viti pro vlak nékteré z navéstidel, uvedenych pod B a
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D, nebudiz ani za tmy osvétleno ani navésti 27. opatreno; u
jeho stanoviSté museji se viak davati ve dne i za tmy pri-
slusné navésti ruénimi pomickam naveéstnim, jak v ¢l 10,
bodé 3. uvedeno.

U piedzvésti nebudte tyto ruéni navésti davany.

Kazdé pm‘ouchane navéstidlo uvede se v zakladm po-
lohu, mozno-li tak uciniti bez poskozeni.

Poroucha-li se f)red7vest navéstidlo oddilové, V_]eZdOVL,
cestové neb cdjezdové, budiz to sousednim stanicim on]c—
hlivé oznameno, aby moh]\ udéliti prislugné rozkazy muz-
stvu vypr avovan}ch viakt.
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Vyménova navéstidla.

28. ,,Poloha vymény pro jizdu smérem pfimym‘ (priznivéj-

Sim.
U vymén uplnc zabezpecenych nebs 0
spolehlivé zamcenych stojaty bily obdél. {7 ‘I‘
| i

vymén netplné zabezpecenych nebo spo-
lehlivé nezamcenych pri jizdé proti hrotu
stojaty obdélnik zeleny, pri jizdé po W\\
hrotu stojaty obdélnik bily.

Které v \muly pokladame za GipIné zabezpeceny a které za
spolehlivé zamdeny, vidno z dopravnich predpistt ¢ XIX.
¢li-107% bodu <1,

nik naproti obéma jizdnim smértm; u E&

29, ,,Poloha vymény do odbocky (sméru nepfiznivéjSiho).
ay pri dizde vroti hroti:

bl % §'p v ¢erném poli; hrot Sipu naznacuje smeér,
ktervm kolej odbocuje.
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by B gigde pa hyoi.

soumérny obrazec bilé barvy v Cerném poli.

30. ,,Poloha vymény kiiZovatkové (anglické) o jednom

pfestavovadle ve smérech pfimych.”

Ho]

e

U vymén uplné zabezpecCenych
nebo spolehlivé zamcenych stojaty
bily obdélnik naproti obéma jizd-
nim smérim; u vymén neuplné za-
bezpecenych nebo nezamcenych spo-
lehlivé stojaty zeleny obdélnik
naproti obéma jizdnim sméram.

=

H]

Sl
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31. ,,Poloha vymény kfizovatkové (anglické) o jednom
prestavovadle do obou odbocéek.*

Bily dvojity Sip v Cer- , ,
ném poli proti obéma jizd- A »

nim smertm.

32. Poloha vymény kfiZzovatkové (anglické) o dvou pfe-
stavovadlech pro jizdu smérem hlavnim.”

Stojaty bily obdélnik v éerném
poli.

33. ,,Poloha vymény kfiZzovatkové (anglické) o dvou pfre-
stavovadlech pro jizdu smérem vedlejSim."

Cerny kfiz v bilém poli.
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34. ,Poloha vymény kfizovatkové (anglické) o dvou pfre-

stavovadlech pro jizdu do odbocky v levo.

Cerny §ip hrotem nalevo v bi-
lém poli.

35. ,,Poloha vymény kfizovatkové (anglické) o dvou pfe-
stavovadlech pro jizdu do odbocky v pravo.”

Cerny S$ip hrotem napravo v
bilém poli. ‘

T I\
b

Poznamka. Navéstidla u vymeén kfizovatkovych mohou
ukazovati u navésti 33. az 35. téZ bile v ¢erném poli.

Za smér hlavni pokladame onen, ktery souhlasi se smé-
rem hlavni koleje ve stanici.



F. Oznaceni vodniho jerdbu.

36. ,,Poloha ramena vodniho jefabu.

Za dne.

74dné zvlastni znameni.

Za tmy.

V zakladni poloze
svétlo b11é, v pricné
poloze svétlo mdle
bilé.

37
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IV. Naveéstidla na vozidlech.

A.Oznadenizacdatku vlaku.

37. ,Na drdze jednokolejné.”
38. ,,Na draze dvoukolejné, jede-li vlak po spravné koleji.”

Zadne.
Zadné zvlastni znameni.

Za tmy.

Jedna svitilna s reflektorem s bi-
lym svétlem vpfedu na stroji.

39. ,Na draze dvoukolejné, jede-li vlak po nespravné
koleji."
Zadoe

Cerveny ter¢ s bilym okrajem na-
pred na stroji.
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Za tmy.

Jedna svitilna s cervenym svétlem na
stroji.

40. ,Na trati dvou soubéinych drah, prohlifené za traf
druhou.”

Mimo naveésti 37, 38
nebo 39 jesté¢ jedna svi-
tilna ve sméru jizdy vle-
vo, Svitici svétlem ze-
tenym,

B. Oznacdeni konce'vlaku.
41. ,,Koncové navésti na draze jednokolejné i dvoukolejné.”

Za dne.

Uprostfed zadni
stény posledniho vozu
a na obou podélnych
stranich po jedné svi-
tilné; postranni svitil-
ny visi vyse nebo nize
n’ei svitilna prostred-
Al
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Uprostired zadni Za tmy.
stény posledniho vozu
jedna svitilna se své-
tlem cervenym a vyse
nebo nize na obou po-
délnych stranach po
jedné svitilné se své-
tlem Cervenvm do
zadu a bilym dopte-
du.

42, ,Koncova navést na jednokolejné nebo dvoukolejné
trati dvou soub&inych drah, prohlaSené za trat
druhou.”

Za dne.
Navést 41.

Uprostred zadni
stény posledniho vozu
jedna svitilna se své-
tlem cervenym a
vyse nebo nize na po-
délnvch stranach vozu
napravo svitilna se
svétlem b 11y m, nale-
vo svitilna se svétlem ¢ervenym. Obé postranni svitilny
ukazuji do predu svétlobilé.

43. ,Koncova navést, oznamujici, Z7e pojede mimofFadny
vlak tymZ smérem.*
Zadne

e FILAISIE D IPTNE AY

: é@}

SV VUM SRRMPA R
3
)

Mimo navésti 41
nebo 42 jesté na zadni
sténé posledniho vozi-
dla Cerveny terés
bilym okrajem nebo
cerveno-bily po-
vlak na. levém naraz.
niku,
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Leva  postranni
svitilna koncové nave-
sti ukazuje do zadu
zelené svétlo,

44, ,Koncova navést, oznamujici, Ze pojede mimofaday

vlak smérem opaénym.”

Za dne

Mimo navésti 41
nebo 42 jesté dva Cer-
vené terCe s bilymi
okraji na zadni sténé
posledniho vozidla ne-
bo .dva c¢erveno-
bi1é povlaky na jeho
naraznicich.

Leva postranni svi-
tilna koncové naveésti
ukazuje dozadu bi-
1€ svétlo.

U vlakd, které jezdi jen za dne, moz.
no pouziti, neni-li.tfeba se obavati mlhy,
misto koncovych svitilen, ¢tverhrannych,
Cerveno-bile natfenych desek o velikosti
navéstnich svitilen.




42

Poznamka: Postranni svitilny (de<1\\) mohou byti vy-
Jlme(ne na predposlednim voze, je-li u vlaku viiz vie&ny,
na némz nelze upevniti svitilny.

Stroje jedouci samotny (motorové vozy) musi miti na-
vésti predepsané pro vlaky.

U drah mistnich oznacuje se konec vlaku jen dvéma
svitilnami nebo Cerveno-bilymi deskami, a to uprostved zadni
stény posledniho vozu a na podélné strané, na strané stroj-
viidcové.

Jede-li sammotny stroj na mistni drdze, staci, md=li vpredu
na stroji svitilnu s reflektorem s bilym svétlem a vsadu
jednu svitilnu se svétlem ¢ervenym.

Viaky, které jezdi na trati dvou soubéinych drah, pro-
hldSené za trat druhou, maji na mistni drdze v predu 1 vzadu
ndvésti predepsané pro hlavmi dréhy.

45, ,,Navést na stroji postrkovém."

Vpredu uprostfed smérem k vlaku jedno svétlo bilé a
vzadu jedno svétlo Cervené.

Bilého svétla na postrkovém stroji smérem k vlaku neni
treba, je-li stroj na vlak privésen.

Clanek 20.
UZivani navésti pro dopravu vlaki mimo¥adnych.

(1) Mimofadné vlaky ohlasuji se zfizenctim navéstmi
na vlacich. K tomu pouziva se pravidlem vlaku, ktery jede
stejnym smérem primo pred vlakem, jenz se ma hlasiti. Vy-
jimecné mize se téz pouziti vlaku sméru opacného.

(2) Rychliku budiz uzivano pro oznamovani mimorad-
nych vlakd jen tehdy, jede-li rychlik sim ve dvou nebo vice
dilech, nebo jede-li mimoradny jiny rychlik pfimo za nim.

(3) Navéstmi 43. a 44. se neohlasuji vlaky pravidelné,
t. j. denné jezdici a vlaky jedouci ze stanice jen na urcité
misto trati.
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C. NAvéstidla na vozidlech.

46, ,,Navést pro stroj sefradovaci.'

Zadne.
ZA4dné zv1astni znameni.

Zatmy.
Napred i vzadu po jedné svitilné s modrym svétlem.

47, ,Navést na vozicich a drezinach.”
Zadne.

Zadné zvlastni znameni.

Latnoiw

a) Na dvoukolejné draze pfi jizd€ po spravné koleji vpredu
svétlo bilé vzadu ¢ervené;

b) na dvoukolejné draze pri jizdé po nespravné koleji
vpredu svétlo Cervené, vzadu bi1lé;

¢) na jednokolejné drize nebo na dvoukolejné draze pri
provozu jednokolejném vpredu i vzadu svétlo cer-
vené;

d) na dvoukolejné draze pfi jizdé po uzavrené koleji vpredu

i vzadu svétlo b11é.

48. ,Navést na vlacich pracovnich.”

Viaky pracovni méjtez zpravidla navésti jako
ostatni vlaky.

Jezdi-li vlak pracovni na uzaviené koleji dvoukolejné
drdhy, musi miti za dne navésti obycejné, za tmy vsak, aby
nerusil vlakti na volné koleji, na zacatku dvé a na konci tf1
bila svétla.

49, ,Navésti pro vykony postovni.*

Posta necht vyvési po Cas svych vykont u vlakd ve sta-
nicich a zastavkach za dne modry praporek, za tmy troj-
svitnou svitilnu se svétlem modr ym.

Na mistnich drahdch se této ndvésti neuiva.
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50.

51.

52.

S3l

54l

55.

56.

57.

58.

59.

V. Navésti vlakového muzstva.

a) Navésti strojniho muZstva parni pisfalou.

,Pozor!"

Dlouhé zapisknuti.

sZabrzdéte dplné!*

Aspon troji kratké zapisknuti rychle za sebou.
,,Pfritahnéte brzdy mirné!"

Kratké zapisknuti.

,Povolte brzdy dplné!*

Jedno dlouhé a dvé kratka zapisknuti.
sPovolte brzdy mirné!"

Jedno dlouhé a jedno kratké zapisknuti.
»Svolavani tratovych zfizencu.”

Nékolik tahlych, stfidavé vySSich a nizSich zvukd.

b) Navésti muistva vlak provazejiciho.

,Nastupte na mista!"

Mirné dlouhé zahvizdnuti na pistalku.

,,Pohotovi k odjezdu.”
Za-dne.

Zdvizeni navéstniho praporku nebo jedné paze.
Zatmy.

Zdvizeni navestni svitilny se svétlem bilym.

,,Odjezd.”

Dlouhé zatroubeni.

,,Vpred!"” (kominem stroje vpfed).

Dlouhé zahvizdnuti na piStalku, mimo to:
Zadne.

Navéstni praporek se zdviha a spousti svisle.
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Zatmy.
Navéstni svitilna s bilym svétlem se zdviha a spousti
svisle.
60. ,Vzad!" (komin stroje vzad).
Dvoji kratké zahvizdnuti na pistalku mimo to:
Zadne.
Mavani naveéstnim praporkem vodorovné sem a tam.

Zatmy.

Mavani svitilnou se svétlem bi1lym vodorovné sem a
tam.
61, ,,Pomalu.*

Nekolik dlouhych zvuka trubkou nebo pistalkou; mimo

to drzi se za dne praporek klidné pazi sklonénou Sikmo dolfi,
za tmy svitilna se svétlem bilym smérem ke stroji.

62. ,,Staj!*

Nékolik kratkych zvuka trubkou nebo pistalkou, mimo
to se krouzi praporkem, za tmy svitilnou se svétlem bily m.,
63. ,,Vlak se pfetrhl.”

Vestani¢nim obvodé stridavé dlouhy a kratky
zvuk trubkou nebo pistalkou vicekrat opakovan; na trati
stfidavé dlouhy a kratky zvuk trubkou nebo pistalkou vice-
krat opakovan a mimo to se zdviha a spousti praporek svisle,
za tmy svitilna s b1lym svétlem.

64. ,,Pozor!"

Zatazeni za navéstni provazec, ¢imz zapiskne parni pi-
Stala.

Na mistnich drahdch neni navéstni provazec predepsan.
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VI. Navestidla pro sluzbu posunovadiu.

65. ,,Vpred!" (kominem stroje vpied).
Dlouhé zahvizdnuti na piStalku, mimo to:
Za dne.

Navéstni praporek se zdvihd a spousti svisle. |

Za tmy.

Navestni svitilna s bilym svétlem se zdviha
a spousti svisle.

66. ,,Vzad!* (kominem stroje vzad).
Dvoji kratké zahvizdnuti na pistalku, mimo to:
Za dne.

Méivani navéstnim praporkem vodorovné
sem a tam.
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Za tmy.
5

AR S s i ” g
Mavani navéstni svitilnou s hilym svétlem ggsré‘/
vodorovné sem a tam. )

67. ,Pomalu.”
Nékolikero dlouhé zahvizdnuti na pistalku, mimo to:
Za dne

Navéstni praporek drzi se klidng $ikmo
doltt pazi sklon&nou.

Za tmy.

Navéstni svitilna se svétlem bil§m drii
se ve vyS§i.

1\,
R

68, ,,Stij!*
Nékolikero kratké zahvizdnuti na pidtalku, mimo to:
Za dne.

|
Krouzi se rozvinutym niavétnim praporkem. |
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Za tmy.

Krouzi se navéstni svitilnou s b i-
1y m svétlem.

k A A
69. ..Odraz.”

Jedno dlouhé a jedno kratké zapisknuti na pistalku, mimo
to praporkem nebo svitilnou rychle davand névést 65,
,,vpred*, nebo 66., ,,vzad*.

Vysvétlent Propojem ,vpred“ a ,vzad® je sméro.
datné postaveni stroje, u motorovych vozli stanovisté fidi-
Covo, nehledic k tomu, zda se vozy tdhnou, stoji nebo zarover
tahnou i tladi, nebo zda jedou stroje (motorové vozy) be:
vozi.

Clanek 21
Ustanoveni o navéstich pro sluzbu posunovaci.

(1) Pfi posunovani strojem budtez davény navésti tak,
aby je strojvedouci bud sam vidél, nebo pfijima-li névésti
ziizenec od zfizence, aby jim strojvedouci dobfe a bez po-
chybnosti rozumél.

(2) Naveésti pro sluzbu posunovact uzivaji podle potteby
i privodéi viakd.
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VII. Oznaéeni mista na trati, kde postrkovy stroj
praci po¢ina nebo konéi.

70. ,Oznaceni mista na trati, kde postrkovy stroj praci
P

pocina.

Cerny $ip v bilém poli hrotem nahoru.

Svitilna umistuje se ve vysi sklonovniké 100 m pred
mistem, kde se prace postrku polina.

71. ,,Oznaceni mista na trati, kde postrkovy stroj praci
zastavuje.”

Cerny Sip v bilém poli hrotem doli.

Svitilna umistuje se tam, kde se prace postrkového stroje
konci.

VIII. Navésti trubkou pii pesunovani ve stanicick
kde se vymény stavéji ustredné.
a) Navéstidavané fidicem posunovani.
72. ,,0znéameni koleji*:
kolej €is. 1.: jeden dlouhy zvuk ( — )
kolej ¢is. 3.: jeden dlouhy a jeden kratky zvuk ( — . )
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kolej ¢is. 5.: jeden zvuk dlouhy a dva kratké ( v )
atd.
kn;!c; us 2 dva dlouhé zvuky ( — — )
: dva dlouhé zvuky a jeden kratky ( - »)
: dva dlouhé a dva kritké zvuky ( — — . -)
is. 10.: tfi dlouhé zvuky ( — — — )
11.: tfi dlouhé a 1 kratky zvuk ( — — — . )

kolej ¢is. 12.: tii dlouhé a dva kratké zvuky ( — -— —
. ) atd.

73. ,Vozidia minula ndmeznik.”

Dva kratké zvuky ( .
b) Navésti du\am_ hradlafem:

74, ,Vymény jsou pfestaveny."
Jeden kratky zvuk (. ).

75. ,,Zastavte!"

Jeden dlouhy a dva kratké zvuky, étyfikrat opakoviny
76. ,,Uvolnéte viezdné (vyjezdné) koleje!"

Jeden dlouhty zvuk ( — ) dava hradlaf na stanoyisti
smérem k zaCitku drihy pfed prijezdem (odjezdem)
viaku.

Dva dlouhé zvuky ( — — ) dava hradlaf na stanovisti
smérem ke konci drahy pred prl]e/dem (od)eu[em) vlakur.

Usti-li do stanice pripojné trati, uréi feditelstvi pocet
dlouhych zvuki pro kazdou trat a oznami v dopliiku jizdniho
fadu.

Reditelstvi ustanovi téz v dopliku jizdniho Fadu, ve
kterych stanicich se ma uZivati nivésti 72. a% 74. Navésti
75. a 76. davaji se ve viech stanicich. Za vétru nebo za jinjch
nepfiznivych okolnosti, budtez davany i navésti 72. az 74. ve
viech stanicich.

Poznamka: Mimo navésti 74. a7 76. davé hradlaf vlaky
trubkou navést 63., ,,vlak se pretrhl a navést 62., ,,stij.



1. pFiloha predp, ¢, XXII ¢l 2
Navéstni pomiicky.

Sluzebni

T
|
obor }

méi t)to navéstni pomuuky

“za dne |

za tmy

Vypravéi

pistalku ‘

pistalku a
ruéni navéstni svitilnu
se 4 bilymi skiy

| teré na jedné strané |

Vyménar

pistalku, ndvéstni pra-
porek a ruéni navestni

cerveny na druhé bily;
mimo to jeden ruéni
navéstni teré na jedne |
strané bily s Cernym |
okrajem, na druhé

(zadni) strané cely bily l

|

Mimo to 4 tfaskavky. Kazdy vyménaf ve stavedle
ma navéstni frubku.

| pistalku a ruéni navéstni svi-|
filnu 8 jednim zelenym a tfemi
bilymi skly. Mimo fo svitilnu j jen
s jedmm cervenymm sklem (tfi
stény jsou plechem zaclonény)
na kryti nebezpeénych mist,
Jezto se tato svitilna rozziha jen,
je-li tfeba, musi miti obé svi-
tilny ste]né rozméry. aby lampa
mohla byti vsunuta z jedné svi-
tilny i do svitilny druhé,

Posunovat |

pistalku a navéstni
praporek

Ridi¢ p

|

%

i v onéch

pls{alku arutni ndveéstni svitilnu
se Ctyfmi bilymi skly.

kde se stavéji

vymény ustfedné, navéstni trubku.

Straznik trati
a
hlida¢ zavor

pistalku, nAvéstni pra-
porek, na iednokoleg
né trati Ctyfi ruéni na-
véstni terce viecky na
jedné strané bile, na
druhé strané 2 zclené
a 2 Cervene; na dvou-
kolejné trati 6 navest-
nicn terci, Vsechny na

' jedné strané bi ¢, na

druhé strané 2 bilé
s ¢ernym, 2 zelené a

-| lejnych tratich sedm, na jedno-

navéstm pistalku, na dvouko-

kolejnych pét ruénich navestnich

svitilen s jednim sklem, tak za-

Fizenych, aby se dala bllé Cer-

ven4d a zelend skla podle po-
treby vystfidati.

Nahradni skla.

2¢erv.sbilym okrajem.
Mimo

to 4 traskavky,
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Sluzebni || mé tyto navestm pomucky
| obor

za dne | za tmy

U pistalku a navéstni | piSfalku, ruém naveéstni svitilnu
praporek tak zafizenou, aby se dala bild,
| it zelend a Cervena skla poule
| R | | potfcby vystiid«ti. Pak ndhrad-

Obchizkdt | | ni skla.

|
‘ I Mimo to 4 traskavky.

i

+ pisfalku, ndvéstni pra-‘névéétni pisfalku, na jednc ko-
porek a jeden navestni | lejnyen tratica 2, na dvoukolzj-
terc, na jedne stra € nych tratich dle poifeby 3 rucni
| Strazmk u | bily s Eernym okraiem, | sviti ny s jednim skiem, tak za-
hradlovych | na druhé (zadm)stm-‘nzene aby sc¢ d:la bila, Cer-

il né cely bily. vena a zelend skla podle po-
stanovist | treby vystiidti. Pak nahradni
a hlasex skla.

I Mimo to 4 traskavky.

|

pisfalku a navéstni  pisfalku a ruéni n vestor svi-
praporek tilnu se 4 bilymi skly.
Viakvedouci
& 4 Mimo to 4 traskavky. Viakvedouci vidy, ndvéstnik

it jen u vlaku s postrkem, ndveéstni trubku. Navéstnik
ndvestnik | pak 2 r4véitai povlaky na naraznicy a po'febné
mnozstvi bilych, zelenych a &ervenych nahradnich
i skel.

| pistalku a naveéstni | piSfalku a rucni navestni svi-
| praporek tilnu se Ctyfmi bilymi skly; pra-
| i vod¢i u osobnich vlaku, ktefi
| prohlizeji jizdenky, mimo to
Pravoddi | naprsni svitilnu,
viaki

|

{ Onen pravodéi, jenz brzdi misto vlakvedouciho
l prvni vuz za sirojem, névéstni trubku.
|
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Aby kazda stanice mohla davati kdykoli navést ,stitj",
musi byti opatrena vhodnymi navéstnimi pommk'mn ((ercn
na Jedne strané bilymi, na druhé cervenyml névéstnimi
svitilnami, traskavkami, sk]y atd., dale musi byti v doprav-
ni Gifadovné jedna svitilna s jednim Cervenym sklem, nebo
svitilna, do niz lze zasunouti Cervené, vzdy pohotové jsouci,
sklo.

Oni straznici, ktefi maji na urcitém stanovisti odekavati
mimojedouct \Iak\' necht stoji obraceni ¢elem k boku vlaku,
drZice kolmo pfipazeny navéstni praporek. Nejde-li o navést
,,volno®, budiz svitilna s bilym svétlem drZena sklem proti
boku vlaku. Traskavky, ulozené v pouzdfe, dluzno miti u
sebe.

V3Sechny terfe, pokud nejsou preklopné, museji miti
v souhlase s barvou kotoule, Cervené nebo zelené natfené
nasady. Jedna strana terde, po obou stranich bilého, budiz
opatfena Cernym okrajem, barevné plochy teréd bilym okra-
jem z8ifi Y4 poloméru terce; zadni strany jsou celé bilé.

Ter¢ u vypravny opatite podstavcem (kfizem) a skobou
k zavéSeni svitilny.

Straznici trati musi miti u svého stanoviité jeden tert
derveno-bily; ostatni Cerveno-bilé terde umisti na Celni sténé,
zeleno-bilé a bilo-bilé na postranni sténé sluzebni mistnosti,
obraceny barevnou plochou ke zdi.

Preklopné terée jsou preklopeny zelenou plochou dovnitf,

Jsou-li pfi sluzbé, rozdélené na zavorarskou a obchiizkar-
skou sluzbu, stanoviité straznikd zivor od sebe vice neZ
4 km. vzdalena, nebo neni-li téchto straznikli vitbec a vzda-
lenost stanic je v&tsi nezli 4 km., budiz zfizena na trati jedna
uschova navéstnich pomdicek, predepsanych pro strazniky
trati. Tato tuschova budiz wumisténa, pokud mozno, pfi né-
kterém obydleném domku na trati. Udrzovanim ulozenych
pomicek ndveéStnich, zvI1asté svitilen a materialu osvétlova-
ciho, budiz poveren prislusny obchizkar.
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A) Jednakoletnd trat

2.
2. p
Oznaceni porouchanych a nesjizdnych mist na trati.

filoha k predp. ¢ XXII, ¢l. 7. a 8

I. Navést ,,pomalu*.

oo
(i

o_<

LA i

o

1 0be holkie porouchany

—=3

Soom,.

2 Jedna Koler porouchdna

B) Dvoukotent vat Q— B T
8

—© ™ —0

& 4000 sl

@

Aeam. ...

1L Navést ,stij”.

A) Jednokoteind trat

OBk | N

(A8

©. Jedna kole) nevizdnd

2 Obé Koleye nesitzané

tedn Kolel nesibzdnd.

H) Dvoukoleind trat

)

—@
i el R

IIL Navést ,,pomalu a ,st\"l) :

e« PN L e

¢4 koler porouchand
—

400 m.

Aoom

Poznamka. Nemd-li straznik potfebnych ter¢d, vyZzada
si jich od tratmistra. b
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3. priloha k predp. ¢is. XXIL ¢l 10,
Jak maji se zachovati stani¢ni zfizenci a vlakové muistvo,

poroucha-li se navéstidlo viezdové, smérové nebo

vzdalenostni.
| Vlakové muzstvo
Viezd bylo zpraveno | nebylo zpraveno
do avéstidla g
stanice || RASLRRIN WY AL %,
je | Jaké nvesti dd | Jak se zachovd Jake nivasti di | Jax se zachovd
i | Ziizenec stojici viakové zfizenee stojici |
. u ndvéstidla?. | mulstvo? u ndvistidla? misso?
Zizenec se ne- | zastavi viak u | zfizenec dd ni- | zastavi viak
vysild kndvésti- | navestidla | vest 17, ,stij* fed nd-
dlu; Je-il viak 2 vyronini via- véstidlem
porouchané nd- ové muistvo o
zékdzdu | FRdlo v polo- poruse. navisti-
ze ,volno* vysle dla
se fam ztizenec,
aby vlak zastavil
di ndvistls, | Jede ddle, aniz | i nivist 1T, | zastavl viak u
avolno* y zasta- | ,stij“ a zpravi | ndvéstidla a po-
vilo, Hdieserus. | Viakoré . mu- | kratuje v liadé
nimi ndavéstmi 8tvo, Ze ndvésti- | teprve na ustni
dovolen dlo je porouchi- !
no a vjex 0
stanice dovolen
|
|

Svétla porouchanyel ndvéstidel musf bgtr ihned zhasnuta
a nivéstidlo postaveno, mozno-li tak uéiniti bez poSkozeni do zi-
kladnf polohy ,stij“.

Na tratfch, opatfengch telefony, smi vypraveéf vlaku piika-
zati straznfkovi trati, jehoZ stanoviSté neni vzddleno od nivéstidla
vice nez 50 m, aby dal rudnf nivésti u porouckansho nédvéstidla
vjezdového mnebo vzdélenostniho, Rozkaz musf bgti dan pro kazdy
vlak zvIa8C. StraZinfei trati, jichz moZno pouziti k tomuto wGdelu
uvedeni jsou v doplitku jizdniho Fadu.

Poznédmika: U odjezdov§ch a oddilovych mnavéstidel po-
stupuje se tymz zplisobem, je-1i jizda dovo lena.

Nenf-li jizda dovolena, da zifzenec vidy névést
WSt beze zieni zda hylo muistvo vyrozuméno neb ne,

17
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Pridavek.
Ustanoveni tohoto pridavku plati jen tam, kde neni
dosud navéstidel vjezdovych s predzvéstmi.
I. Navéstidla vzdalenostni.

71. ,,Volno."
Za dne.

Plocha Ferveného terce bud obriacena ke kolejim,
nebo polozena vodorovné, nebo rameno stozarového nave.
stidla zdvizeno v thlu 45° ve sméru jizdy v pravo.

Za tmy.

)
g
i
¥




a7

78. ., Staj!*
Za dne.
Plocha ¢erveného terce vstric vlaku, nebo rameno
stozarového navéstidla vodorovné vpravo smérem jizdy.

| Clanek 22,
Ustanoveni o navéstidlech vzdalenosinich.

(1) Vzdalenostni navéstidla ukazuji vlaku, zda smi vjeti
do stanice, ¢ nikoli; u odbocek a kfizovatek drah, zda sm?
nebo nesmi se prejeti misto, které toto navéstidlo kryje.

(2) Navéstidla ‘vzdalenostni jsou postavena pred  stani-
cemi, u krzovatek drah v trovni koleji a u odbocek.
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Usti-li nékolik odbocek do jedné trati, musi byti po-
staveno pro kazdou trat zvlastni navéstidlo pred mistem,
kde se trati sbihaji.

(3) Vzdalenostni navéstidla jsou postavena zpravidla
500 m pred nejkrajnéjsi vjezdovou vyménou staniéni, nebo
pred mistem stanice, odbocky drahy nebo krizovatky, které
ma navéstidlo kryti. Na trati s vétSim stoupanim mize se
tato vzdalenost sniziti az na 300 m.

Vzdalenostni navéstidla maji byti viditelna s vlaku na
vzdalenost 400 m. Nejsou-li viditelnd na 400 m, budiz vzdale-
nost 500 m zvétSena nejméné o tolik, o kolik je viditelnost
skutecné dosazitelna mensi nez 400 m. '

(4) Potieba zadniho svétla u vzdalenostnich navéstidel
a navéstidel smérovych, ktera nahrazuji navéstidla vzdale-
nostni, ridi se podle ustanoveni ¢l. 18.

(5) Pro vleéné (pramyslové) koleje na Siré trati plati
ustanoveni ¢l. 13. a 31.

(6) Na mistnich drahdch uwréuje nunisterstvo Zeleznic,
sda se maji vedalenostni navéstidla postaviti.

Glanek 23
Zakladni poloha navéstidel vzdalenostnich,

(1) Vzdélenostni mnavéstidla pred stanicemi ukazuji
v zékladni poloze navést 78., ,stij*, a prestavuji se na
,,volno“ (navést 77.) jen tehdy, ocekava-li se prijezd vlaku
a jsou-li vykonana nutna opatreni pro jeho bezpelny vjezd.

(2) Na odbockach a krizovatkach drah v tirovni koleji
plati pro vzdalenostni navéstidla ustanoveni ¢l. 13., bodu. 3.

(3) Jakmile vjizdéjici vlak minul uplné vzdalenostni
navéstidlo, musi byti postaveno na ,,stij*.

Jsou-li pred stanicemi, opatfenymi stavécim zafizenim
vyménovym a navéstnim, postavena pouze SmErova nave-
stidla. na misté navéstidel vzdalenostnich, sméji se uvésti
v polohu ,stij* teprve tehdy, kdyZz cely vlak minul vymény,
lezici ve stavécim obvodu, pres néz jede proti hrotu, nebo
kdyz minul poslednim vozidlem navéstidlo a zastavil.
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Clianek 24.

Slysitelna nebo viditelnd dozoréi zafizeni u navéstidel
vzdalenostnich.
(1) Vzdalenostni navéstidla musi byti opatfena slySi-
telnym nebo viditelnym, je-li nutno, obojim dozordéim za-
rizenim podle ustanoveni ¢lanku 13., bodu 5.

II. Navéstidla smérova.
Clanek 25.
Ustanoveni o néavéstidlech smérovych,

(1) Ve stanicich, jez jsou opatreny stavécim nebo uza-
vorovacim zarizenim’ \\mcnovym jsou 1)1e(1epmna mimo
navéstidla vzdalenostni je§té navéstidla smérova, zavisla na
vyménach.

(2) Navéstidla smérova ]SOU stozarova navéstidla jed-
noramenna nebo 1 viceramennd, kterd jsou postavena pra-
vidlem ve vzdalenosti 50 az 100 m pred vjezdovou viménou;
zastupuji-li vSak navéstidla vzdalenostni, musi byti posta-
vena ve vzdalenosti predepsané pro tato navéstidla.

(3) Pro navésténi navéstidly smérovymi plati predpisy
uvedené pod 1II B.

(4) Zastupuji-li navéstidla smérova navéstidla vzdale-
nostni, musi ukazovati vlaku zelené svétlo misto svétla
bilého.

(6) U odbocek s jedné trati na druhou, jez nasleduji
na Siré trati pfimo za sebou, budiz navéstén kazdy jizdni
smer.

(¢) Na misinich drdhdch wrcuje ministerstvo Zeleanic,
zda je pi1 stavécich zarizenich vyménovych treba ndvéstidel
smeérovych @ jejich zduvislostt na vyméndch.

Clanek 26.

Zakladni poloha navéstidel smérovych.
(1) Smérova navéstidla ukazuji v zikladni poloze na-
vest 23., st}
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(2) Navéstidlo smérové smi se postaviti za vlakem do
polohy ,stij* teprve tehdy, kdyz cely vlak minul vSechny
vymény, lezici ve stavécim obvodu, pres néz jede proti hro-
tu, nebo kdyz uplné zastavil.

Clanek 27.

Povsechna ustanoveni pro navéstidla vzdalenostni
a smérova.

(1) Ustanoveni o postupu a chovani se muzstva vlaku
u vjezdovych navéstidel neosvétlenych (¢l. 32.), poroucha-
nych (¢l. 19.), nebo stojicich v poloze ,,staj*“ (¢l. 10., bod 3.),
plati téz pro navéstidla vzdilenostni a smérova.

(2) Uprostred mezi prvni vyménou stanicéni a naveésti-
dlem vzdalenostnim musi byti vzdy umistén oznaénik. (Viz
¢l. 31)



Naveéstni predpisy.
II. dil



(Clanek

”

28.
29.

30.
31
32,

33.
34.
35.

36.
37.
38.
39.

Obsah dilu II.

Strana

O uzitf zvonkovych navésti ziizenci stanic-
mimx ;
Kdy a jak ma uéitn zvonkov{rch ndVé\Tl vla.
kové muZstvo : ¢

Ustanoveni o piredzvéstich . :

Ustanoveni o navéstidlech vjezdovych .

Jak si poéind vlakové muzstvo, jsou-li nepre-
nosnf naveéstidla za tmy neosvétlena
Ustanoveni o navéstidlech vymenovych
Ustanoveni o névéstidlech na vlacich .
Odpovédnost za vyzbroj niavéstidly a za sprav-
nost mavésti na vlacich

Ustanoveni o ndvéstech vlakového muzstva
Jaky je postup, selze-li parni pistala

0O naveéstnim provazcei

Jak se zachovd muzstvo vldkové zp()Zoru]( b

naveésti
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Clanek 28.

O uziti zvonkovych navésti zfizenci staniénimi.

(1) Vypravéi je odpovéden za to, aby byla dina spravna
a fadné seskupend jizdni navést (1., 2., 5. nebo 6.) zpra-
vidla tfi minuty pred odjezdem vlaku nebo pred dobou, kdy
vlak stanici projede; pfi ostrém kfizovani vSak jednu mi-
nutu, pro pomocné a zvlastni vlaky (stroje), jichz jizdu
nebylo lze oznamiti straznikim, pét minut pred odjezdem.

Déti zvonkové navésti soucasné pro nékolik vlakd neni
dovoleno.

(2) Pro nasledny vlak da se zvonkova navést, az kdyz
dosla odhlaska a byla dana predhlaska.

(3) Nemfize-li vlak pro néjakou pficinu odjeti ze sta-
nice do deseti minut po dané jizdni navésti 1., 2., 5. nebo 6.,
nutno jizdu odrici navésti 3. nebo 4. a pak dati znova na-
vest pred skutecnym odjezdem vlaku.

(4) Nepojede-li pravidelny, t. j. denné jezdici vlak,
nebo vlak mimofadny, tratovym zfizenciim jiz oznameny, a
nelze-1i jej odrici vcas straznikium pisemné nebo telefonicky,
da vypravéi v dobé pravidelného odjezdu tohoto vlaku od-
volaci navést 3. nebo 4.

Jede-li vSak v tu dobu a na téze koleji mezi obéma sta-
nicemi vlak, nesmi se jizda ona odfici zvonkovou navésti,
nybrz pisemné nebo telefonicky, byt i opozdéné.

(5) Selze-li pri navésténi zvonkovy pristroj, anebo di-
vali udery nepravidelné, musi se vypravéi presvedciti drive
nez vlak odesle, telefonickym nebo telegrafickvim dotazem
u sousedni stanice, doSla-1i tam navést spravna; neni-li tomu
tak, vypravéi musi zpraviti o tom strojvadce, viakvedouciho
i staniéni zfizence.
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TYVZ postup je zachovati, nelze-li dati zvonkovou ni.
vést pro poruchu pristroje, nebo neprochazi-li naveést vsechny
stanovisté az do nejblizsi stanice.

Projizdi-li vlaky stanicemi, v nichZ se zavady toho dru-
dhu vyskytly, tfeba vyrozuméti vlakové muzstvo v oné sta.
nici, kde vlak podle jizdniho radu naposledy stavi.

Zastavil-li vyménar vlak, protoze jeho zvonkovy pfistroj
selhal, nebudiZz navést opakovana; vlak mutze odjeti jen za
souhlasu vypravciho.

(6) Byla-li dana pro vlak nedopatfenim jizdni naveést
dvakrate nebo ndvést nespravnd, anebo byla-li dana na ji
nou traf, je \\pm\u povinen zpraviti o tom sousedni stanic
a dati odvolaci navést; nestalo-li se tak, ma sousedni stanice
zhdati telegraficky nebo telefonicky, aby navést ona byl
odreknuta.

(1) Dokud navéstény vlak do stanice ne
pfijel, nebodokudnebyla slvsena navéstod
volina nesmi se ani dati navést jiz dni pro
opaény smér, ani vypraviti vlak opacného
smert na téit kolaji

Nelze-li odvolati navést pro poruchu zvonkového pii-
stroje, smi se vypraviti vlak opacného sméru jen tehdy, kdyi
obé stanice nepochybné zjistily, Ze trat jest volna.

Muzstvu vlaku musi se nariditi, aby jelo se zvlastni
opz.l’trnosti, obzvIasté pres precesti a mista, kde délnici pra-
cujl.

(8) Uslysi-li se pro vlak, ktery jel jen na uréité misto
trati, odvolact navést 3. nebo 4., znaci to zpravidla, Ze vlak
jiz do;el na one misto; pone\ adz viak neni vylougeno Z8
odvolact navést byvla dana i z_jiného dtvodu, je tfeba dati
pozor, nezazni-li po té jesté jind navést.

(9) Zadal-li vlak, dopravujici osoby s trati, pomoc ni-
vésti 11, poslete stroj s délniky®, nutno predpokladati téz
|)o§k04eni osobnich vozi; pomocny vlak sestavi se tudiz
nejen z vozi pro delmky a ndstrOJe nybu i z vozli pro
osoby, aniz se vyckava podrobnéjsi pisemné zpravy s trati.



6HH

Dojde-ls ]mmmn'l navést 12., ,poslete stroj s délniky
a lékari®, musi se s pomoenym vlakem odeslati na misto ne-
Stésti d&lnici, nastroje, nositka a zachranné skfiné, jakoZ
i osobni vozy s lékari.

(10) Uslysi-li stanice pomocnou navest 10., 11. nebo 12.,
nebo potrebuje-li pomoci sama a musi pomocny stroj poza-
dovati od stanice jiné, je treba, neni-li stanicim mozno tele-
graficky nebo telefonicky se dorozuméti, zadati pomocny
stroj tim zptGsobem, 7e se navést 10., 11. nebo 12. dava od
stanice ke stanici (viz ¢l. 4., bod 8!).

Pomocné navesti nesméji se davati od stanice ke stanici:
a) jsou-li mezi stanicemi vlaky, jichZ jizda byla odvolana

navésti 3. nebo 4. ;

b) byla-li dana nebo slySena navest ,,vozidla ujela®.

V téchto prlp(ulmh ‘mohla by \/I]l]\ﬂOUtl domnénka, zc¢
pomoc je zadana pro vlak na trati zastaviv§si nebo pro
ujedst vozidla.

(11) Zazni-li s trati, odkud se zadala pomoc, jizdni na-
vést 7. nebo 8. drive, nez byla uslySena jizdni navést pro
pomocnj’r stroj, Znamend-to) Ze'vlak nebo jeho

ast-odjizdi anepotiebdje 4% pomoci vit
bec nebo teprve z nejblizsSi stanice.

(12) Byly-li vypraveny omylem dva vlaky proti ml)«‘
po téze koiejl ma zrizenec, ktery to zpozoruje, ihned dit

navést 9., , zastavte viechny vlaky®, nebo nafiditi, aby l»_\].l
naveést ta dana.

(13) Navést 9. maze byti dana ze stanice téz z jinych
divodq, na pr.: odjel-li vlak bez vlakviidce, navéstnika nebo
bez brzdarii, pro obsluhu brzd nevyhunutelné nutnych,
nebo byla-li po odjezdu vlaku zaslechnuta jizdni navést pro
vlak opacného sméru na téze koleji drive, nez mohl vlak
onen dojeti do sousedni stanice atd.

Byl-li zastaven vlak pro navést 9. hued pri vyjezdu zc
stanice, musi byti jizdni navést vlaku vzdy odvolana a pri
pozdéjsim odjezdu znovu dana.

(14) Neni-li viaku na trati a slySime naveést 9., znamena
to, ze trat jest nesjizdna.
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(15) Ujedou-li ze stanice vozidla, je povinnosti toho
zrizence, ktery to nejdrive zpozoruje, ihned dati navést 13,
,,vozidla ujela®, nebo zariditi, aby navést ta byla dana; mimg
to budiz zpravena sousedni stanice telegraficky nebo tele-
fonicky o ujeti vozidel, pri ¢emZ tfeba téz oznamiti, jsou-li
na vozidlech lidé, a na dvoukolejnych tratich, po které ko-
leji vozidla jedou.

Uslysi-li se vSak ve stanici navést 13., ,,vozidla ujela”
musi se ucCiniti vhodna opatfeni, aby se vozidla zadrzela, a
je-1i to pochybno, musi se dati navést 13. déle, a nutno zpra.
viti sousedni stanici telegraficky nebo to]efomclxy 0 ujeti
vozidel.

Dokud nedojde zprava, ze trat jest opétné volna, nesm
se vypraviti vlaky ani ze stanice, z které vozidla ujela, ani
ze stanice, ke které jedou.

(16) Navést 14., ,natidte hodiny®, budiz dana z kazdé
stanice smérem ke konci (hahy v okamziku, kdy se objevi
na prouzku psaciho stroje prvni znacka polcdtm N0(1<)1(lc-h
po]ednc pro poruchu telegrafni linky, da kazda stanice na-
vest 14. podle vlastnich hodin,

(17) V kazdé stanici zapisuji se do navéstniho zapisniku
nebo dopravniho a navéstniho zaznamniku veskeré, jak doslé
tak i dané zvonkové navésti, jakoz i skupiny predepsan
u navésti 10, 11. a 12,, a to s udanim denni doby, hodiny,
minuty a sméru. U navésti, které doSly, zaznamena se &islo
navésti, u navésti danjch, Cislo navésti a vlak, pro ktery
byla navést dana; byla-li zvonkova navést nepravidelnd, za-
pidi se skupiny tidertt arabskymi &isly.

Clianek 29.

Kdy a jak ma uziti zvonkovych navésti vlakové muzstvo.
(1) Zastavi-li vlak na trati, musi vlakvedoueci diti zvon-
kové navésti podle téchto ustanoveni:
a) viak se zastavil a musi jeti zpét
Vlakvedouci da navést odvolaci 3. neho 4. a krit-
cepred odjezdem navést 7. nebo 8. (vyjimku viz

bodu 6 c¢.)
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d)

¢)
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Je-li Spatny rozhled, smi vlak couvati teprve tfi
minuty po dané jizdni navésti 7. nebo 8.

Pred vracejicim se vlakem musi jiti zfizenec ve
vzdalenosti 700 m, jestlize stanice, do niz vlak couva,
nedala svoleni k jizdé.

Na mistni drize moZno sniziti tuto veddlenost na
400 m.

Vlak zastavil a méze jeti dale po dobhé del§i
deseti minut.

Vlakvedouct dej ihned navést odvolaci 3. nebo 4.
kratce pred odjezdem navést jizdni 7. nebo 8.

Vlak zastavil a miiZe jeti dale jen po ¢astech.

Vlakvedouci dej ihned navést odvolaci 3. nebo 4.,
a to i tehdy, zlstane-li vlak stati na trati méné nez 10
minut, a kratce pred odjezdem prvni ¢asti jizdni navést
7. nebo 8. Pro jizdy k odvezeni zbylé ¢asti vlaku da-
vaji se prislusné navésti zvonkové 1. az 8.

Vlak zastavil na trati, a potfebuje pomoci.

Minutu po odvolaci navésti 3. nebo 4. budiz dana
pomocna navést 10, 11. nebo 12. a opakovana v pre-
stavkach triminutovych tak dlouho, az se zaslechne jedna
skupina této navésti na dikaz, ze bylo ji porozuméno.

Odjezd stroje pro vlak nebo zbylou &ast vlaku ozna-
mi se ze stanice jednou z navésti jizdnich 1., 2., 5.
nebo 6.

Prijede-1i stroj k vlaku nebo &asti vlaku, nutno dati
navést odvolaci 3. nebo 4.

Pred odjezdem pomocného stroje s viakem nebo
s ¢asti vlaku budiz dana navést jizdni 7. nebo 8. Ostatné
jednd vlakvidee podle dopravnich predpisa ¢ XX
¢l. 130.

Nemftze-li se zavolati pomocny stroj pro poruchu
zvonkového zarizeni ani zvonkovou navésti ani telefo-
nicky, necht odesle viakvedouci pisemnou zpravu do nej-
bliz§i stanice po straznicich. Tito jsou povinni pospi-
$iti si, aby zprava doSla do stanice co nejdrive.

Vlak, jenz byl zaveden za urditym ucelem na nékteré
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zastavil.

Pojede-1livlak, ktery ma pracovati na jednom
nebo na nékolika mistech trati, po skoncené praci do
sousedni stanice tymz smérem leziciy a
¢ini-li* zastavka nebo souhrn predvida-
nych zastavek vice nez deset minut, budii
dana odvolact navést 3. nebo 4. thned pri prvni za-
stavce.

Zastavi-li na trati vlak, ktery se ma vratiti po skon-
Cené praci do své vychozi stanice, budiz dana navest
odvolact 3. nebo 4. ihned pri prvnim zastaveni heze
zfeni nadobu zastaveni.

Primo pred odjezdem s trati do stanice budiz dana
jizdni navést 7. nebo 8.

(2) Zastavil-li straznik vlak, jezto slySel navést 9., ,za-
stavte vsechny vlaky*, je povinnosti vlakvedouciho, aby
ihned odvolal svou jizdu navésti 3. nebo 4., at jiz byla dana
jizdni navést pro vlak ¢ili nic, ¢imz se tratovi i stanicni zfi-
zenci uvédomi, ze vlak byl po dané naveésti 9. zastaven.

Byla-li navést 9. dana proto, ze straznik slySel dvé jizdn
navésti, oznamujici jizdy vlaka proti sobé po téZe koleji,
budiz postupovano podle ustanoveni bodu 4.

NeslysSel-li straznik dvou jizdnich navésti, oznamuji-
cich jizdy vlaka proti sobé po téze koleji, musi vliakove
muzstvo ihned prohlédnouti vliak. Neshleda-l
ani poruchy na vlaku ani jiné priciny, proc¢ byvla navést 9.
dana, necht posle vlakvedouci zfizence ve vzdalenosti 700 i
pred vlakem a jede opatrné dile, aniz danavést 7. neho
8.. Vzdalenost 700 m budiz vlakem stile zachovavana.

U mistnich drah miize se tato vzddlenost sniZiti na
400 m.

Shleda-li vSak vlakové muzstvo na vlaku poruchy nebo
zz’wady, na pr.: hofici lozisko, nespravné navésti na vlakuy,
nebo ze chybi néktery pruvodm vlaku (viz ¢l. 28., bod 13)
a nabude tim presv édgeni, ze nektery straznik nebo stanice
dali proto navést 9., miize vlak jeti dale po odstranéni této
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zavady, kdyz byla napred dana jizdni navést 7. nebo 8. a
neuslyéi se poté znovu navést 9. UslySi-li vsak vlakvedouci
zase navest 9., ,zastavte viechny vlaky®, musi svou andm
navést odfici, nacez jede dale bez jizdni navésti,
vyslav zrizence pred vlakem, jak vySe uvedeno.

(3) Zastavi-li straznik vlak na trati, jezto slysel jednu
jizdni navést, oznamujici jizdu vlaku po téze kolejl opac-
nym smérem, necht da vlakvedouci navést od-
volaci 3. nebo 4., odpov idajicivliastnimu smé-
ru jizdy; nemi-li v tu dobu jeti podle jizdniho radu a
dotazu zadny viak opacného .xmmn, da po jedné minuté na-
vest 7. nebo 8.

Neuslysi-li vlakvadcee poté do péti minut naveést 9., ,,za
stavte vSechny vlaky®, muze jeti dale, poslav pred vlakem
muze na 700 m. Posla neni treba vysilati, byla-li navést,
znamenajici jizdu opaénym smérem, odvolana, nebo dala-li
neibliz81 stanice, lezici ve sméru jizdy vlaku, svoleni k dalsi
jizdé. Paklize vSak se usly$i navést 9., musi se miti za to,
ze je na trati vlak opa¢ného smiéru a nutno postupovati po-
dle bodu 4.

(4) Vlak byl zastaven na trati, protoze jed ou dva
vliaky po téze koleji protl sobe coz nutno vzdy
1 tehdy predpokladati, byly-li slvSeny dveé navésti, znamena-
jici-jizdy vlakl proti sobe.

Nebyla-li pred tim dana nebo slySena navést 9., ,,zastavte
vSechny vlaky*, je vlakvedouci povinen dati ihned tuto na-
vést nebo nariditi, aby byla dina. Nato dia navést odvolaci

nebo 4. Jeden z obou vlakii musi couvati; bude to bud
vilkk méneé dtilezity nebo vliak, ktery ma blize
do stanice, nebo miaze bezpelnéji couvati
vzhledem ke spadu trati.

Nez vlakvedouci nastoupi zpétnou jizdu, da navést 7.
nebo 8.

Vliakvedouci onoho vliaku, ktery ma daje
jetizacouvajicimvliakem, musi dati navést
7. nebo 8 prosvou jizduteprve tehdy, kdyz
bylauslySena jizdninivést provlakcouva-
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jici,amuzehonasledovatiopatrnépodesetj
minutach.

(5) Jestlize se utrhne cast vlaku za jizdy a zastavi se
sania na trati nebo byla zastavena, a nespozoruje-li se to na
prvni Casti, ktera odjela, budiz dana =z nejbliz§iho
stanovisté naveést 13., ,vozidla ujela®, nebyla-li tato navést
jiz drive slySena nebo dana. Poté budiz davana podle po-
treby pomocna naveést 10., 11. nebo 12. tak dlouho, az se uslysi
jedna skupina na znameni. ze byvlo rozumeéno pomocné ni-
vesti.

Je-li vSak na utrzeném dile postrkovy stroj, ktery je s to,
aby dopravil utrzeny dil do pristi stanice, da navéstnik v za-
stoupeni vlakvidce nivést 13., ,vozidla ujela’ a minutu poté
navést 7. nebo 8. a jede dale, predeslay zrizence na 700 m.
a) (6) Zvonkovych navésti se neuziva:

Zastavi-li vlak pred navéstidlem vjezdovym nebo vzda-

lenostnim, ukazujicim ,,stij*, nebo pred oddllm)m na-

véstidlem, nel)\l li predchozi \lak odhlasen, a jsou-li od-
dilovd zafizeni i telefony v porfadku;

0) zastavi-li vlak na trati a maze-li cely jeti dale do deseti
minut;

¢) je-li vlak zastaven proto, Ze byla slySena nivést ,,vo-
zidla ujela®, a jede zpét, jezto se musi ocekavati, ze vo-
zidla pojedou podle spadu a vétru proti vlaku;

d) jezdi-li vlak mezi dvéma stanicemi s mista na misto pro
skladani nebo nakladani vozi, nebo, aby byl roztrzeny
viak spojen.

Pri téchto pohybech musi vsak jiti zfizenec pred
vlakem s navéstidly a upozorniti strazniky, aby vcas za-
vreli zavory. Zfizence neni tfeba napred posilati, mohou-
li byti straznici trati, hradel, hlisek i vyménari o pohy-
bech vlaku predem zpraveni telefonicky.

¢) Jede-li viak vyjimecné na uzavrienou kolej. Vyménari
a straznici trati, hradel a hlasek museji byti o jizdé pre-
dem zpraveni;

f) byl-li vlak zastaven pro nivést 9., ,zastavte vSechny
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vlaky‘, a nemohla byti zjisténa pricina, pro¢ byla na-

vést ta dana (viz bod 2.);

g) zastavi-li postrkovy stroj na miste¢, kde se postrk konci;
h) nasleduje-li postrkovy stroj za \].1l\em oddéliv se na
trati po ukoncéeni postrku od vlaku.

(7) Nemfize-li vlakvedouci na trati sim dati zvonkové
navésti, must nariditi straznikovi nebo privodéimu vlaku,
aby navést dal; tu vSak je povinen napsati na listek ¢islo a
vyznam naveésti nebo zapsati zvonkovou navést do strazni-
kovy sluzebni knihy.

Viakvedouci je povinen zapsati do vla-
kopisu vesSkeré zvonkové niavésti, jez bud
saimdalnebonaridildati, pricdemzzazname-
nd ¢asimisto, kdeakdybylanidvést dina.

Clanek 30.
Ustanoveni o predzvéstich.

(1) Predzvésti musi byti postaveny pred viemi naveé-

qtidly vjezdovymi (navést 21. az 23.), a je-li toho tieba,
i pred jinymi navéstidly nepfenosnymi (odjezdovymi, oddi-

lovyml atd.), ale musi byti na nich zavislé. Vyjiunky viz

131 bod: 1.2 .2
(2) Predzvést budiz postavena na skuteénou brzdovou

vzdalenost pred prislusnym ndvéstidlem hlavnim, aby mohl

vlak vzdy pred timto bezpetné zastaviti.

(3) Zavislost predzvésti na hlavinim navéstidlu musi byt
vzdy upravena tak, aby se poloha ramen nebo terce ménila
na obou navéstidlech bud soucasné, nebo
a) aby muselo hyti postaveno navéstidlo hlavni na ,,volno®

(névést 21.,, 22.) dfive nez predzvést (nivést 19.),

b) aby pfi stavéni do zékladni polohy byla predzvést dfive
postavena na ,,pomalu®, ne? hlavni navéstidlo na
sty
(4) Predzvésti maji byti viditelny z viaku aspon na vzda-

lenost 150, .

(5) U odbocek a krizovatek drah v trovni kolejové fidi
se zakladni poloha predzvésti podle zakladni polohy naveé-
stidla hlavniho.
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(6) Zpozoruje-li vlakové muzstvo predzvest v poloze
wpomalu®, musi uziti vSech prostredkl, aby zastavilo vlak
pred prisluSnym navéstidlem hlavnim, je-li teto v poloze
ST %

Rovnéz tak pocinaji si pravodct vliaku, byli-li vyrozume-
ni, ze je predzvést porouchana, stoji-li pochybné nebo je-li
za tmy neosvétlena a nelze urciti, zda ukazuje navest 19,
»volno®, ¢i navest 20., ,,pomalu‘.

(7) Nesouhlasi-li poloha predzvésti s polohou vjezdo-
vého navéstidla, je vlakvadce povinen, oznamiti to poznam-
kou ve vlakopise, strojviidce v zaznamni knize domovske
stanice.

(8) Se schwilenim ministersiva Selesnic nemusi byh
predzvéstt na mistnich drahdch postaveny.

Clanek 31.

Ustanoveni o navéstidlech vijezdovych.

(1) Vjezdova névéstidla budtez postavena tak, aby vy-
hovovala mistnim 1)omel tm, a to aspon 200 m 1)10(1 nejkraj-
néjsi vjezdovou vyménou stanicni, nebo pred mistem stanice,
odbocky drahy, krumatlw lah v urovni l\olclmc ncb\»
nakladiité, které se ma kryti, a maji byti aspori na 200 m
viditelna.

Seraduje-li se na v 107(10\0 koleji, musi byti vjezdovi
navéstidla postavena aspon 50 m za oznacnikem.

Oznacnik je 150 ecm vysoky eloupel\. natreny nahore
modre, dole bile, ktery oznacuje misto, az po které se sm
pravidlem posunovati; umistuje se na draze jednokolejné ve
sméru jizdy ze stanice vpravo, na draze dvoukolejné na
viéjsi strané pri vjezdové koleji.

(2) U odbocek a vlecek (prum\slm)d] koleji), na kterd
vjizdéji celé vlaky prnno musi se naveéstiti kazdy smér jizdy.

Pred vleckami a nakladisti, kde se vozy pouze odstavuy,
musi byti postavena pro jizdu na hlavni koleji vjezdova
naveéstidla, jez jsou v zavislosti na vyménach, vykolejkach
atd.
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Pro kazdou zelezni¢ni trat budiz postaven zvlastni navéstni
stozar.

U odbocek a krizovatek drah v Grovni kolejové budtez
viezdovi navéstidla zatizena tak, aby se nedala postaviti
v tutéz dobu na ,volno" pro jizdy vlaki, vzijemné se
ohrozujicich.

Ministerstvo Zeleznic muze vzhledem k mistnim a do-
pravnim pomérim urditi, kde predzvésti, a kde na trati
s hradly vjezdova navéstidla nemusi byti postavena.

Neni-li pred vleckou (priamyslovou koleji) postavena
predzvest, pak musi byt \](‘/(l(.\c navestidlo postaveno na
brzdovou \/(](llell()\l pred odbotnou \\mcnou neho pred
mistem (na pr. nameznikem), které se ma kryti.

(3) Ministerstvo Zelesnic narizuje, maji=li se postaviti
vjeadova navéstidla na mistnich drahdch.

Neni-li tam pred 7'j¢ “u'o‘z'\?m naveéstidlem predzvésh
(viz ¢l 30.), musi byti vjesdové ndavéstidlo postaveno ve
skutecné brzdové ”“a’aluzox/z pred mistem (oznacnikem),
které jmenované navéstidlo kryje.

Clanek 32

Jak si podina vlakové muistvo, jsou-li nepfenosna

navéstidla za tmy neosvétlena.

(1) Zastihne-li vlak oddilové, vjcydmé, cestové neb
odjezdové navéstidlo za tmy neosvétleno, musi pred nim za-
staviti. Vlak mtze jeti dale jen tehdy, zjisti-li se bezpecné,
7e neosvétlené navéstidlo ukazuje ,,volno*.

Bylo-li vak vlakové muZzstvo jiz predem vyrozuméno
tstné a obecnym rozkazem, ze je navéstidlo neosvétleno,
nemusi vlak zastaviti, stoji-li u navéstidla zfizenec a dava-li
ruéni navésti k dalsi jizdé (viz ¢l. 10., bod 3.).

]e-ll predzvést za tmy neosvétlena, Fidi se zfizenci podle

¢l. 30., bod 6.
Clanek 33.
Ustanoveni o navéstidlech vyménovych.
(1) U vymén budiz uzivano misto prithledného skla vzdy
skla mlé¢ného.
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(2) Navesti 28., 30., 32. a 33. (poloha vymény do smeéru
primého), budiz uzivino pro jizdu na rovnou kolej, a neni-li

ji, pro jizdu na kolej sméru primému nejbliz§i. (Smér
prizniveé)st.)

(3) Navésti 29, 31., 34. a 35. (poloha vimény do od-
bocky) budiz u¥ivino pro jizdu do sméru nepnzmve]\xho

(4) Pri jizde s koleje matecné na jednotlivé koleje, z ni
odbocujici, budiz vzdy uzivano navésti 29., 31., 34. nebo 35.
beze zfeni k tomu, zda se odbofuje smérem rovnym nebo
smerem nepnzm\ €j8im. Za matecnou kolej pokLuLune jen
onu, z niz odbotuje nékolik rov nobéznych koleji, stejné od

sebe vzdalench.

Na mistnich drahdch je pripustno nahraditi vyménovd
navéstidla osvetlovatelnd terét bes svitilen. Vyjimky wréi
reditelstui.

Clanek 34.

Ustanoveni o navéstidlech na vlacich.

(1) Navésti 40., 42, 43. a 4., urCenych pro soubéziné
drahy, budu uzivano jen tehdy, b&zi-li ob& drahy vedle sebe
od stanice ke stanici. Vyjimky povoluje ministerstvo elez
nic; feditelstvi oznami je v dopliiku jizdniho Fadu.

(2) Setkaji-li se vlaky nebo strOJe ve stanici, necht spolu
l\I'lZlI_]l nebo jedou stem\ m smérem, budtez vSecka svétla
Cervena a zelehd svitici vstiic v jizdéjicimu vlakuy,
proménénav bila, jestlize by j jej rusila v jizdé€ a neni-li
vlak, ve stanici StO_]lCl plel\azl\ou vlaku pravé vjizdéjicimu.
_Zameny svétel musi provésti pravodéi vlaku (nav estmk)
na strojich strojni muzstvo, a to: pfi pravidelném
kfizovani nebo predjiZdéni bez zvlastnt
ho rozkazu, pri nepravidelném krizovani
nébo piedjizdéni na rozkaz vypravéiho
viaku

(3) Meéni-li vlak smér jizdy, budtez zménény navésti na
pocatku a na konci vlaku pro novy smér jizdy, neni-li ne-
hezpeCi v prodleni.
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(4) Musi-li se vlak prestaviti na nespravnou kolej a
cekati mimo stanici na predjizdéni jiného vlaku, smi zamé-
niti Cervena svétla koncové navésti v bila teprve tehdy, kdyz
vjel uplné na nespravnou kolej. Kratce pred odjezdem vlaku
na spravnou kolej budtez zadni bila svétla proménéna zase
v Cervena.

(5) Vlaky. jez se vraceji pri dvoukolejuém provozu po
respravné koleji s trati do stanice, musi miti vpredu jedno
svétlo Cervené a vzadu tri svétla bila.

(6) Postrkové stroje, které se vraceji s trati do stanice
po nespravné koleji dvoukolejné drahy, maji svétla ne-
zmeéneéna.

Vraci-li se postrkovy stroj na drize jednokoleiné nebo
pri provozu dvoukolejném po spravné koleji, musi se zadni
svétlo Cervené promeéniti pro novy smér jizdy ve svétlo bilé
a predni svétlo bilé ve svétlo Cervené.

Clanek 35

Odpovédnost za vyzbroj ndvéstidly a za spravnost navesti
na vlacich.

(1) Stanice vychozi nebo disposiéni a mezilehlé, i vy-
topny, dale strojvedouci, vlakvedouci a navéstnik jsou za to
odpovédni, aby vlak nebo stroj byl vpredu i vzadu nalezité
vvzbrojen navéstidly a opatren predepsanymi navéstmi.

" Jede-li stroj sam, rudi za spravné nidvésti na stroji
strojvedouci, ktery je zaroven vlakvedoucim; jede-li spolu
nékolik strojii, ruci za spravnou navest na konci vlaku stroj-
vedouci posledniho stroje.

(2) Zhasnou-li predni svétla stroje na zacitku vlaku,
musi strojviidce thned zastaviti a dati je rozsvititi.

(3) Stroje, jedouct z vytopny k vlakiim nebo do vytopny
od vlakli, méjtez za tmy vpredu i vzadu svétlo bilé.

(4) Vypravéi vlaka jsou povinni presvédciti se, zda vlak,
ktery ma navé€stiti mimoradny vlak, skute¢né ma predepsa-
nou navést a musi nafiditi, aby se odstranila navést s vlaku,
ktery naveéstil nasledny vlak, predjizdi-li ve stanici jiné viaky,
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a aby se zase umistila na viaku, ktery odjizdi ze stanice
pfimo pred mimoradnym vlakem, jenz se ma navéstiti.

(5) Ma-li se hlasiti za dne u vlaku s postrkovym strojem
jenz se s trati vrati, mimoradny vlak navésti 43. nebo 44,
umisti se na peslednim voze jeden nebo dva terce, vypiijcené
s tendru vlakového stroje a mimo to na stroji postrkovém
navést 43. nebo 44.

Clanek 36.
Ustanoveni o navéstech vlakového muzstva.

(1) Strojvedouci nechf da navést 50., ,,pozor parni
pistalou vzdy, kdyZ je toho tfeba z divodd bezpecnostnich,
zvlasté:

a) pred stanici, a to pfed predzvésti a vzdilenostnim ni-
véstidlem; kde neni predzvésti, pred ndvestldly vjezdo-
vymi, dile pred navéstidly seradovacimi a smérovymi,
kterd nahrazup navéstidla vjezdova nebo vzdalenostni,
Toto zapisknuti ma byti kratké a duSené, slySitelné jen
vlakvedoucim,

Neda-li strojviidce této navésti pfi poloze predzvésti na

,pomalu®, uvede vlakvedouci parni pistalu v ¢innost

zatazenim za naveéstni provazec, nebo je-li diivod, za-

stavi vlak prabéZznou brzdou.

b) Drive, nez uvede stroj v pohyb v krytych prostorach
vytopenskjch anebo nez vjede na toénu;

¢) na vystrahu osobam, jsoucim v kolql nebo blizko
koleje;

d) pfi vjezdu do tunelu a za jizdy tunelem, jimZ neni
prithledu;

¢) jede-li pfi posunovani pres cznalnik.

Na mistnich drahdch, kde neni Zddnych krycich ndveé-

stidel pred stanici, budiZ ddvdna ndvést ,,pozor” vidy

pred wvjezdem, ddle u stdlych ndvéstidel ,,pomalu” a

vystraznych kolikii, postavenych pred precestimai.

f) Zpozoruje-li strojvedouci, ze se viak pretrhl, nebo né-
vést 63., ,,vlak se pretrhl®;

g) u mimofadnéko vlaku, ktery nemohl byti navéstén
zvonkovou navésti nebo ohlasen pisemné (telefonem),
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v zafezech, v zatidkich, pred kazdym stanovistém striz-
nika trati, hradla nebo hlasky a pred kazdym precestim.
Kromé uvedenych ]')Fipadﬁ json strnj\u]mui povinng

dévati casto za jizdy navést ,pozor*, je-li husti miha 2

snézi-li siln¢, aby upozornili na viak déintky a zfizence

na trati a Jede li vlak za snéhovym pluhem, aby se mimo
to udrzoval staly vz djemny styk viakovich mU/stC\

Dale musi strojvedouci dati navést ,,pozor pred daléi

jizdou jako vyzvu k nastoupeni, kdyz vlak na trati za-

stavil a cestujicim bylo dovoleno vystoupiti z voz.

(2) Strojvedouci musi dati navést 51., , zahrzdéte Gplné*
zpozoruje-li navést ,stilj* anebo néco, co by jizdé prekize-
lo nebo ji ohrozovalo.

(3) Navésti 52., ,pritahnéte brzdy mirné nzivi se
k tipravé rychlosti jizdy vlak,

(4) Ndvcst 53. nebo 54., ,povolte brzdy“ a ,,])()\(;]tc
brzdy mirné®, se dava, je-li treln uvolniti br/d\ mirné neho
docela.

(5) Navésti 51, 52, 53. a 54. budtez diny jen tehdy,
je-li tfeba soucinnosti pritvodéich vl; akii, aby se brzdy uvediy
v ¢innost.

(6) Navést 55., ,svolavani trafovych zfizencii, budiz
dana na vyzv:’mi vlakvedouciho, zastavi-li vlak na trati nebo
pfed navésti a je-li tfeba u vlaku pomoci straznik drahy
nebo tratovich délnik,

Ve stanicich se nesmi uzivati této navésti.

(7) Kdyz vypravéi vlaku dovolil vlakvedoucimu, aby
odejel, zapiska vlakvedouci na fstni pistalku navést 56.,
ynastupte mista®. Privodéi davaji navést tu od muze k muzi
az k navéstniku.

Jsouli privodéimi vykoniny pfipravy k odjezdu viaku,
dejtez vSichni navést 57., ,,pohotovi k odjezdu®, od muze
k muzi, poc¢inajic nav étnikem az po vlakvedouciho. Po té
zatroubi vlakvedouci navést 58., ,,odjezd” a strojviidee uve-
de vlak do pohybu.

Neni-li vlakvedouci na prvnim voze za strojem, po-
stupuje se t§mz zptisobem; navést 58., odjezd” musi viak
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opakovati zrizenec, umistény na nejblizsim obrzdéném voze
u stroje. Teprve navésti ,,odjezd* tohoto pruvodciho budiz
uposlechnuto strojviidcem jako rozkazu k odjezdu.

Nevi-li strojvedouci urcité, tyka-li se ho navést
,odjezd”, necht uvede vlak v pohyb teprve tehdy, az se
s vlakvedoucim nebo s priivodéim na prvnim obrzdéném
voze dorozumél, 7Ze navést ta plati pron, anebo az se o tom
sam presvedci zptisobem, ktery vylucuje kazdou pochybnost.

(8) Prfijizdach vlakusestrojempostrko-
v ym budiz zachovan tento postup:

Kdyz je postrk pristaven na konec vlaku, a je-li to pre-
depsano, téz privésen k poslednimu vozu, a kdyZ vypravdi
vlaku dal vlakvedoucimu svoleni k odjezdu, necht da tento
nebo pruvodci na prynim obsazeném voze vlaku navest 56.,
,nastupte na mista® a hned po té navést 57., ,,pohotovi k
odjezdu®. Vykonali-li privodci veskera opatreni k odjezdy,
necht opakuji obé tvto navésti od muze k muzi dozadu az
po navéstnika, ¢imz daji na jevo, ze nic neprekazi odjezdu
viaku.

Navéstnik pak da navést 58., ,,odjezd”. Po té zapiska
strojvedouci postrkového stroje navést 53., ,,povolte brzdy"
a pak strojvedouci vlakového stroje navést 50., ,,pozor®.

Strojvedouci postrkového stroje uvede sviij stroj v Cin-
nost ithned, jakmile uslySel navést 50., ,,pozor®. Na to teprve
uvede strojvedouci vlakového stroje svij stroj do chodu.

Jsou-li ¢inny vpredu na vlaku dva stroje, necht dava
navésti stroj prvni; jsou-li vzadu na vlaku dva postrkové
stroje, nechf piska navésti stroj posledni.

(9) Postup, stanoveny v bodu 7. a 8., plati téz pro pri-
pad, zastavil-li vlak na trati nebo pred neprenosnym nave-
stidlem

(10) Chce-li privodc¢i dati za jizdy néjakou navest,
necht zatahne za navéstni provazec a pak teprve da navést.
Navést budiz ostatnimi privod¢imi opakovana.

Selze-li navéstni provazec, nebo neni-li ho viibec, budiz
prislusna navést dana jinvmi navéstidly a rovnéz opakovana
ostatnimi pravodcimi.
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(11) Pretrhne-li se za jizdy vlak, budiz davana navést
63., ,,vlak se pretrhl®. Dalsi postup ustanoven je ¢lankem ©.
téchto predpist, €l. 139. dopravnich predp. ¢. XX. a ¢l. 178.
doprav. predp. ¢. XIX.

Clhnelk 37
Jaky je postup, selZe-li parni pistala.

(1) Strojt, jejichz parni pistala nepiskd, nemiize se
uzivati ve sluzbé.

Selze-li parni pistala za jizdy na trati, musi strojvedouci
thned zastaviti vlak. V jizdé smi se pokracm ati jen tehdy,
kdyz Jest dobry rozhled a vlakevé muzstvo bylo
VYyrozumeno o poruse pistaly. Vlak musi jeti s nejvétsi
pozornosti tak pomalu, abv mohl podle potfeby ihned zasta-
viti. Po pfijezdu do stanice hudiz postarano o nahradni
stroj.

Za mlhy nebo snézi-li husté, budiz zadan stroj po-
mocn¥. '

Clanek 38
O navéstnim provazci.
(1) Pro umisténi navéstniho provazce plati predpisy
dopravni.

Clanek 39

Jak se zachova vlakové muzstvo, zpozoruje-li navésti.

(1) Jakmile vlakové muzstvo zpozoruje ruéni navést
,»st), davanou na trati, ze stanice nebo s vlaku, anebo vy-
buchne-li tfaskavka, necht strojvedouci bez prodleni zastavi
vlak; je-li k tomu tfeba soucinnosti pravod¢ich, vyzve je
navésti 51., ,,zabrzdéte uplne‘.

Spatfi-li strojviidce cerveny terc, cervené svétlo nebo
neprenosné naveéstidlo v poloze ,,st1j*, ma upraviti rychlost
vlaku tak, aby vlak neprejel misto, kde navést ta stoji.

(2) Zazni-li parni pistala, ponévadz nékdo zatahl za
navéstni provazec, necht strojvedouci pozoruje, jaké navésti
davaji privodci vliaku. Nedava-li po zapisknuti parni pistaly
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parni pistaly za pochybnou a zastaviti vlak.

(3) Zpozoruji-li privodci vlaka za jizdy navest | stij,
museji ihned utahnouti brzdy a opakovati navest; nikdy
nesméji pravodéi cekati, az da strojvedouci navést 51,
,,zabrzdéte uplné®.

(4) Dal-li navést st pritomny zfizenec, nechf se ho
vlakvedouci otaze, pro¢ navést ,,stij** dal, a pak zaridi dalsi
jizdu jen po Gstni zpravé zfizencové, ze jizda je bez zavady
mozna.

Zastavil-li vlak u viditelné navésti , qtﬁj“ a neni-li pfi-
tomen zrizenec, vlakvedouci musi \\Qli’ltl pravodciho k nej-
bliz§imu stréZniku trati, aby se otazal, pro¢ hyla navést

dana. (Viz téz predp. XIX, &l. 131., bod 17. a predp. XX,
¢l. 104, bod 17.)

(5) Byl-li vlak zastaven vvbuchem traskavek bez vidi-
telné naveésti ,,stj* a neni patrné prekazky, necht vysle vlak-
vedouci priivod¢iho, opatfeného navestnimi  pomtckami,
pred viakem az k nejblizS§imu strazniku, aby se otazal, prot
byly traskavky polozeny. Vlak jede za nim tak opatrné. ahy
moh! kazdou chvili zastaviti. 'Icpl ve kdyZz se zjisti, Ze neni
dalsi jizda ohrozena, smi vlak jeti 1vchlmt1 podle jizdniho
radu.

(6) 7p070ruie li se navest 16., ,,pomalu’, musi stroj-
vedouci sniziti rychlost jizdy na polmmn rychlosti stanoven¢
jizdnim tadem nebo na rychlost vynacenou na ‘pocatku
Spatného mista. (Viz &. 7., bod 1. a 3. a predpis &s. XX.,
ptil. 1., bod 17.)

Zpozoruje-li se navést ,pomalu’ na predzvesti, hudiz
postupovano podle ¢l. 30., hodu 6. téchto predpisi.



