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Anhang zur Eisenbahn-Signalordnung fiir die
Strecken der Protektoratsbahnen Bohmen und
Mahren (AzESO).

Allgemeine Bestimmungen.

Der AzESO enthélt die Signale und Kennzeichen, die

a) zwar in der ESO enthalten sind, aber in ihrer Ausfiih-
rung oder Aufstellung Abweichungen von der ESO
aufweisen,

b) in Form oder Bedeutung von den Signalen und Kenn-
zeichen der ESO abweichen oder

¢) in der ESO nicht enthalten sind.

Die Abweichungen von der ESO haben befristete Giil-
tigkeit und diirfen mit Genehmigung der Eisenbahnverwal-
tungsbehorde noch eine gewisse Ubergangszeit auf allen
Strecken der BMB angewandt werden.

Dodatek k Zelezni¢nimu navéstnimu fadu
pro trati protektoratnich drah Cech a Moravy
(DkNR).

Obecna ustanoveni.

DENR obsahuje ndvésti a znament, jed

a) jsou sice uwvedeny v NR, aviak vykazuji odchylky od N R
ve svém provedeni mebo umisténi,

b) se lidi tvarem mebo vyznamem od ndvésti a emament NR,
nebo

¢) nejsou wvedeny v NR.

Odchylky od NR maji docasnou platnost a sméji byti udi-
vdny se schvdlenim Zeleznidniho sprdvwmiho uiadu jesté po
jistou dobu ma v3ech tratich CMD.



Ausfiihrungsbestimmungen (A Best)
zu den allgemeinen Bestimmungen.

Provadéci ustanoveni (PU) k obecnym
ustanovenim.

500. Die Signale und Kennzeichen der Abschnitte b) und
¢) sowie die dazugehorigen Ausfiihrungsbestimmungen gel-
ten allgemein, soweit nicht auf den linken Seiten daneben in
Umrahmung ihr Giltigkeitsbereich angegeben ist.

500. Ndvésti a emameni ¢dsti b) a c), jakoz i provddem
ustanoveni k nim, plati vSeobecné, pokud nejsou vepsiny na
levé strdance vedle nich v rdmecku obvody jejich platnosti.

501. Die Nummern der Signale und Kennzeichen unter
a) entsprechen denen der ESO, Abschnitt B und C. Die Num-
mern unter b) sind um 500 hoher als die der ESO, Abschnitt
B und C. Die Nummern unter ¢) liegen iiber 600.

501. Cisla ndvésti a znameni pod a) jsou shodnd s éisl

NR, ¢dst B a C. Cisla pod b) jsou o 500 vy3si meé éisla NI,
édst B a C. Cisla pod c) jsou nad 600.



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu Fddu

a)
Von den Abschnitten B und C der Eisenbahn-
Signalordnung abweichende Ausfiihrung, An-
wendung und Aufstellung von Signalen und
Kennzeichen.

Navésti a znameni, jez jsou v provedeni,
pouzivani a umisténi odchylna od casti B a C
zeleznicniho navéstniho fadu.

Hauptsignale (Hp).

Abweichend von der ESO mul} die Geschwindigkeit in
dem an das Hauptsignal anschliefenden Weichenbereich bei
den Signalen Hp-2 und Hp-3 mindestens auf 30 km/h auf
allen Strecken der Protektoratshahnen Béhmen und Méahren
beschrinkt werden (siehe A Best 505).

Wegen abweichender Bedeutung der Signale Hp-1, Hp-2
und Hp-3 bei Ausfahrsignalen sieshe A Best 504 b).

Hlavni navéstidla (HI).

Odchylné od NR musi byti w ndvésti Hl-2 a HI-3 zmen-
Sena rychlost v obvodu vyhybek, ktery pFiléhd k hlavhimu
ndvéstidlu, nejméné na 30 km/h na viech tratich protektordi-
nich drah Cech a Moravy (viz PU 505).

O odchylném vyznamu ndvésti Hl-1, HI-2 a HI-3 u odjez-
dovijch ndvéstidel viz PU 504 D).

PR e



Ausfithrungsbestimmungen — Provddéei ustanoveni

Zu a)
K a)

Zu den Signalen Hp-0, Hp-1, Hp-2, Hp-3.
K navéstem HI1-0, HI-1, HI-2, HI-3.

502. Zu A Best 15: Hauptsignale von Anschlufistellen und
Deckungsignale von Haltepunkten mit einseitigem Bahn-
steige auf zweigleisigen Strecken zeigen in der Grundstel-
lung »Fahrt frei«.

Deckungsignale von Bahnkreuzungen in Schienenhche
und von Abzweigstellen sind derart miteinander verbunden,
daB sie nicht gleichzeitig in Stellung »Fahrt frei« fiir die-
jenigen Fahrten gebracht werden konnen, die einander ge-
fihrden konnten.

Die Grundstellung der Deckungsignale von Bahnkreu-
zungen in Schienenhohe bestimmt die Direktion.

502. K PU 15: Hlavni ndvéstidla pred ndkladisti a kryci
ndvéstidla zastdvek s jedmostranmym ndstupistdm na dvou-
Lolejnijch tratich wkazugi v zdkladni poloze »Volno«.

Kryct ndvéstidla pred kiidovatkami v dirovni koleji a
pred odbolkami jsou v takové vzdjemné zdvislosti, Ze je melze
edroven postaviti ma volno pre jizdy, které se mavzdjem
ohrougi.

Zdkladni polohu krycich mdvéstidel pied kiiZovatkami
v trovm koleji urcuje feditelstvi.

503. Zu A Best 19: Die griin leuchtenden Laternen zeigen
nach rickwarts hellweilles Sternlicht.

503. K PU 19: Svitilny, které sviti zelenjym svétlem,
ukazuji dozadu jasnobilé hveézdové svétlo.

504. Zu A Best 24: a) Geschwindigkeitsbeschrinkungs-
tafeln (Kennzeichen K-5) fiir die Geschwindi;_:keitsboschréjn—
kung auf 30 km/h oder weniger werden bei Vorsignalen ein-
fliigeliger Kinfahrsignale von Bahnhifen stets, bei
Vorsignalen einfliigeliger Hauptsi%'gale von Abzweigstellen
nur dann angewandt, wenn die Weichen im gekriimmten
Zweig befahren werden. .

b) Bei Ausfahrsignalen geben die Signale Hp-1,
Hp-2 und Hp-3 keine besondere Vorschrift iiber die Ge-

s L i



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu Fddu
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schwindigkeit und Geschwindigkeitsbeschriankung, sondern
es bedeutet:

Signal Hp-1: »Fahrt frei« oder in Bahnhofen, wo zwei oder
mehr Strecken in derselben Richtung auslau-
fen, »Fahrt frei in die Hauptstrecke;

Signal Hp-2: »Fahrt frei in die erste abzweigende Strecke«;
Signal Hp-3: »Fahrt frei in die zweite abzweigende Strek-
ke«.

Die Direktion gibt im AzF'V bekannt, welche Strecke als
Haupt-, erste oder zweite abzweigende Strecke anzusehen ist.

Zu b): Bei der Fahrt in den gekriimmten Zweig einer
Weiche sind die in A Best 505 vorgeschriebenen Geschwindig-
keiten einzuhalten.

504. K PU 24: a) Tabulek omezujicich rychlost ( Znameni
Z-5) pri smifeni rychlosti ma 3¢ km/h nebo méné se uzivd
u predvésti jednoramennijch vjezdov 3 ¢ h ndvéstidel pred
stanicemi vidy, w predvesti jednoramennych hlavnich nd-
véstidel na odbockdch jen tehdy, jsou-li viyymény pojizdény
odbockou.

b) U odjezdovyjch ndvéstidel neurcéuji ndvésti HI-1,
Hil-2a H §:3 nic 2vldstniho o rychlosti a jejim omezeni, nybrz
enamenaji:
ndvést Hl-1: »Volno« mebo wve stamicich, 2 nichZ wvychdzeji

tymz smérem dvé nebo nékolik trati, »Volno na
hlavni trat«;

ndvést HI-2: »Volno na proni odbocujici traf;
ndvést HI-3: »Volno na druhow odbodujici traf«.

Reditelstvi urci v DkDP, kterou traf je tieba povaZovali
za hlavni, za proni odbocujici nebo za druhow odbolujici.

K b): Pfi gizdé po vyméné odbockou je tfeba zachovati
rychlosti, stanovené v PU 505.

505. Zu A Best 25 und 26: Die Signale Hp-2 und Hp-3
der Einfahrsignale und Signal Hp-1 einfliigeliger Einfahr-
signale nach A Best 504 a) schreiben eine Geschwindigkeits-
beschrinkung auf 30 km/h vor, wenn nicht im AzFV eine
anderc Geschwindigkeitsgrenze bekanntgegeben ist oder
durch Signal Lf-1 oder Kennzeichen K-5 angezeigt wird.

T [ e



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu Fddu

Vorsignale (Vo) (Vz).
Predvésti (Pb) (Pp).
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Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

505. K PU 25 a 26: Ndvésti Hl-2 a HI-3 na vjezdovych
ndvéstidlech a ndvést Hl-1 na jednoramennijch wvjezdovich
ndvéstidlech podle PU 504 a) predpisuji snizeni rychlosti na
30 km/h, neni-li v DkDP stanovena mebo ndvésti Pj-1 anebo
2namenim Z-5 ozndmena jind hrawice rychlosti.

Zu den Signalen Vo-1 und Vo-2 sowie Vz-1 bis Vz-3.
K ndvéstem Pb-1 a Pb-2, jakoz i Pp-1 az Pp-3.

506. Mit Genehmigung des Ministeriums fiir Verkehr
und Technik brauchen auf Nebenbahnen Vorsignale nicht
aufgestellt zu werden. An Stelle dieser wird Kennzeichen
K-16 angewandt.

506. Se schvdlenim mainisterstva dopravy a techniky ne-
must byti postaveny predvésti na vedlejdich drahdch. Misto
nich se udivd znameni Z-16.

507. Zu A Best 27: Das Vorsignal Vo ist auflerdem mit
dem fiir die Fahrt giiltigen und von den Weichen abhingigen
Hauptsignal von Bahnhéfen und Abzweigstellen so verbun-
den, dafi das Signal Vo-2 nur dann gegeben werden kann,
wenn alle im Fahrwege liegenden Weichen fiir die Fahrt in
den geraden Zweig stehen.

507. K PU 27: Predvést Pb je mimo to v takové zdvis-
losti ma hlavnim navéstidle stanice nebo odbolky, které ije
zdvislé na vyméndch, Ze je modno ddti ndvést Pb-2 jen tehdy,
kdyz vSechny viymeény, ledici v jizdné cesté, jsou postaveny
pro jizdu rovnym smérem.

508. Zu A Best 32: Vorsignale Vo .und Vz stehen in der
Regel auf derselben Seite wie die zugehorigen Hauptsignale.
Ausnahmen von A Best 32 gibt die Direktion im AzFV
bekannt.

508. K PU 32: Predvésti Pb a Pp jsouw umistény zpravidla
na téie stramé jako prislusnd hlavni ndveéstidla. Viyjmky
2 PU 32 oznami feditelstvi v DkDP.

509. Zu A Best 36: Wegen abweichender Form und Be-
deutung der Vorsignale Vo-1, Vo-2, Vz-1 bis Vz-3 siehe Ab-
schnitt b), Signale Vo-501, Vo-502, Vz-501, Vz-502 und Vz-503
(Seiten 30—40).
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Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu fddu

Fahrverbot- und Fahrerlaubnissignale (Ve).
Ndvéstidla k zdkazu a dovoleni jizdy (Za).

Schutzhaltsignale (Sh).
Ochranné ndvésti »Stij« (On).
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____Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

509. K PU 36: O odlisném tvaruw a viznamu predvest
Pb-1, Pb-2, Pp-1 aé Pp-3 viz ¢dst b), ndvésti Ph-501, Ph-502,
Pp-501, Pp-502 a Pp-503 (stranky 30-—40).

Zu den Signalen Ve-1 bis Ve-4,
K nidvéstem Za-1 az Za-4.

510. Wegen abweichender Formen der Signale Ve-1, Ve-3
und Ve-4 siehe Abschnitt b), Signale Ve-501, Ve-503 und
Vo-i04 (Seiten 42--46).

510. O odlisniych tvarech ndvéstidel Za-1, Za-3 a Za-4 viz
¢dst b), ndavésti Za-501, Za-503 a Za-504 (strdanky 42--46).

Zum Signal Ve-7.
K navésti Za-7.

511. Die Laterne ist am Stinder des Wasserkranes ange
hracht.
511. Svitilna je umisténa na stojanu vodniho jerdbu.

Zu den Signalen Sh-1 bis Sh-4.
K ndvéstem On-1 az On-4.

512. Zu A Best 80: Auf zweigleisigen Strecken mit
Linksfahren ist das Signal Sh-3 auf freier Strecke links auf-
zustellen. Kann es dort nicht aufgestellt werden, ist es rechts
aufzustellen (siche aber A Best 81).

512. K PU 80: Na Siré trati dvoukolejnijch drah, na niché
se jezdi vlevo, postavi se ndvést On-3 na levé strané. Nelze-li
7i tam postaviti, umisti se na pravé strané (viz viak PU &1).

513. Wegen abweichender Form des Signals Sh-1 und
Sh-2 siche Abschnitt b), Signal Sh-501 und Sh-502 (Seiten 46
u. 48).

513. O odlisném tvaru ndvéstidel On-1 a On-2 viz &ist b),
ndveést On-501 a On-502 (stranky 46 a 45).

b14. Bis auf weiteres kann als Nachtzeichen des Signals
Sh-3 eine gelbleuchtende Laterne ohne Sternlicht nach hin-
ten verwendet werden.

514. Az naddle se smi uzivate pro nocni anak ndvésts On-3
jedmé sviltilny, svitici Zlutyym svétlem, bez hvézdového svétla
wazadu.

s ]7 3 (2)



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu #ddu

Langsamfahrsignale (Lf).
Névéstidla pro pomalou jizdu (Pj).

Liiutesignale (Lt).
Zvonkové navésti (Zv).

T



PRAGER EISEN-INDUSTRIE-GESELLSCHAR®
EISENWERK KONIGSHOP
Ausfiihrungsbestimmungen - Provddéei ustanoveni

Zu den Signalen Lf-1 bis Lf-3.
K ndvéstem Pj-1 az Pj-3.

015. Zu A Best 102: Signal Lf-1 wird unmittelbar rechts
vom Gleis, auf zweigleisiger Bahn mit Linksfahren auf der
freien Strecke links vom Gleis aufgestellt. Wenn es bei der
Fahrt auf falschem Gleis in der Fahrrichtung gesehen hier
nicht aufgestellt werden kann, ist es auf der anderen Seite
aufzustellen. Wiirde es bei mehrgleisigen Strecken dort die
Fahrt auf dem Nachbargleis beirren, so ist von der Aufstel-
lung des Signals abzusehen und der Zug durch Vorsichts-
befehl zur Langsamfahrt zu veranlassen.

515. K PU 102: Ndveéstidlo s ndvésti Pj-1 se postavi
vpravo primo vedle koleje; na $iré trati dvoukolejné drdhy,
na nié se jezdi vlevo, postavi se vlevo vedle koleje. Nemohlo-li
by byti postaveno pro jizdy po nesprdvné koleji vlevo wve
sméru jizdy, umisti se na druhé strané. Rudila-li by ndvést
zde postavend ma tratich s nékolika kolejemi jizdu po sou-
sedni koleji, upusti se od postaveni ndvéstidla vitbec; viakim
se pak naridi pomald jizda rockazem k opatrné jizde.

516. Zu A Best 105: Signal Lf-2 wird auf zweigleisiger
Bahn mit Linksfahren auf freier Strecke links aufgestellt.

516, K PU 105: Na %iré trati dvoukolejné drdahy, na nié
se jezdi vlevo, postavi se ndvéstidlo s ndvésti Pj-2 vlevo.

517. Zu A Best 106: Signal Lf-3 wird auf zweigleisiger
Bahn mit Linksfahren auf freier Strecke links aufgestellt.

517. K PU 106: Na &ré trati dvoukolejné drdhy, na ni?
se jezdi vlevo, postavi se ndvéstidlo s ndvésti Pj-3 vlevo.

Zu den Signalen Lt-1 bis Lt-4.
K navéstem Zv-1 az Zv-4.

518. Zu A Best 115: Zwischen den einzelnen Glocken-
schlagen einer Gruppe ist eine Pause von 2 Sekunden zu
machen.

518. K PU 115: Prestavka mezi jednotlivigmi zvonkovimi
tidery jedné skupiny musi byti 2 viefiny.

519. Zu A Best 118: Ein angesetztes Lautesignal darf
durch kein anderes gestort werden. Wenn das eigene Liute-
werk versagt oder unregelmiiBige Glockenschlige gibt, ist im
Geben des Lautesignals bis zur Beendigung desselben fort-
zufahren, als wire keine Storung eingetreten.

e



Athang sur Signalordonung Dodatel k ndvéstnimu fadu

Signale fiir Sperrfahrten und Schiebelokomotiven ('I's).
Navésti pro vylukové viaky o pro postrkové lokomotivy (Vp).

Zusatzeignale fiir den elektiischen Betrieb mit Fahrleitunyg
(Oberleitung oder Stromschiene) (K1),

Pridavné nivésti pro elektrieky provoz s trafovym vedenim
(s vrechnim vedenim nebo s pFivodni kolejniei) (I1).
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Aunfiihrungabestimmungen — Provddéci ustanovend

G0, N PU 118, Ndvest eadata nesmi biyte wikdy rusena
navesti jimou, Nelfe-lv vlastni gvonkovy pristrog nebo dava-l
wdery nepravidelné, musi se pokracovate v davani ndavesti al
do wkoncent, jako kdyby poruehy nebylo.

020, Zu A Best 119: Nach einem Abliutesignal auf zwe
gleisiger Strecke darf das Abliutesignal fir den Gegenzug
chenfally erst nach 20 Selkunden gegeben werden,

520, K PU 119; Po gvonkové jigdnt naveéste na dvounkole)
né trati smi se datt vonkovd jizdni ndavest pro vlak opaéného
smeru rovndd ak pa 20 vierim,

0621, Zu A Best 122: Signal Lt-3 i der zweiten Bedeu
tung darl nur dann gegeben worden, wenn kein Zug anfl der
Htrecke o,

a1, K PU 122: Navést Zo-8 v druhém vienamu smi se
datt 1em tehdy, neni-li na trati vlak.

Zu den Signalen Ts-1 bis Ts-3,
K ndvéstem Vpt az Vpat,

022, Zu A Best 120: Signal Ts-1 steht auf zweigleisiger
tahn mit Linksfahren links neben dem Gleis,

828, K PU 129: Na tratich, na niché se jezdi vlevo, stoji
navéstidlo s navésti Vp-1 vlevo vedle koleje,

628, Wegen abweichender Form des Signals Ts-1 siehe
Abschnitt b), Signal Ta-501 (Seite 50) und wegen Signals
»Nachschichene siehe Abschnitt ¢), Signal Ts-6G01 (Seite 76).

a28, 0 odlisném tvaru ndvéstidla V-1 vie ddst b), ndvést
Vp-601 (strdnka 50) a o ndvcsti vZadncte postrke viz cdst o),
navést Vp-601 (strdanka 76),

Zu den Signalen E1-3 his K15,
K navéstem El-3 az E15,

624, Wegen abweichender Form und Bedeutung der Sig
nale K13, Kl-4 und KI5 siche Abschnitt b), Signale 1503,
E1-604 und B1-005 (Seiten bir-04),

524, O odlisném tvaru ndvéstidel a vienamu ndvesti El-5,
El-4 a El-5 vig édst b), ndvésti El-503, El-504 a El-300
(stranky 60--54),



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu dadu

Weichensignale (Wn).
Vyménova nivéstidla (Vy).

Auftragsignale fiir das Zugpersonal (Zp).
Névésti viakovému muzstva (Vm).



Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu den Signalen Wn-1 bis Wn-8.
K navéstem Vy-1 az Vy-8.

525. Wegen abweichender Formen der Signale Wn-2 bis
Wn-8 siehe Abschnitt b), Signale Wn-502, Wn-502a), Wn-503,
Wn-503a), Wn-505, Wn-506, Wn-507 und Wn-308 (Seiten 54
bis 62) und Abschnitt ¢), Signale Wn-605/606 und Wn-607/608
(Seiten 76—78).

525. O odlidngjch tvarech ndvéstidel Vij-2 az Vi-5 wiz
cdst b), ndvésti Vij-502, Vij-502a), Vi-503, Vij-503a), Vij-505,
Vj-506, Vij-507 a Vij-508 (stranky 54—62) a édst ), ndvésti
Vi1-6051606 a Vij-607/608 (stranky 76—76).

Zu den Signalen Zp-1 bis Zp-4.
K ndvéstem Vm-1 az Vm-4.

526. Zu A Best‘ 161: Signal Zp-1 ist auBerdem zu geben:

a) vor Ingangsetzen der Lokomotive (des Triebwagens)
in gedeckten Lokomotiv- (Triebwagen-) Schuppen und
vor der Fahrt auf Drehscheiben,

b) vor Einfahrt in eine Betriebstelle, in welcher der Zug
nach Bedarf zum Fin- und Aussteigen von Reisenden hiilt,

¢) in Finschnitten, uniibersichtlichen Kriimmungen, vor
jedem Wegiibergang, Bahn- und Schrankenwiirterposten
und jeder Blockstelle, und zwar:

(1) bei jedem vorzeitig abgelassenen Zug,

(2) bei Sperrfahrten,

(3) bei Ziigen, fiir die weder Abliutesignale gegeben
noch die Schrankenwirter benachrichtigt werden
konnten, und die deshalb nach FV § 16 (6) mit Vor-
sichtsbefehl] fahren,

(4) bei Ziigen, die das falsche Gleis befahren,

(5) bei Sonderziigen, von deren Verkehren die Schran-
kenwirter und die an den Fernsprecher angeschlos-
senen Rotten weder durch Laufzettel noch fern-
miindlich in Kenntnis gesetzt werden konnten, und
die deshalb laut FV § 24 (15) und § 68 (8) mit Vor-
sichtsbefehl fahren,

d) bei Ziigen auf zweigleisigen Strecken vor der Arbeits-
stelle eines im gesperrten Gleise stehenden Arbeitszuges.

OB



Anhang zur Signalordnung -~ Dodalek k ndvéstnimu iddu

Kennzeichen fiir Hauptsignale.
Znameni pro hlavni ndvéstidla.
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PRAGER KISEN-INDUSTRIE.GESH LLECHARY

Ausfiihrungsbestimmungen — Tﬂ"rjﬂdd'égf_u%'ir_mqwni

526. K PU 161: Ndavést Vm-1 se ddavd mimo to:

a) drive, nez se wvede lokomotiva (motorovyy viz) do pohybu
) kr?ﬂuch prostordch vijtopenskijch a nez vjede na toé-
nict,

b) pred vjezdem do dopravni sluzebny, v niZ viak ma sta-
noven pobyt jen podle potieby pro vystupovdani a nastu-
povdni cestujicich,

¢) v zdrezech, v meprehlednijch zatdckdach, pred kaZdym pre-
jezdem (prechodem), stanovistém strdaznika trati a hradla
a zdvordre, a to:

(1) u kaddého vlaku, kteryi jede s ndskokem

(2) w vylukovijch vlakit,

(3) w vlakiw, pro néz ant nemohou bijti ddny jizdni zvon-
kové ndvésti a o nichZ ani nemohow byti telefonicy
zpraveni zdvordfi, a které byly proto podle DI’ § 1v
(6) vypraveny s rozkazem k opatrné jizde,

(4) w vlaka, Jer?oumrk po nesprdavné koleji,

(5) u evldstnich viak w, o jich jizdé memohli bijti zpra-
veni 2dvordri a (‘Eety, je& maji spojeni telefonem, ani
pisemnym obéinikem awmi telefonicky, a které proto
byly vypraveny s rozkazem k opatrné jizdé podle
DP § 24 (15) a § 68 (8),

d) w vlaku na dvoukolejnijch tratich pred pracovnim mistem
pracovntho vlaku, stojicitho na vyloudené koleji.

027, Wegen des » Warnpfeifsignals« an Stelle des Signals
Zip-1 unrl wegen des Signals »Bremsen miBig losen« siehe
Abschnitt ¢), Signale Zp-601 und Zp-604 (Seiten 78 und 80).

527. 0 »Vastrainé ndvésti pistalou« misto ndvésti Vm-1
a o ndvésti » Povolte brzdy mirné« vig édst c), ndvésti Vm-601
a Vm-604 (stranky 78 a 80).

Zu Kennzeichen K-1.
K znameni Z-1.

D28. Zu A Best 232: Kennzeichen K-1 steht auf zwei
gleisigen Strecken mit Linksfahren auf freier Strecke links
neben oder in der Mitte iiber dem Gleis.

525. K PU 232: Na $iré trati dvoukolejnijch drah, na
nichZ se jezdi vlevo, je znameni Z-1 postaveno wvlevo wvedle
koleje nebo je uprostied nad koleji.

97,



Anhang zur Signalordnung — Dodaiek k ndvésthimu fddu

Kennzeichen fiir Vorsignale.
Znameni pro predvésti.

Kennzeichen fiir stiindige Gesehwindigkeitsbeschrinkung.
Zpameni pro stilé omezeni ryehlosti.

o TN



Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu Kennzeichen K-2.
K znameni Z-2.

529. Zu A Best 234: Auf zweigleisigen Strecken mit
Linksfahren steht Kennzeichen K-2 links vom Gleis, wenn
es fiir Einfabr-, Block-, Wege- und Deckungsignale aufge-
stellt ist.

529. K PU 234: Na dvoukolejniich tratich, na nichs se
jezdi vlevo, je znameni Z-2 postavemo vlevo vedle koleje,
vztahuje-li se na vijezdové, oddilové, cestové nebo kryci nd-
véstidlo.

Zu Kennzeichen K-30 und K-3z.
K znameni Z-3b a Z-3p.

230. An Stelle der Vorsignaltafel K-3z wird die Vor-
signaltafel K-30 angewandt.
530. Misto upozornovadla Z-3p se ufivd upozorwovadla

Z-3b.

Zu Kennzeichen <-4,
K znameni Z-4.

531. Zu A Best 239: Kennzeichen K-4 steht auf derselben
Seite wie das Vorsignal.

531. K PU 239: Znameni Z-4 je postaveno na téie strane
jako predvést.

532. Zu A Best 240: Die erste Bake steht auch nur 75 m
vor dem Vorsignal.

532. K PU 240: Pruvni veddlenostni upozoriovadlo je rov-
nég jen 7?5 m pred predvésti.

Zu Kennzeichen K-5 und K-6.
K znameni Z-5 a Z-6.

533. Zu A Best 243: Kennzeichen K-5 steht auf zwei-
gleisigen Strecken mit Linksfahren links vom Gleis, wenn es
auf freier Strecke aufgestellt ist.

533. K PU 243: Na %ré trati dvoukolejniich drah, ma
nich? se jezdi vlevo, je znameni Z-5 postaveno vlievo od koleje.

534. Zu A Best 247: Wenn kein Vorsignal vorhanden ist,
wird Kennzeichen K-5 am Kreuzzeichen K-16 angebracht.

534. K PU 247: Kde neni predvésti, upevni se znameni
Z-5 na tabulce s kriZem Z-16.
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Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu iddu

Kennzeichen fiir das Geben vor hirbaren Warnzeichen.
Znameni pro davani slySitelné vystrahy.

Kennzeichen fiir Ziige beim Halten.
Znameni pro zastavujici vlaky.

Kennzeichen fiir Rangierfahrten.
Znameni pro posun.

Sonstige Kennzeichen.
Ostatni znameni.

Sl



Auslihrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

o390, Wegen abweichender Form des Kennzeichens K-
siche Abschnitt b), Kennzeichen K-505 (Seiten 64 u. 66).

535, O odlisném tvaru smameni 7-5 viz édst b), znameni
2-505 (stranky 64 a 66).

Zu Kennzeichen K-7a.
K znameni Z-7a.

336, Wegen abweichender Form des Kennzeichens K-7a
siche  Abschnitt b)), Kennzeichen K-507 Pfeifpllock
(Seite 68). '

536, 0 odlisném tvaru znameni Z-7a viz cast b), znameni
2-507 Vaystrazng kolik (stranka 68).

Zu Kennzeichen K-8a.
K znameni Z-8a.
237. Wegen abweichender Form sieche Abschnitt b).
Kennzeichen K-508a (Seite 68).
537, O odlidném tvaru viz cdst b), znameni 7-508a (stran
ka 68).
Zu Kennzeichen K-9.
K znameni Z-9.
038, Zu A Best 272: Anfl zweigleisigen Bahnen mit
Linksfahren wird Kennzeichen K-9 links vom (leis aufgestellt.
s3s, K PU 222: Na dvouwkolepnygeh tratich, na nwichs se
jezdi vievo, je znament K-9 postaveno vlevo vedle koleje.,

Zu Kennzeichen 10,
K znameni 10.
539, Wegen abweichender Form  siche Abschnitt b)),
Kennzeichen K-510 — Rangierhaltpflock (Seite 70).
539, O odlisném tvarw viz éast b), enament K-510 — Kolik
zakazugici posun (stranka 70).

Zu Kennzeichen 12.
K znameni 12.
540. Wegen abweichender Form siehe Abschnitt b),
Kennzeichen K-512 — Grenzenzeichen (Seite 70).
540, O odlidném tvarw viz édst b), enament Z-512 Nd-
meznil (stranka 70).
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Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvésinimu vddu

b)
Von den Abschnitten B und C der Eisen-
bahn-Signalordnung abweichende Signale
und Kennzeichen.

Navésti a znameni, odchylné od Zeleznicniho
navéstniho fadu, casti B a C.

Signal Vo-501 — Vorsignal in Warnstellung.

1. Bedentung: Am Hauptsignal ist entwe-
der Halt, oder es sind zwei oder drei Fliigel in
Fahrstellungoderdieentsprechenden Nacht-
zeichen (Hp-0, Hp-2 oder Hp-3) zu erwarten.

2. Bedeutung: Es ist entweder am Haupt-
signal Halt (Hp-0) oder hinterdem freie Fahrt
anzeigenden Hauptsignal (Hp-1, Hp-2 oder
Hp-3) ein Fahrweg zu erwarten, in welchem
mindestens eine Weiche fiir die Fahrt auf
den gekrimmten Zweig steht.

3. Bedeutung: Am Hauptsignal ist Halt
(Hp-0) zu erwarten.

Bei Tag. Bei Dunkelheit.

Eine rechteckige gelbe Kline Signallaterne zeigt
Scheibe in schwarzem Rah- | gelbes Licht.
men und mit weillem Rand
steht senkrecht.

Nivést Pbh-501 — Predvést v poloze Vystraha.

1. vyenam: Na hlavnim ndvéstidle ocelkd-
vejte bud Stiug, nebo Volno dvéma nebo tfemi
rameny anebo prisludnénoéniznaky (Hl-0, Hl-?
nebo HI-3).

2.vgznam: Ocekdvejte bud ma hlavnim nd-
véstidle Stuj (Hl-0) nebo za hlavnim ndwvés-
tidlem, ukazujicim Volno (Hl-1, Hl-2 nebo I1-3),

e B s



PRAGER mR‘EN-!’NI‘Ud'f']Hy}:l "\f-"[,r..‘;‘f’.f%r ry

Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu den Signalen Vo-501 und Vo-502 (siehe Seite 32).
K nidvéstem Pb-501 a Pb-502 (viz stranku 34).

541. Signal Vo-501 in der 1. Bedeutung: nur bei
fiinfahrvorsignalen von Bahnhofen und Vorsignalen
von Abzweigstellen, wo die Signale von den Weichen ab-
hiingig sind.

Signal Vo-50l inder 2. Bedeutung: nur bei Aus-
f a h r vorsignalen von Bahnhofen, wo die Signale von den
Weichen abhiingig sind (siehe A Best 504b).

Signal Vo-501 in der 3. Bedeutung: bei allen iibri-
gen Vorsignalen.

541. Ndavést Pb-501 v 1. vyeznamu: jen u predvésti
vieeadoviech ndvéstidel ve stanicich a w predvésti na od-
bockdch, jsou-li ndvéstidla zdvisld na viyméndch.

Ndvést Pb-501 v 2. vijemamu: jen u predvésti od je z-
dovych ndvéstidel ve stanicich, jsou-li ndvéstidla zdvisld
na vymendch (viz PU 504b).

Ndavést Pb-501 v 3. vijznamu: u viech ostatnich pred-
vésti.

542, Signal Vo-502 in der 1. Bedeutung: bei allen
Vorsignalen mit Ausnahme von Ausfahrvorsignalen in
Bahnhiéfen, wo die Signale von Weichen abhiingig sind.

Signal Vo-502 in der 2. Bedeutung: nur bei Aus-
fahrvorsignalen in Bahnhofen, wo die Signale von
den Weichen abhiingig sind.

542. Ndvést Pb-502 v 1. v jenamu: w viech predvésti,
vyjma w predvésti odjezdovijch ndvéstidel ve stanicich, jsou-li
ndavéstidla zdvisld na vijméndch.

Ndvést Pb-502 v 2. vijznamu: jen w predvéstiod-

v . i



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu vddu

jizdni cestu, v niz je aspon jedna vymeéna po-
stavena pru jicdu odbockonun.

3. vygeznam: Na hlavnim ndvéstidle oceka-
vejte Stiwg (HI-0).

Za dne. Za tmy.

Obdélnikovy Eluty teré Swvitilna ndvéstidla ukazuje
s cernym oramovdnim a bi- | 2luté svétlo.
lym okrajem ve svislé po-
loze.

Signal Vo-502 — Vorsignal in Freistellung.

1. Bedeutung: Am Hauptsignal ist ein I']ii-
gel in Fahrstellung oder das entsprechende
Nachtzeichen (Hp-1) zu erwarten.

2. Bedeutung: Hinter dem freie Fahrt an-
zelgenden Hauptsignal (Hp-1, Hp-2 oder Hp-3)
ist ein Fahrweg zuerwarten, in welechem alle
Weichen fiir die Fahrt auf den geraden Zweig
stehen.

Bei Tag. : Bei Dunkelheit.
Die Scheibe liegt waa ge- Die Signallaterne zeigt
recht. grines Licht.

LB



Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

jezdovych ndvéstidel ve stanicich, jsou-li ndvéstidla zd-
visld na vyméndeh.

543. Wo bei Dunkelheit riickwirts das Brennen der
Signallaterne erkennbar gemacht werden soll, zeigt die
Laterne nach riickwiirts hellweilles Sternlicht.

543, Tam, kde se md za tmy poznati zezadu, Ze sviti svétlo
ndvéstni svitiny, ukazuje svitina dozadu jasnobilé hvézdové
svétlo.

H44. Siehe A Best 506 bis H09.
544. Vie PU 506 a2 509.



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvésinimu rddu

Navést Pb-502 — Predvést v poloze Volno.

1. vyenam: Na hlavnim ndvéstidle oclekd-
vejte Volno jednim ramenem mebo prislusny
nocnt 2nak (HIl-1).

2. vyenam: Ocdekdvejte za hlavnim ndveés-
tidlem, ukazujictm Volno (Hl-1, HI-2 nebo HI-3),
jizdnt cestu, v nt3 jsou viechny vymeény po-
staveny pro jizdu rovoym smeér em.

Za dne. Za tmy.
Terc ve vodorovné po- Svitilna ndvéstidla sviti ze-
loze. lenyym svétlem.

VA A AL PO
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Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni




Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu ddu

Prag

Signal Vz-501.

Am Hauptsignal ist Halt (Hp-0) zu erwarten

BeiTag.

Eine rechteckige gelbe
Scheibe in schwarzem Rah-
men und mit weilem Rand
steht senkrecht. Darun-
ter zeigt ein weiller pfeilfor-
miger Fliigel mit rotem Rand
senkrecht nach unten.

Praha

Bei Dunkelheit.

Eine Signallaterne zeigt
gelbes Licht.

Navést Pp-501.

Na hlavnim ndvéstidle ocekdvejte Stuj (HI-0)

Za dne.

Obdélnikovy Zluty tere
s cernym ordmovdnim a bi-
lym okrajem ve svislé po-
loze. Pod nim bilé, zahrocené
rameno s cerveniyym okrajem
ve svislé poloze.

Za tmy.

Svitilna mndvéstidla
Slutym svétlem.

sviti




Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu den Signalen Vz-501, Vz-502 und Vz-503
(siehe Seite 38 u. 40).

K navéstem Pp-501, Pp-502 a Pp-503 (viz stranka 38 a 40).

545. Die Direktion gibt im AzF'V bekannt, in welchen
Betriebstellen Signale Vz-501, Vz-502 und Vz-503 angewandt
werden.

545. Reditelstvi oemdmi v DkDP, v kterijich dopravnich
sludebndch se uéivd ndvésti Pp-501, Pp-502 a Pp-503.

546. Signale Vz-501,Vz-502 und Vz-503 haben kein Riick-
licht.

546. Ndvésti Pp-501, Pp-502 a Pp-503 memaji zadniho
svétla.

547. Siehe auch A Best 506 bis 509.
547. Ve té8 PU 506 a2 509.

i,



Prag Signal Vz-502.

Am Hauptsignal ist ein Fliigel in Fahrstel
lung oder das entsprechende Nachtzeichen
(Hp-1) zu erwarten.

BeiTag. Bei Dunkelheit.

Die Scheibe liegt waage- Eine Signallaterne zeigt
recht; darunter zcigt der [ griines Licht.
[liigel senkrecht mnach
unten.

Praha Navést Pp-502.

Na hlavnim ndvéstidle odekdvejte Volno Zicd-
nim ramenem nebo piisludnynoéniznak (Il-1)

Za dmne. Za tmy.

Teré¢ ve vodorowvné po- Svitilna ndvéstidla  sviti
loze; pod mim rameno wve| zelengjm svétlem.
svislé poloze.

UL o

B i
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Ausfithrungsbestimmungen — Provddéei ustanoven

Zu Signal Vz-602 (siehe Seite 37).
K niivésti Pp-502 (viz stranku 37).



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu Fddu

Prag

Signal Vz-503.

Am Hauptsignal sind zwei oder drei Fliigel
in Fahrstellung oder die entsprechenden

Nachtzeichen (Hp-2 oder Hp-3)

BeiTag.

Die Scheibe steht sen k-
recht; darunter zeigt der
Fliigel schriig nach rechts
abwidrts unter einem
Winkel von etwa 45°.

Praha

Zzu erwarten,

Bei Dunkelheit.
Zwei Signallaternen senk-
recht iibereinander; die obere
zeigt gelbes Licht, die un-
tere grines Licht.

Navést Pp-503.

Na hlavnim ndvéstidle

ocekdvejte Volno

dvéma nebo tftemi rameny anebo prislusmné noéni
znaky (Hl-2 nebo HI-3).

Za dne.
Teré¢ ve svislé poloze;
pod nim rameno skloméno
vpravo v whlu asi 45°

Za tmy.

Dvé svitilny navéstidla kol-
mo nad sebou, z michd horni
sviti 2lutym svétlem, dolni
zelemym svétlem.




Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu Signal Vz-503 (siehe Seite 37).
K ndavésti Pp-503 (viz stranku 37).

St R e



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu Fddu

Fahrverbot- und Fahrerlaubnissignale (Ve).
Navéstidla k zakazu a dovoleni jizdy (Za).

Ping Signal Ve-501 — Deckungscheibe.
- A%
Kon.l_ggratz Halt! Weiterfahrt erst nach Be-
Olmiitz seitigung des Signals erlaubt.
BeiTag. Bei Dunkelheit.

Eine runde rote Scheibe Eine Laterne zeigt rotes
mit weiBem Rand. Licht.

Praha Ndvést Za-501 — Kryei teré.

Hradec Kril. Stij! Dal3i jizda je dovolena

Olomoue a% po 2ruSent ndvéstu.

Za dmne. Za tmy.

Kruhovy cerveny terd Svitilna sviti ervengm

s bilym okrajem. svétlem.

Das Signal ist ortsfest, es wird durch Umdrehen oder
Umlegen der Scheibe um 90° beseitigt. Diese Lage wird bel
Dunkelheit durch ein weilles Licht gekennzeichnet.

Ndvéstidlo je mepfenosné; mdvést se zruduje otocenin
nebo sklopenim terce o 90°. V této poloze sviti na ném za tmy
bilé svetlo.

W e



Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu Signal Ve-501.
K navésti Za-501.

548. Siehe A Best 43 bis 49.
548. Viz PU 43 a2 49.

049. Signal Ve-501 wird nur im Falle nach A Best 43 e)
angewandt.

549. Ndvésti Za-501 se uzivd jen v pripadé podle PU 43 ¢).

FNRES | g



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu iddu

Signale Ve-503 und Ve-504.

Signale an Gleisbriickenwaagen.

Navésti Za-503 a Za-504.

Naveéstidlo na kolejoviych vahdch.

Signal Ve-503.
Halt! Das Gleis ist gesperrt.

Je ein weill und rot gestrichener Fliigel weist waage-
recht nach rechts und links.

Navést Za-503.
Stiuj! Kolej je uzavfena.

Dwvé bile a cervené natiend ramena, jedno ukazuje vodo-
rovné doprava, druhé vodorovné doleva.
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Ausfithrungshestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu den Signalen Ve-503 und Ve-504 (siche Seite 46).
K nivéstem Za-503 a Za-504 (viz stranku 46).

530. Die Signale Ve-503 und Ve-504 stehen auf dem
Wiegehiduschen oder neben der Wigeeinrichtung. Sie sind
nicht beleuchtet.

550. Ndvésti Za-503 a Za-504 jsou na ndvéstidle, umisté-
ném na vdaini budce nebo vedle vihy. Nejsou osvétleny.

951. Signal Ve-503 zeigt an, daB die Gleisbriickenwaage
nicht befahren werden darf.

551. Ndvést Za-503 oznamuje, Ze kolejovd viha nesmi bijti
pojiddéna.

952. Signal Ve-504 stellt keinen Fahrauftrag dar.

552. Navést Za-504 neznamend rozkaz k jizdeé.



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu iddu

Signal Ve-504.
Die Gleissperrung ist aufgehoben.
Je ein weil und rot gestrichener Fliigel weist schrig
aufwarts nach rechts und links.
Nivést Za-504.
Uzdvéra koleje je zrulena.

Dvé bile a Cervené natrend ramena Sikmo vehiiru, jedno
ukazuje doprava, druhé doleva.

Schutzhaltsignale (Sh).
Ochranné navésti ,,Staj** (On).

Signal Sh-501 — Kreissignal.
Halt.

Statt einer rot-weiBen Signalflagge wird eine rote
Signalflagge verwendet.

Navést On-501 — KrouZeni.
St j.
Misto ¢ervenobilého ndvéstniho praporku se uzivd
éerveného ndvéstnitho praporku.

A S



Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu Signal Ve-504 (siche Seite 45).
K navésti Za-504 (viz stranku 45).

Zu Signal Sh-501.
K ndvésti On-501.

553. Rote Signalflaggen werden nur so lange verwendet,
bis der Bestand aufgebraucht ist.

553. Cervenijch ndvéstnich praporkit se uivd jen dotud,
dokud ment vycerpdna zdsoba.

AR, N



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu iddu

Signal Sh-502 — Haltseheibe.

Halt.
BeiTag. Bei Dunkelheit.
Eine runde rote Schei- Eine Laterne zeigt rotes
be mit weiBem Rand ist auf- | Licht.
gestellt.
Néavést On-502 — Cerveny teré.
Staq.
Za dne. Za tmy.
Postavisekruhovi cer- Svitilna sviti cerveniym

veny teré s bilym okrajem. | svétlem.




Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu Signal Sh-502.
K néavésti On-502.

554. Signal Sh-502 wird nur so lange angewandt, bis der
Bestand aufgebraucht ist.

554. Ndvesti On-502 se uéivd jen dotud, dokud neni vy-
cerpdna zdsoba.

— 49 — (4)



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu 7ddu

Signale fir Sperrfahrten und Schiebelokomotiven (Ts),

Navésti pro vylukové vlaky a pro postrkové
lokomotivy (Vp).

Signal Ts-501.
i o Das Nachschieben ist einzu-
F : stellen.

Ein schwarzer Pfeil mit der Spitze nach
abwirts auf weier Rechteckscheibe,

Navést Vp-501.
z Ukonéete postrk.

Cernyj Zip hrotem dolii ma bilém obdéni
kovém teréi.

Zusatzsignale fiir den elektrischen Betrieb mit Fahrlei
tung [Oberleitung oder Stromschiene] (El).

Pfidavné navésti pro elektricky provoz s tratovym ve-
denim [s vrchnim vedenim nebo s pfivodni kolejnici] (El).

Die Zusatzsignale El-503 und EI-505 bestehen aus einer
auf der Spitze stehenden weilen quadratischen Tafel mit
schwarzem Rand und schwarzen Signalzeichen. Das Zusatz
signal El-504 besteht aus ciner weiben Tafel mit schwarzen
Rand, die die Form zweier iibereinander auf der Spitze ste
henden ung ineinander greifenden Quadrate hat; die Signal
zeichen sind schwarz.

Pridavné ndvésti E1-503 a El-505 jsou Cerné ndvéstu
enoky na ctvercovieh bilych tabulkdch s cerngm okrajem, po-
stawvengjch no hrotu. Pridavnd ndvést E1-504 je cerni) ndvéstni
enak no bilé tabulce s Cerngim okrajem, kterd md tvar dvo
nad sebou na hrotu postavengjch a do sebe zasahujicich
Clvercil,
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Ausfithrungsbestimmungen — Prwddéci‘ ustanovent

Zu Signal Ts-501.
K navésti Vp-501.

555. Signal Te-501 ist bei Dunkelheit nicht beleuchtet.

555. Ndvést Vp-501 neni za tmy osvétlena.

556. Wegen Signal »Nachschieben!« siche Abschnitt ¢),
Signals Ts-601 (Seite 77).

556. O ndvésti »Zainéte postrkl« viz édst c), ndvést
Vp-601 (stranke 77).



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu #ddu

Signal El-503 — Biigel ab-Signal.
Biigel abziehen.

Ein waagerechter schwar-
zer Streifen.

Navést El-5603 — Sbérac¢ dola.
Sbérac stdhmnéte.

Vodorovny céerny pruh.

Signal El-504 —
Biigel ab-Ankiindesignal.

Signal »Biigel ab« ist zu
erwarten.

Ein waagerechter schwar-
zer Streifen ist in zwei in der Hohe
gegeneinander versetzte und tiber-
einander greifende Teile — der
rechte oben, der linke unten —
zerlegt.

vavest El1-504 —
Oznameni navésti Sbéraé¢ dola.

Ocekdvejte ndvést »Sbérac
dol .

Vodorovny cerny pruh, roz-
déleny ve dvé mestejné vysoko po-
loZené a wvedjemnmé se presahujic
¢dsti, pravd je nahote, levd dole.

= B



Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéci ustanovent

Zu den Signalen EI-503, EI-504 und EI-505 (siche Seite 54).
K nivéstem ElI-503, EI-504 a EI-505 (viz stranku 54).

957. Signal E1-503 dient zur Kennzeichnung des Anfangs
eines Streckenabschnittes, der mit abgezogenem Strom-
abnehmer befahren werden mull, oder des Endes einer I"ahr-
leitung, wenn dieses nicht mit dem zugehorigen Gleisende
zusammenféllt. Es wird aber nicht zur Kennzeichnung der
Stellen angewandt, wo aus einem Gleis mit Fahrleitung ein
Gleis ohne Fahrleitung abzweigt.

557, Ndvésti El-503 se oznaduje zacdtek trafového iiseku,
jend must biyti pojitden se staZenym sbéracem, nebo konec
tratového vedeni, j??ﬂ?ée neni totoz w; s koncem prisluiné
koleje. Neu¥ivd se ji v3ak pro oznaceni mista, kde odboluje
kolej bez tratového vedeni z koleje s tratovym vedenim.

558. Signal EI-505 dient zur Kennzeichnung des Kndes
eines, Streckenabschnittes, der mit abgezogenem Strom-
abnehmer belahren werden mubB.

_ 858. Ndvésti El-505 se oznacuje komec tratového iseku,
jend musi byt pojiddén se staZenym sbéracem.

559. Siehe auch A Best 142 bis 148.

559. Viz téZ PU 142 a2 148.

— D3 -



_Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu idadu
Signal EI-505 — Biigel an-Signal.
Biigel anlegen.

Fin senkreehter schwarzer
Streifen.

Nivést E1-5056 — Sbhéra¢ nahoru.
Sbéradé¢ prilodte.

Svisly derny pruh.

Weichensignale (Wn).
Vymeénova navéstidia (Vy).

Weichensignale fiir Weichen mit Ausnahme
der doppelten Kreuzungsweichen und der
zweiseitigen und AuBBenbogenweichen.
Vyménova niavéstidla na vyhybkdach kromé
na dvojityeh vyhybkdach kfizovatkovyeh a
na vyhybkiaceh oboustrannyeh a oboustran-
nych obloukovyeh,

Signale Wn-502 und Wn-503.

Die Weiche steht auf den gekriimmten Zweig oder bei
Kritmmung beider in derselben Richtung auf den starker
gekrimmten.

Navésti Vy-502 a Vy-503.

Vyména je postavena do odbolky, nebo jsou-li obé koleje
zaktiveny tyméE smérem, na kolej o vétsim zakfivend.



Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéct ustanoveni

Zu Signal EI-505 (siche Seite 53).
K navésti E1-5056 (viz stranku 53).

Zu den Signalen Wn-502 und Wn-503.
K miveéstem Vy-502 a Vy-503.

560. Signale Wn-502 und Wn-503 gelten fiir alle Weichen
mit Ausnahme der Kreuzungsweichen und der zweiseitigen
und AuBenbogenweichen. Die Signale fiir Kreuzungsweichen
sind unter Wn-505 bis Wn-508 und im Abschnitt ¢) unter
Wn-605/606 und Wn-607/608, die fiir zweiseitige und Auben-
bogenweichen unter Wn-502a und Wn-503a aufgefithrt.

560.. Ndvesti V-502 a Vi-503 se uiivd pro viechny vii-
hybky vyjma dvonté vihybky kiidovatkové a oboustranné
a oboustranné obleukové. Ndvéstidla pro kiiZovatkové vi-
hybky jsou wvedena pod Viy-505 ai Vy-508 a v édsti ¢) pod
V9-605/606 a V4-607/608, ndvéstidla pro oboustranné a obou-
stranné obloukové pod Vi-502a a Vij-503a.

561. Siehe A Best 158 und 159,
561. Viz PU 158 a 159.

e BB i



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu fddu

2
gk

Signal Wn-502 —
von der Weichenspitze aus gesehen:

Fine weille Pfeilspitze auf schwar-
zem Grund zeigt je nach der Richtung
der Ablenkung nach links oder rechts.

Navést Vy-502 —
Pii pohledu proti hrotu vymény:

Bily 3ip v cerném poli podle sméru
odboéky bud vlevo mebo vpravo.

Signal Wn-503 —
vom Herzstiick aus gesehen:

Ein waagerechter weiBer ., Streifen
auf schwarzem Grund, oder zwei weille
Pfeilspitzen einander zugekehrt auf
schwarzem Grund.

Navést Vy-503 —
Pfi pohledu od srdeovky:

Vodorovny bilyy pruh v cerném poli
nebo dva bilé Sipy proti sobé v derném
poli.

e D e
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Ausfiihrungsbestimmungen — -Provddéci ustanoveni
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Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu fddu

Weichensignale fiir zweiseitige und AulBBen-
bogenweichen.
Vyménovd niavéstidla pro vyhybky obou-
strané a oboustranné obloukové.

Weichensignale Wn-502a und Wn-503a.
Vyménova navéstidla Vy-502a a Vy-503a.

Die Weiche steht auf den gekriimmten Zweig nach link:
oder rechts.

Viymeéena je postavena pro jizdu odbockouw vlevo mebo
VPravo.

Signal Wn-502a —
von der Weichenspitze aus gesehen:

Eine weille Pfeilspitze auf
schwarzem Grund zeigt je nach der
Richtung der Ablenkung nach links
oder rechts.

Naveést Vy-502a —
P¥i pohledu proti hrotu vymény:

Bily $ip v lermém poli podle
sméru  odbocky bud vlevo mnebo
VpPravo.

Signal Wn-503a —
vom Herzstiick aus gesehen:

Ein weiller Streifen auf schwar
zem Grund rechts sehrig aufwiirts
zeigt die Fahrrichtung von links,
links schriag aufwiirts die Fahrrich-
tung von rechts.

Navést Vy-503a —
P¥i pohledu od srdeovky vymény:

Bily pruh v éerném poli vpravo
Sikmo vzhiurw oznamuje smér jizdy
zleva, vievo Sikmo wvehiru smér
jtedy zprava.

PO - S




Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanovent

Zu den Signalen Wn-502a und Wn-503a (siche Seite 55).
K navéstem Vy-502a a Vy-503a (viz stranku 55).

— D0



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu #ddu

Weichensignale fiir doppelte Kreuzungs
weichen.
Vyménova ndvéstidla na dvojityeh vyhyh
kdaeh kfizovatkovyeh,

Signal Wn-505.

Die doppelte Kreuzungswei

che steht fiir die Fahrt durech

das gerade Gleis der Haupt
richtung.

Fin stehendes weilles Rechteck auf
sechwarzem Grund.

Navést Vy-505.

Vimeéeny dvojité vyghybky kii
(ovatkové jsou postaveny pro
jizdu rovnyym smérem hlavnim

Stojaty bily obdélnik v cerném poli.

Signal Wn-506.

Die doppelte Kreuzungswei

che steht fiir die Fahrt durech

das gerade Gleis der Neben
richtung.

Ein liegendes schwarzes Kreuz auf
weibem Grund.

Navést Vy-506.

Vimény dvojité vyhybky kiv

2ovatkové jsou postaveny pro

jizdu rovnym smérem vedlej
3im.

Lezaty éerny) k¥iz v bilém poli.

"""60'—-
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Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéel ustanoveni

Zu den Signalen Wn-505 bis Wn-508 (siche Seite 62).
K navéstem Vy-505 az Vy-508 (viz strankun 62).

562. Unter Hauptrichtung ist die mit dem durchgehenden
Hauptgleis gleichlaufende, als Nebenrichtung die diese iiber-
querende Richtung zu verstehen,

562. Hlavnim smérem se rozumi smér, rovnobéznij s pri-

béznou hlavni koleji, vedlejdim smérem smér, kiery jej
protind.

S B



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu fddu

Signal Wn-507.

Die doppelte Kreuzungsweli-

- che steht fiir die Fahrt durch

den gekrimmten Zweig nach
links.

Eine schwarze Pfeilspitze auf wei-
Bem Grund zeigt nach links.

Navést Vy-507.
Vimeény daojztc vyhybky ki

Zovaltkové jsou postaveny pro
jizdu odbockou doleva.

Cernyj 3tp v bilém poli doleva.

Signal Wn-508.

Die doppelte Kreuzungswel

che steht fiir die Fahrt durch

den gekriimmten Zweig nach
rechts.

HEine schwarze Pfeilspitze auf wei-
Bem Grund zeigt nach rechts.

Navést Vy-508.

I's}mény dvojité vyhybky ki
Zovathové jsou postaveny pro
jizdu odbodkou doprava.

Cerny 3ip v bilém poli doprava.



Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu den Signalen Wn-507 und Wn-508 (siehe Seite 61).
K navéstem Vy-507 a Vy-508 (viz stranku 61).



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu fddu

Kennzeichen fiir stdndige Geschwindigkeits-
beschrankung.

Znameni pro stalé omezeni rychlosti.

Kennzeichen K-505 — Geschwindigkeitsbeschriinkungs-
zeichen.

Es folgt eine Gleisstelle, auf der die Fahr-

geschwindigkeit auf die auf der Tafel ange

gebene Geschwindigkeit dauernd beschrinkt
ist.

Bei Tag. Bei Dunkelheit.

An einem schwarz-weill Ein gelbes Licht.
angestrichenen Pfahl zeigt
ein gelb-weiller pfeilformi-
er Fligel mit schwarzem
and rechts abwirts unter
einem Winkel von etwa 45°.
Darunter zeigt eine schwar-
ze Ziffer auf weiller Recht-
ecktafel die zugelassene Ge-
schwindigkeit an.

Znameni Z-505 — Znameni omezujiei rychlost.

Ndsleduje misto, na némz je rychlost trvale
omezena na rychlost, vyznacenou na tabulece.

Za dne. Za tmuy.

Zahrocené Zlutobilé rameno Zluté svétlo.
s cernym okrajem na Cerno-
bile pruhovaném stoddru sklo-
néno vpravo v whlu asi 45°.
Pod nim na obdélnikové ta-
bulce je vyznalena Cernyma
éislicemi dovolend rychlost.




Ausfithrungsbestimmungen — Prowvddéci ustanoveni

Zu Kennzeichen K-505.
K znameni Z-505.

563. Kennzeichen K-505 ist ortsfest und steht rechts voin
Gleis, zu dem es gehort; auf zweigleisigen Strecken mit
Linksfahren auf der freien Strecke steht es links.

563. Znameni Z-505 je mepfenosné a je postaveno vpravo
vedle koleje, pro miZ plati; na $iré trati dvoukolejnijch trati,
na nich? se jezdi vlevo, je postaveno vlevo.

564. Siehe A Best 245.

564. Viz PU 245.

565. Zu A Best 246:

Die Entfernung betrigt
500 m. | 300 m.

565. K PU 246:

Vzddlenost je
500 m. 1 300 m.

566. Das Nachtzeichen des Kennzeichens K-505

wird angewandt. wird nicht angewandt aut
Strecken, die mit hochstens
50 km/h befahren werden, es
sei denn, daB die beschriinkte
Geschwindigkeit 20 km/h
oder weniger betriigt.

566. Nocniho znaku znameni Z-505

se udtvd. se nmeudivd ma tratich, pojiz-
dényjch rychlosti nejvijde 50
km/h, ledaze je rychlost ome-
zena na 20 km/h nebo na
rychlost men3i.

ES - (5)
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Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu #ddu

Kennzeichen fiir das Geben von hérbaren Warnzeichen,
Znameni pro davani slysitelné vystrahy.
Kennzeichen K-507 — Pleifpflock.

Das Warnpfeifsignal i1st zu
geben,

Fiin in waagerechter Teilung ab
wechselnd rot und weill gestrichene
Pfahl,

Znameni Z-507 — Vystrazny kolik.

“"ﬂ" '-‘?,?}Htra,énou navesl
ptitalowu.

Sloupek, natreny stifdavé cervene o
bile ve vodorovngch pasech.

Kennzeichen fiir Ziige beim Halten.
Znameni pro zastavujici viaky.
Kennzeichen K-608Ba — Reehteckiafel.

Halt der Zugspitze bei plan
millig haltenden Zigen.

Fine weille rechteckige Tafel mit
sehwarzem Rand,

Zmameni Z-608a — Obdélnikova tabulka,

Oznacent mista, kde maji ¢e
lem eastaviti pravidelné za
stavujici viaky.

Bild obdélnfkovd tabulka s cerngm
okrajem.
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~ Ausfiihrungsbestimmungen Provddéci uslanovent

Zu Kennzeichen K507,
K znameni Z-507.

D67, Zu A Best 2561: Kennzeichen K507 wird auf An
ordnung der Direktion vor uniibersichtlichen Wegiibergiingen
nufgestellt, die ohne Sehranken und unbewacht wind,

567, K PU 251;: Zmameni 7-607 je postaveno podle nafi
zenf feditelstvt pred mepfehlednimy prejezdy, kleré nejsou
slieZeny a jsou bez zdvor,

068, Kennzeichen K 507 hezeichnet die Stelle, an der d
gegebene Warnpfeifsignal Zp-601 (Beite 78) bereits beendet
sein mull, e steht rechty vom Gleis,

Auf Strecken, auf denen die Lokomotiven nicht drehen
konnen, ist dag Kennzeichen K507 fiir beide Fahrrichtungen
auf derselben Seite des Gleiges (auf der Fithrerseite) aof
gestellt,

566, Zmament 2-607 oznaduje misto, na néms nz musi bijh
ukondena ddvand vijstraZnd fndjfm?xt plitalow Vm-601 (strdanka
76). Zmameni Z-507 jo postaveno vpravo od koleje.

Na tratich, na wich# nelze stroje olocili, je znameni Z-607
umisténo pro oba sméry jizdy na 62 strane koleje (na strane
atrojvedouciho),

569, Zu A Best 262: Den Standort des Kennzeichens
K-507 bestimmt die Direktion,

569, K PU 252: Slanovidté snament 7-6507 wriuie fedi
telstvt,

Zu Kennzeichen K-50Ba.
K znameni Z-508a.

570, Kennzeichen K-H08a wird in Haltepunkten ange
wandt und ist an der Bahnsteigseite und in der Regel am
Fnde des Bahneteiges anfgestollf,

520, Imament Z-506a se ukivd v zastavkdch; je postaveno
na ndstupnt strané zastdavky a zpravidla na konei ndstupiéte.

571, Kennzeichen K-5081 wird bei Dunkelheit nicht be
leuchtet.

6571, Zmamend 7-505a se za tmy neosvitluge,

672, Kennzeichen K-508a mull nicht befolgt werden,
wenn sicher ist, dafi die mit Reisenden besetzten Wagen am
Bahnsteig stehen werden sowic wenn es notwendig ist, dal'
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Kennzeichen fiir Rangierfahrten.
Znameni pro posun.

Uber den Pflock hinaus darf

ﬂ Kennzeichen K-510 — Rangierhaltpflock.
nicht rangiert werden.

Ein weiB gestrichener Pfahl, das
obere Ende blau.

Znameni Z-510 — Kolik zakazujici posun.

Za kolik se nesmi posunovat.

Bily kolik, natfenyj ma hornim konci
modre.

Sonstige Kennzeichen.
Ostatni znameni.

Kennzeichen K-512 — Grenzzeichen.

Das Grenzzeichen gibt bel zusammenlaufen-

den Gleisen an, bis wohin ein Gleis besetzt

werden kann, ohne daB Fahrten auf dem
anderen gehindert werden.

Ein waagerecht liegender weiB gestrichener Balken.

Znameni Z-512 — Nameznik.
Ndimeznik oznacuje mezi sbihajicimi se ko-
lejemi, jak daleko se smi obsaditt jedna
kolej, ant2 by byly ruSeny pohyby po koleji
ruhé.
Vodorovny, bile natieny) trdmec.
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Ausfiihrungsbestimmungen — Provédées vistanoveni

die Zugspitze aus besonderen Griinden an eciner vor oder
hinter dem Kennzeichen K-508a durch Signal Sh-2 oder
Sh-502 gekennzeichneten Stelle hilt.

572. Zmameni Z-505a neni t¥eba dbdti, je-li jisto, Ze vozy
s cestujgicimi budouw stiti na ndstupisti, jakos @ tehdy, je-li
treba, aby viak zastavil ze zvldstnich divodi na jiném misté,
oznaceném pred znamenim Z-508a nebo za nim ndvésti On-2
nebo On-502.

Zu Kennzeichen K-510.
K znameni Z-510,

973. Zu A Best 274: Kennzeichen K-510 steht mindestens
50 m vor dem Kinfahrsignal; im Falle nach A Best 43 e) steht
es auf halbem Wege zwischen der Kinfahrweiche und dem
Signal Ve-1 (Ve-501).

a73. K PU 274: Zmameni Z-510 je postaveno aspori 50 m
pred vjezdovym ndvéstidlem; v pripadé podle PU 43 ¢) ]e po-

staveno na polomcm cesté mezi viezdovou viménou a ndves-
tidlem Za-1 (Za-501).

574. Bei Erneuerung wird Kennzeichen K-10 (ESO) an-
gewandt.
574. P¥i obnové se ufije znameni Z-10 (NR).

Zu Kennzeichen K-512.
K znameni Z-512.

575. Siehe A Best 279.

575. Vie PU 279.

576. Bei Erneuerung wird Kennzeichen K-12 (ESO) an-
gewandt.

576. Pii obnové se udije znameni Z-12 (NR).

i BT



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu ddu

c)
In B und C der Eisenbahn-Signalordnung nicht
enthaltenen Signale und Kennzeichen.

Navésti a znameni, které nejsou uvedeny
v Zelezniénim navéstnim fadu, casti B a C.

Rangierverbotsignal.
Signal Rv-603.
Rangierfahrt verboten.

BeiTag. Bei Dunkelheilt.

Eine auf der Spitze ste- Eine Laterne zeigt blaues
hende quadratische blane | Licht.
Scheibe mit weilem Rand.

o T1D s



Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu Signal Rv-603.
K navésti Pz-603,

577, Signal »Rangierfahrt verboten« zeigt an, daf iiber
die in den ortlichen Vorschriften niher bezeichneten Stellen
hinaus nicht rangiert werden darf.

577. Navést »Posun zakdzdn« oznamuje, e se nesmi po-
sunovati za mista, kterd jsou bliZe oznalena v pFedpisech
mistniho rdzu.

578. Das Nachtzeichen darf mit Genehmigung der Eisen-
bahnverwaltungsbehorde auch bei Tag als ﬁichttagessignal
— unter Wegfall der Scheibe — angewandt werden. Die
Lichtstiirke der Lichttagessignale ist den duBeren Helligkeit-
und Lichtverhiltnissen anzupassen.

578. Noéniho znaku bez terce smi se uZivati se schvdlenim
Zeleenicniho sprdvniho uradu téZ za dne jako svételného nd-
véstidla. Svitivost svételnijch ndvéstidel must biyti pfizpiso-
bena svételnyjm a rozhledoviim pomérim.

579. Das Rangierverbotsignal dient zur Sicherung der
Ziige gegen Rangierbewegungen und auch zur Regelung der
Rangierbewegungen selbst.

Es wird auch angewandt:

a) an Drehscheiben, wo es von der Stellung und Verriege-
lung der Drehscheibe abhiingig sein mul}; und
an Gleisen, die mit Gleissperren versehen sind,

b) an Anschlubgleisen zur Deckung von Bahnhofen,

c¢) an stumpfen Enden der Gleise,

d) nach Bedarf zur Kennzeichnung der Stelle, wo die in

B (6)



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu fddu

Navéstidlo na zakaz posunu.

Navést Pz-603.
Posumn zakdzdn.
Za dne. Za tmy.
Swvitilna sviti modriym svét-

Ctvercovy modryj teré s bi-
lym okrajem, postaveny na | lem.

hrotu.

F]
z

Das Signal ist ortsfest; es wird durch Umlegen der
Scheibe um 90° beseitigt. Diese Lage wird bei Dunkelheit
durch ein mattweilles Licht gekennzeichnet.

Ndvéstidlo je mepienosné; mdvést se zrusuje sklopenim
terdée o 96°. V této poloze sviti na ném za tmy mdle bilé svétlo.



Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

oder aus dem Betriebswerk fahrenden Lokomotiven die
Ubernahme abwarten miissen.
5 Auber im Falle b) hat das Signal keine Giiltigkeit fiir
iige.

579. Ndavéstidlem na zdkaz posunu se zajistuji viaky proti
posunu a Fidi se jim téZ samotnij posun.
UZivd se ho téz:
a) na tolnicich, na jejich? postaveni a zajisténi musi byti
zdvislé a
na kolejich, opatienijch uzdvéry koleji,
b) na vleckdach ke kryti stanie,
¢) na kusijch koncich kole}z
d) podle potieby k oznaceni mista, kde maji lokomotivy,
jedouci z vijtopny nebo do vytopﬂy, vyckati prevzeti.

Vyima v pf¥ipadé b) neplati ndvést pro viaky.

580. Im Bahnhofshuch ist bekanntgegeben, fiir welche
Gleise und Gleisabschnitte das Rangierverbotsignal gilt.

580. Ve stanicnim Fidu je uvedeno, pro které koleje a
useky koleji plati ndvéstidlo na zdkaz posunu.

581. Das Rangierverbotsignal wird nach Weisung der
Direktion aufgestellt. Die Direktion bestimmt, ob das Signal
in den Tillen a), ¢) und d) unbeleuchtet sein darf.

581. Ndvéstidlo na zdkaz posunu se postavi podle na-
fizeni Feditelstvi. Reditelstvi urcéuje, zda smi biyti ndvéstidlo
v prfipadech a), ¢) a d) neosvétleno.

582. Wenn das Signal nach beiden Seiten gelten soll,
zeigt es das Tages- oder das Nachtzeichen nach beiden Sei-
ten; sonst ist die Riickseite grau.

- 582. Md-li ndvéstidlo platiti na obé strany, ukazuje denni
nebo mocéni znak na obé strany; jinak je zadni strana 3edd.
583. Wegen Vorgang bei geqtortem Rangierv erb0t51gnal
im Falle A Best 579 b) siehe F'V § 22 (30), sonst § 88 (5).

583. O tom, jak postupovati u porouchaného ndvéstidla
na zdkaz posunu v pripadé podle PU 579 b), viz DP § 22 (30),
jinak § 88 (5).
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Anhang zur Signalordnung — Dodaiek k ndvésinimu iddu

Signale fiir Sperrfahrten und Schiebelokomotiven (Ts).
Navésti pro vylukové viaky a pro postrkové

lokomotivy (Vp).
Signal Ts-601.
Nachschieben!

Ein schwarzer Pfeil mit der
Spitze nach aufwirts auf weiller
Rechteckscheibe.

Nivést Vp-601.
Zaénéte postrk!

Cerny Sip nma bilém obdélniko-
vém teréi hrotem nmahoru.

Weichensignale fiir doppelte Kreuzungsweichen.
Vyménova navéstidla na dvojitych vyhybkach
kfizovatkovych.

Signal Wn-605/606.

Die doppelte Kreuzungsweiche
stehtfiirdie Fahrtdurchdiegeraden
Zweige.

Ein stehendes weiBes Rechteck auf schwarzem
Grund.
Nivést Vy-605/606.

Vimény dvojité vghybky kiiZovat
kové jsou postaveny pro jizdu rov-
nymi Smery.

Stojaty bily obdélnik v cerném poli.
. s



PRAGER ET3R}

Ausfiithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu Signal Ts-601.
K navésti Vp-601.

584. Signal Ts-601 steht 100 m vor der Stelle, wo die
Schiebelokomotiven das Nachschieben beginnen sollen.

584. Ndvéstidlo s ndvésti Vp-601 je postaveno 100 m pfed
mistem, w méhoz maji postrkové lokomotivy zaciti postrk.

585. Signal Ts-601 ist ortsfest und wird rechts aufge-
stellt. Auf zweigleisigen Strecken mit Linksfahren steht es
aber links.

585. Ndvéstidlo s ndvésti Vp-601 je nepfenosné a je po-
staveno vpravo; na dvoukolejnich tratich, na nichz se jezdf
vlevo, je vsak postaveno vlevo.

286. Signal Ts-601 ist bei Dunkelheit nicht beleuchtet.
566. Ndvést Vp-601 se za tmy neosvétluje.

Zu den Signalen Wn-605/606 und Wn-607/608.
K ndvéstem Vy-605/606 a Vy-607/608.

587. Die Weichensignale Wn-605/606 und Wn-607/608
werden nur bei doppelten Kreuzungsweichen mit einem An-
trieb angewandt.

587. Viyménovijch ndvéstidel V1j-605/606 a V1j-607/608 se
usivd jen w dvogitijich kiizovatkovich vijhybek s jednim
pohonem.

588. Siehe A Best 158 und 159.
588. Viz PU 158 a 159.

g L



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu vddu

Signal Wn-607/608.

Die doppelte Kreuzungsweiche steht
fiir die Fahrt durch die gekrimmten
Zweige.

Eine nach rechts und eine nach links weisende
weille Pfeilspitze aul schwarzem Grund.

Ndavést Vy-607/608.
Vimény dvojité vyhybky kriZovat-
kové jsou postaveny pro jizdu do od-
bocek.

Dwa bilé Sipy v cerném poli, jeden vlevo, druhy
vPravo.

Auftragsignale fiir das Zugpersonal (Zp).
Navésti vlakovému muiZstvu (Vm).

Signale des Lokomotivfihrers.
Navésti strojvedouciho.

Signal Zp-601 — Warnpfeifsignal.
Achtung!

Abwechselnd hohe und tiefe Tone.

Ndvést Vm-601 — Vystraina ndvést pistalou.
Pozor!

Stridavé vysoké a nizké zvuky.

B S e o N
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Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu den Signalen Wn-605/606 und Wn-607/608 (siche Seite 77).
K navéstem Vy-605/606 a Vy-607/608 (viz stranku 77).

Zu den Signalen Zu-601 und Zp-604 (siehe Seite 80).
K nivéstem Vin-601 a Vm-604 (viz stranku 80).

589. Signal Zp-601 ist 5 Sekunden lang in angemessener
Entfernung vor den vor Wegiibergiingen aufgestellten Ge-
schwindigkeitsbeschriinkungstafeln (Kennzeichen K-505) und
vor Pfeifpflocken (Kennzeichen K-507) zu geben und zwar
80, dall es beim Kennzeichen K-505 oder K-507 beendet ist.

589. Ndvést Vm-601 se ddvd po dobu 5 vieFin v priméienéd
veddlenosti pred tabulkami, omezujicimi rychlost (znameni
Z-505), které jsou postaveny pred prejezdy, a pred viystras-
nymi koliky (zmameni Z-507); ndvést se davd tak, aby byla
ukonéena w enameni Z-505 nebo Z-507.
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Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu iddu

Signal Zp-604.
Bremsen midfBig losen.
Ein maBig langer und ein kurzer Ton hintereinander.

Navést Vm-604.
Povolte brzdy mirmne.

Jeden mirné dlouhy a jeden krdtkiy zvuk za sebou.

Signal des Kleinwagenfiihrers.
Navést dozorce voziki.

Das Signal wird mit der Mundpfeife oder der Hupe (Pfeife)
des Fahrzeuges gegeben.

Ndvést se ddvd ndvéstni pidtalkou nebo houkackou (pistalou)
vozidla.

Signal Kwf-601 — Warnsignal des Kleinwagenfiihrers.
Achtung!
Lange und kurze schrille Téne in unregelmiiBiigen
Gruppen.

Névést Dv-601 — Vystraind navést dozorce voziku.

Pozor!

Dlouhé a krdtké ostré a nepravidelné seskupené zvuky.

T L



Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

590. Wenn das Fahrzeug nicht zum Geben von hohen und
tiefen Tonen eingerichtet ist, mufl an Stelle des Signals
Zp-601 Signal Zp-1 gegeben werden.

590. Neni-li vozidlo opatieno zarizenim, jeZ umoziuje
ddvatt vysoké a nizké zvuky, musi se ddti misto ndvésti
Vm-601 ndvést Vm-1.

591. Signal Zp-604 gibt der Lokomotivfiithrer zur Rege-
lung der Fahrgeschwindigkeit.

591. Ndavést Vm- 6‘04 ddvd strojvedouci k upravé rychlosti
fledy.

Zu Signal Kwf{-601.
K navésti Dv-601.

392. Das Signal Kwf-601 gibt der Kleinwagenfiihrer oder
Kleinwagenfahrer, wenn es notwendig erscheint, Personen
zu warnen, besonders in Einschnitten und uniibersichtlichen
Kriimmungen, ferner bei Nebel und Schneegestober sinn-
gemal nach A Best 161, sowie in den Fillen nach A Best 587
und FV § 103 (4). Bei der Fahrt in Tunneln ist das Signal
ununterbrochen zu geben.

592. Ndvést Dv-601 ddvd dozorce voziki nebo fidi¢ vzdy,
kdy je tFeba varovati osoby, obzvldité v zdrezech a nepiehled-
nych obloucich, ddle za mlhy a snéZeni obdobné podle PU 161,
jakoZ i v pripadech podle PU 587 a DP § 103 (4). Za jizdy
tunelem nutno ddvati tuto ndvést mepretriite.



__Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu #ddu

Auftragsignale zur Regelung der Arbeit
der Schneerdumers.

Navésti pro apravu prace snéhového pluhu.

Die Signale werden mit der Signalflagge und dem Horn

oder der Mundpfeife gegeben.
Tyto ndvésti se ddvaji ndvéstnim praporkem a trublkou

anebo pistalkou.

Signal Zp-612.

ArbeitdesSchnee-
riumers einstel-
len.

Heben der ausge-
streckten Signalflagge
in senkrechter Lage

und
ein méibBig langer Ton.

Navést Vm-612.

Zastavte prdaci
sméhového pluhu.

Zdvizeni vysunu-
tého praporku ve svislé
poloze

a
mirné dlowhy zvuk.




Ausfithrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu den Signalen Zp-612 und Zp-613 (siche Seite 84).
K ndvéstem Vm-612 a Vm-613 (viz stranku 84).

593. Signale Zp-612 und Zp-613 werden nur bei Fahrten
mit Schneeriiumern gegeben, die auf cigenen Réddern laufen
und bewegliche Pflugscharen und Fliigel haben.

593. Ndvésti Vm-612 a Vm-613 se ddvaji jen pii jizddch
se snéhovymi pluhy, které jedou ma vlastnich kolech a magi
pohyblivy krunyf a kiidla.

094. Die Signale werden bei der Fahrt mit Schneeriumer
von dem auf der Lokomotive weilenden Aufsichtsheamten
des Bahnunterhaltungsdienstes gegeben.

594. Tyto ndvésti ddvd pii jizdé se snéhoviym pluhem
dozorci zaméstnanec sluzby udrzovaci, dlici na lokomotive.

595. Durch Signal Zp-612 wird der Befehl erteilt, die
Pflugschar zu heben und die F'liigel einzuziehen, durch Signal
Zp-613 die Pflugschar zu senken und die Iliigel auszu-
strecken.

595. Ndvésti Vm-612 se ddvd rozkaz ke zdviZeni krunjjfe

a ke stazeni kiidel, ndvésti Vm-613 ke spudténi krunijie a
k roztaZeni kridel.



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu Fddu

Signal Zp-613.

Arbeit desSchnee
riumers wieder
aufnehmen.

Ausstecken der Sig-
nalflagge in waage
rechter Lage

und
zwel mallig lange Tone,

Navést Vm-613.

Pokracujte
v prdci sméhovym
pluhem.

Vysunuti praporku
ve vodorovné poloze
a
dva mirné dlouhé zvu-

ky.



Ausfiihrungsbestimmungen — Provddéci ustanoveni

Zu den Signalen Zp-612 und Zp-613 (siehe Seite 83).
K navéstem Vm-612 a Vm-613 (viz stranku 83).



Anhang zur Signalordnung — Dodatek k ndvéstnimu #ddu

Kennzeichen fiir Schneepfliige.
Znameni pro snéhové pluhy.
Kennzeichen IK-617.

Arbeit des Scechneeriumers unter
brechen.

Ein liegendes schwarzes Kreuz.

Znameni Z-617.
Preruste prdaci snéhového pluhu

LeZaty cerny kiis.

YD
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WERKSBAHNEN
Ausfithrungsbestimmungen — Pro-vddéce’ ustanoveni

Zu Kennzeichen K-617.
K znameni Z-617.

596. Kennzeichen K-617 hat dieselbe Bedeutung, wie
Signal Zp-612.

596. Znameni Z-617 znamend totés co ndvést Vm-612.

597. Kennzeichen K-617 gilt nur fiir Schneeriumer mit
beweglichen Pflugscharen und Iiugeln, die auf eigenen
Réidern laufen.

597. Znameni Z-617 plati jen pro snéhové pluhy, jedouct
na vlastnich kolech a s pohyblivim kruniyiem a kiidly.

598. Kennzeichen K-617 wird rechtzeitig vor Anbruch
des Winters aufgestellt und steht rechts vom Gleis, auf zwei-
gleisigen Strecken mit Linksfahren links. Es wird bei
Dunkelheit nicht beleuchtet.

598. Znameni Z-617 se stavi véas pred prichodem zimy;
je postaveno vpravo vedle koleje, na dvoukolejnijch tratich,
na nichZ se jezdi vlevo, je postaveno vlevo. Za tmy se ne-
osvétluje.
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