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Ovo«t (1)—(7)

Uvod.

(1) Tyto navéstni piedpisy plati pro hlavni a vedlej$i (mistni)
drihy s vefejnou pfepravou, provozované eskoslovenskymi statnimi
drahami.

Zaméstnanci, ktefi jsou pfimo zacastnéni na vykonu dopravni
sluzby nebo na ni doziraji, musi si osvojiti plnou znalost viech ustano-
veni téchto pfedpist; ostatni zaméstnanci musi si osvojiti Gplnou zna-
lost viech navésti a téch ustanoveni, kterd maji jakykoli vztah k vykonu
jejich sluZby a k obecné bezpecnosti (viz 5. prilohu).

(2) Podrobna dopliujici ustanoveni, kterd obsahuji tdaje pro
urdité trati nebo pro urité dopravny vzhledem k mistnim poméram,
oznamuje feditelstvi v dodatku k dopravnim pfedpistiim, stanice ve sta-
ni¢nim fadu, vytopny ve vytopenském fadu a viechny sluzebny podle
potieby téZ vyvéskami ve sluZzebnich mistnostech.

(3) Odchylnd ustanoveni pro vedlejsi (mistni) drdhy jsou vytisténa
Sikmym pismem.

(4) Slovem ,,navést nebo ,,znameni‘ rozumime uréené slySitelné
nebo viditelné vyjadfeni zprivy nebo rozkazu; ,,navéstidlo” je pomi-
cka, kterou se navést nebo znameni ddva nebo ktera je ukazuje.

(5) ,,Reditelstvi stitnich drah® je oznaCovino zkrdcené nizvem
sreditelstvi®,

(6) ,,Vlakové muZstvo* je spole¢né pojmenovani pravodcich vlaka
i strojvedouciho s topi¢em; viude, kde se mluvi o strojvedoucim (stroj-
nim muZstvu), tfeba rozuméti téZ fidi¢e motorovych vlaka a motoro-
vych vozika nebo drezin, jedoucich jako vlaky. Vieobecnym ndzvem
»pravodéi viaka“ rozumime pravodEi bez zfetele k druhu vykonanych
zkousek.

(7) Nazvem ,,vyhybkédi* rozumime i dozorce vyhybek a viechny
zaméstnance, ktefi jsou povéfeni obsluhou vymén.



(8)—(14) Ovod.

(8) ,,Straznici trati je spolecné pojmenovani strdZnik( trati, hl4-
sek a hradel, jakoZ 1 zavoraf(; ustanoveni pro tyto zaméstnance maji
platnost i pro obchiizkéfe, pokud zvlaéini povaha jejich sluZby je samo-
ziejmé nevyluluje.

(9) Rulni navéstni teré Cerveny s bilym okrajem, Zluty s Cernym
ordmovanim a bilym okrajem a zeleny s bilym okrajem oznaluje tento
pfedpis zkricené: rulni ter Cerveny, Zluty, zeleny.

(10) Kde je v pFedpisech zminka o vlacich mimofidnych, tfeba
jimi rozuméti téZ vlaky oblasné a ony pravidelné vlaky, které je potfebi
podle dopravnich ptedpisii ohladovati jako vlaky mimofidné ve dnech,
ve kterych podle jizdniho fidu nemai jeti,

(11) Pokud se v predpisech mluvi o zvonkovych névéstech jizd-
nich 1 a 2, plati pfisluéna ustanoveni obdobné i pro mistni zvonkové
néavésti, ohladujici jizdu vlaku na vlecku, k odbolce a zpét a pod. nebo
jizdu postrkového stroje, vracejiciho se z trati,

Obecna ustanoveni o navéstech
a o navéstidlech.

(12) Névésti a znameni jsou véem Zelezniénim zaméstnancim
prostfedkem k vzéjemnému, rychlému a spolehlivému dorozuméni
o dopravé, o stavu drihy nebo zafizeni a o zvld§tnich pfihodach, jakoZ
i k upozornéni na urCité tkony; nékteré navésti a znamenf jsou i k tomu,
aby vzbudily pozornost i jinych osob v z4jmu jejich osobni bezpeénosti.

(13) Navésti a znameni je tieba ddvati s rozvahou a pfesné podle
ptedpisti tak, aby je bylo lze postfchnouti véas, zfetelné a bez pochyb-
nosti,

(14) Slykitelnych navésti a znameni je tfeba uZivati za dne i za
tmy. Viditelné nivésti a znameni nutno dévati tak, aby byly snadno
patrné na potfebnou vzdilenost, Viditelnych, pro tmu uréengch
navésti se uZiva téz v tunelech, jakoZ i za dne tehdy, nelze-li zfetelné
zpozorovati dennf névésti na potfebnou vzdalenost,
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Obeena ust, o navéstech a o navéstidlech, (15)-(20)

Zajizdy v tunelech netfeba u vlaki rozsvécovati svétla viditelnych,
pro tmu urlenych navéstidel, netrva-li jizda tunelem déle nez % mi-
nuty.

MiZe-li vBak strojvedouct ze svého stanovidté rozsvititi elektricka
svétla navéstidel pa stroji, je povinen tak uliniti za jizdy kaZdym
tunelem,

(15) Kazdy zaméstnanec je povinen uposlechnouti navésti a zna-
menf neprodlené a bez vyjimky, neni-li to na Gjmu bezpecnosti provozu
nebo v rozporu s témito pfedpisy.

(16) Zpozoruje-li zaméstnanec zirovefi navésti od sebe odchylné,
je povinen uposlechnouti té, kterd je pro bezpetnost dileZitéjsf (vy-
jimky v Cis. 168 a v 3, pfil.).

Nelze-11 postiehnouti navést zfetelné a bez pochybnosti, ukazuje-li
navéstidlo pochybné, nebo neni-li navéstidlo za tmy osvétleno, je tieba
je chapati ve smyslu povaZlivéjsim,

(17) Zvlaétni mistni ndvésti nebo znameni (nivéstidla), kterych
vyZzaduji mistni poméry v dopravnich nebo na %iré trati, musi byti
schvéileny ministerstvem dopravy, pokud nejsou k tomu v uréitych
pfipadech zplnomocnéna feditelstvi jiZ témito nebo jinymi pfedpisy.

(18) Mistni nivésti nebo znameni, odliéné od navésti nebo zna-
meni vieobecné platnych, nesméji co do navéstniho vyznamu odporo-
vati zékladnim pojmiim téchto pfedpisi.

Kde a jakych mistnich navésti nebo znameni (navéstidel) se uZiva,
jakoZ i jejich vyznam, oznamuje feditelstvi (Cis, 2).

(19) Se schvilenim ministerstva dopravy maZe byti na nepfenos-

nych ndvéstidlech uZivino i ve dne navésti, uréenych pro tmu; jsou to
navéstidla svételna.

(20) Ptedvésti, navéstidla viezdova, cestova a oddilova, jakoZ i ona
névéstidla odjezdova, kteri plati jen pro urcitou kolej, a navéstidla pro
stélou ndvést ,,Pomalu® budteZ postavena zpravidla napravo ve sméru
jizdy a vedle koleje, pro kterou plati, nebo nad ni. Pfedvést je

3



(21)—(24) Obecni ust. o nidvéstech a o ndvéstidlech.

tfeba postaviti zpravidla na téZe strané koleje jako pFislu$né hlavni na-
véstidlo.

Odchylky schvélené ministerstvem dopravy oznamuje feditelstvi
{CI8: 2).

(21) Navest 8 ,,Volno*, 9 ,,Pomalu®, 10 ,,Stj*, 12 ,,Ter¢ pro po-
malou jizdu®, 13 ,,ZaciteCni ter¢* a znameni Z—5 ,,0Oznaceni mista
k zastaven{ vlaku v osobni zastavce je tieba postaviti:

] p

a) na jednokolejovych tratich vidy napravo ve sméru jizdy;

b) na dvoukolejnych tratich i pfi jednokolejném provozu, jakoZ ina
dvou soubéznych tratich jednokolejnych vZdy na vnéjsi strané koleje,
pro niZ plati;

c) v tusecich trati s vice nez dvéma kolejemi vidy napravo ve
sméru jizdy a vedle koleje, pro niZ plati.

Dojde-li v tomto p¥ipadé k postaveni ndvésti 8, 9 nebo 10
mezi koleje a sahaly-li by tere tvaru kruhového do prijezdného
prufezu, pouzije se navéstnich terél tvaru trojihelnikového (ndv.
8 a-2, 9 a-2 a 10 a-2). Celkovy obrazec, vznikajici v disledku usta-
noveni ¢is. 83 umisténim vice neZ jednoho terée na téZe pri¢né
¢are k ose kolejové, tieba viak vyjadtiti vidy pro kazdy smér jizdy
jednotnym tvarem prisluSnych rucnich tercq, t. j. bud jen terci
kruhovymi nebo jen ter¢i trojahelnikovymi.

(22) Pro vedlejsi (mistni) drdhy miige ministerstvo dopravy schvdliti
ve zvldStnich pripadech jesté dalsi iilevy,; milZe viak i nafiditi, aby se pousi-
valo ndvésti (ndvéstidel), predepsanyich pro hlavni drdhy.

(23) Svétlem bilym je tfeba rozuméti svétlo svitilny s prithlednym

sklem, svétlem mdle bilym syétlo svitilny se sklem mléénym nebo pod-
jimanym kosténym.

(24) O navéstech a znamenich (ndvéstidlech) na tratich a ve stani-
cich, pouzivanych spoletné s cizozemskymi drahami, plati zvl43tni
ujedndni.
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(25)—(30)

Zachazeni s navéstidly a jejich udrzovani.
Kdo odpovida za spravnost navéeti
a znameni.

(25) Ve sluzbé jsou Zelezni¢ni zaméstnanci povinni uzivati vidy
ndvéstidel, piedepsanych v 1. pfiloze, a miti je podle povahy své sluZby
bud u sebe, na svém stanovisti, nebo v piidéleném vozidle (obvodu).

Potiebny polet a druh navéstidel pro stanovi§té strazniki trati a
vyhybkait v usecich trati s vice neZ dvéma kolejemi (¢is. 21c) urduje
feditelstvi, pfihliZejic k volnému prostoru mezi kolejemi.

(26) Za spravné zachdzeni s navéstidly je odpovéden predevsim
zaméstnanec, ktery jich uZiva nebo je obsluhuje.

(27) Navéstidla musi byti vzdy po ruce v potifebném poctu a musi
byti uplné pro sluzbu zpusobild; také spotfebni hmoty pro né musi byti
v dostatecném mnozstvi.

(28) Kazdy zaméstnanec jest odpovédnym za pfedepsany pocet a
za upotiebitelnost navéstidel jemu pridélenych, je povinen pelovati
0 to, aby byla udrZovina v dobrém stavu, a musf hldsiti pfedstavenému
kazdou jejich vadu, kterou nemuzZe sam odstraniti.

(29) Za spravnost navésti nebo znameni slysitelnych nebo ddva-
nych ru¢nimi navéstidly odpovida zaméstnanec, jenZ ndvést nebo zna-
meni dava, za spravnost navésti nepfenosnych ndvéstidel pak zamést-
nanec, ktery ndvéstidlo obsluhuje; za spravnost navésti na vlacich a na
vozidlech odpovidaji:

a) na stroji a u strojovych vlaku strojvedouci,

b) na konci vlaku navéstnik,

¢) na motorovém vozidle fidi¢, na vozicich a drezindch dozorce
voziku.

Je-li vlak sunut, odpovida za spravné oznaceni zacatku vlaku pru-
vod¢i na prvnim sunutém voze.

(30) Zaméstnanci, ktefi jsou povéfeni fizenim vykonné sluzby,
jakoZ i ti, ktefi na sluzbu shora uvedenych zaméstnanci pfimo doziraji,
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Nav. 1—7

nebo ktefi jsou podle dopravnich nebo jinych pfedpist povinni bditi
nad pofddkem a bezpeCnosti v dopravé. jsou piimo nebo nepiimo
spoluodpovédni za plnéni hotejSich ustanoveni.

Naveésti.
I. Zvonkové navésti.

1 ,,Vlak pojede ke konci drahy.“
L N L N LN

Skupina o dvou tderech, dand tfikrate.

2 ,,Vlak pojede k zacatku drahy.*
® e 0 ® e 0 ® 00

Skupina o tfech tuderech, dana tfikrate.

3 ,,Vlak nepojede ke konci drahy*.
LN L LN J o L o

Skupiny o dvou a jednom tderu, dan¢ tfikréte.

4 ,,Vlak nepojede k zacatku drahy.“
L BN J ° e o0 L] e 00 [ ]

Skupiny o tfech a jednom tderu, dané tiikrate.

5 ,Zastavte vsechny vlaky.“
L B LN ] o 0o 0 LN J o 0 0 e 0 e o0 e o

Skupiny o tfech a dvou uderech, dané aspon Ctyfikrate.

6 ,,Vozidla ujela.*

Skupina o Ctyfech tuderech, dand aspon Ctyfikrate.

7 ,Narid'te hodiny.*
00000000000

Skupina o dvandcti tiderech.



(31)—(@41)

Ustanoveni o zvonkovych navéstech.

(31) Mimo zvonkové navésti 1 az 7 lze uzivati téZ mistnich zvonko-
vych navésti

(32) Mistni zvonkové navésti urluje feditelstvi podle zdsad, sta-
novenych ministerstvem dopravy (¢is. 2).

(33) Na vedlejsich (mistnich) drahdch nejsou zvonkové navésti zd-
vazné predepsdany.

(34) Zactatek a konec drahy, uréené ministerstvem dopravy, ozna-
mi feditelstvi (¢is. 2).

(35) Kde jsou blizko sebe zvonkové pristroje ruznych trati, musi
se li$iti zvukem a poctem zvonkd, aby se navésti nezaménovaly.

(36) Piestavky mezi jednotlivymi zvonkovymi udery jedné sku-
piny nema;j’ byt krat$i dvou a delsi tfi vtefin; mezi jednotlivymi skupi-
nami maji byti prestavky Sest az devét vtefin.

(37) Navést zacatd nesmi byt nikdy ruSena jinou navésti. Selze-li
vlastni zvonkovy pfistroj nebo dava-li tdery nepravidelné, je tieba
pokradovati v davani navésti az do ukonceni, jako kdyby poruchy ne-
bylo.

(38) Jizdnindavésti 1 a 2 oznamuji odjezd vlaku ze stanice.

(39) Jizdni ndvést plati tak dlouho, dokud vlak jizdu
nedokoncil nebo dokud se jizda neodvola.

(40) Vypravci vlaka je odpovédny za to, aby byla ddna spravna
jizdni navést 1 a 2 podle ustanoveni Cisel 42 az 44 a 50.

(41) Je-li vyprav¢i vlaka zaneprazdnén jinymi nutnymi a dilezi-
tymi vykony sluZebnimi a nemutze-li proto dati sam jizdni navést, smi
povéfiti timto vykonem jiného zpusobilého zaméstnance. Je-li zvon-
kovy pfistroj v dopravni tfadovné porouchdn, avSak zvonkova linka
v pofddku, vyzve vypravci sousedni stanici, aby dala zvonkovou navést
za ného; neni-li s ni dorozuméni mozné, smi dati zvonkovou navést na
rozkaz vypravc¢iho vlaku pfisluSny vyhybkar.



(41a)=-(46) Ustanoveni o zvonkovych ndvéstech.

Vypravéi viak( musi viak dati pfisludné rozkazy pro kazdy jed-
notlivy piipad zvIdst a tak jasné a v&as, aby nenastala pochybnost a aby
bylo vyhovéno ustanovenim Cis. 4°

Za provedeni je viak odpovée.ay vzdy vypraveéi vlaki, jehoZ po-
vinnosti je v&as se piesvédditi, zda byla navést spravné dana.

(412a) Neni-li stanice v urdité ¢dsti dne obsazena vypravéim vlaki,
muZe feditelstvl povéfiti davanim jizdnich ndvésti zaméstnance, ktery
tam vykondvd sluzbu vyhybkdie nebo straZnika hlasky.

(42) Jizdni ndvésti nutno ddti zpravidla tfi minuty, pfi ostrém
kiiZovani jednu minutu pied odjezdem vlaku nebo pied dobou, kdy
vlak stanici projede.

Pomocné vlaky a vlaky, jejichZ jizdu nebylo lze ozndmiti straZ-
nikiim trati nebo dozorctim vozikl (drezin), sméji byti vypraveny aZ
pét minut po dané ndvésti.

(43) Pro ndsledny vlak dd se zvonkova ndvést, az kdyZ dosla od-
hlddka a byla ddna pfedhlddka.

(44) NemuiZe-li vlak odjeti ze stanice do deseti minut po dané
jizdnf ndvésti 1 nebo 2, nutno jizdu odvolati telefonicky, nebo je-li
telefon porouchdn, navésti 3 nebo 4 a diti znova jizdnf navést pied sku-
te¢nym odjezdem vlaku,

(45) NemiiZe-li byti dina jizdni ndvést pro poruchu zvonkového
zafizeni nebo ddva-li zvonkovy piistroj udery nepravidelné (&is. 387),
nutno o tom telefonicky zpraviti sousedni stanici a straZniky trati a
ozndmiti jim pfedvidany odjezd vlaku. Neni-li to moZné, zpravi se
o tom vlaky pisemné podle dopravnich pfedpisi.

Vypravéi vlaki v obou stanicich zpravi vlastni staniéni zamést-
nance.

Obdobné je tfeba postupovati, neprochdzi-li navést viemi stano-
vi§ti az do nejbliz$i stanice.

(46) Zastavil-li vyhybkaf vlak proto, Ze neslySel pro néj jizdni
navést, a zjistil-li pak, Ze zvonkovy piistroj na jeho stanovisti selhal,



Ustanoveni o zvonkovych navéstech, (47)—(51)

nebudiZz ndvést opakovina; vlak muaZe viak odjeti jen se souhlasem
vypravéiho viaki.

(A7) Byla-li nedopatienim ddna pro vlak jizdoi ndvést dvakrate
nebo ndvést nespravnd, ancbo byla-li ddna na jinou trat, je vypravei
vlaki povinen zpraviti o tom sousedni stanici a ndvést odvolati;
nestalo-li se tak, ma sousedni stanice Zidati, aby ona navést byla od-
voldna.

(48) Dokud ndvéstény vlak do stanice nepfijel anebo
dokud nebyla ndvést odvolina, nesmi byti vypraven vlak
opatné¢ho sméru na tutéZ kolej, ani pro néj dina jizdnf
navést,

Nelze-li navést odvolati, smi byti vypraven vlak opaéného sméru
po téZe koleji jen tehdy, kdyz obé stanice nepochybné zjistily, Ze trat
jest volnd. Vlakové muZstvo je tieba zpraviti Obecnym rozkazem, Ze
byla pro vlak ddna navést opatn¢ho sméru, s prikazem, aby jelo se
zvysenou bdélosti se zfetelem k zaméstnanctim, kteff snad pracujf na
trati, a k prejezdim (prechodim), kdyZ se k nim vlak bliZi.

(49) Odvolacimi ndvéstmi 3 a 4, jichz se pouZivd, je-li
telefon porouchin,

a) odvolavaji se jizdni niavésti 1 a 2, nemuze-li vlak odjeti do 10
minut po dané ndvésti, nebo byla-li ddna navést omylem anebo ne-
spravnd;

b) oznamuje se tratovym zaméstnanctim, Ze pravidelny vlak, jakoZ
i vlak mimofadny, ohldSeny pisemné nebo telefonicky, nepojede.

(50) Nepojede-li pravidelny vlak, nebo vlak mimofddny tratovym
zaméstnanciim jiz ozndmeny, a nelze-li to vas ozndmiti strdZnikim
trati telefonicky nebo pisemné, da vypravei vlaka v dob¢ pravidelného
odjezdu tohoto vlaku odvolaci navést 3 nebo 4.

(51) Navést b ,,Zastavte viechny vlaky* nutno ddti ve viech
piipadech, kdy je bezpecnost dopravy ohroZena, nebo kdyZ nebylo
uposlechnuto ndvésti ,,Stlj, dané jedoucimu vlaku.

Navést 5 nesmi byti ddna, pfetrhne-li se vlak, vyjma v piipadé,
uvedeném v &s. b4 d).



(52)—(54) Ustanoveni o zvonkovych navéstech,

(52) Byly-li vypraveny omylem dva vlaky proti sob& po téZe koleji,
musi dati zaméstnanec, ktery to zpozoruje, ihned navést b ,,Zastavte
vSechny vlaky*, nebo co nejrychleji zatiditi, aby byla ddna.

(63) Navést b ,,Zastavte vSechny vlaky‘‘ muze byti ddna ze sta-
nice téz z jinych pricin, na pi. odjel-li vlak bez vlakvedouciho, navést-
nika nebo bez privoddich, pro obsluhu brzd nevyhnutelné nut
nych, nebo byla-li po odjezdu vlaku zaslechnuta jizdni navést pro vlak
opainého sméru, jedouciho na téze koleji, dfive, nez mohl dojeti do
sousedni stanice, atd.

(54) Strdznik trati je povinen dati ndvést b ,,Zastavte
vSechny vlaky“:

a) je-li trat n¢kde ohroZena nebo nesjizdna.

Jakmile se stane trat opét sjizdnou, nutno o tom ihned zpraviti
aspon jednu ze sousednich stanic.,

Stane-li se pfi dvoukolejném provozu nesjizdnou jen jedna koleja
bylo-li nesjizdné misto v€as kryto, neda straznik navést 5, kdyz podle
jizdni navésti nejde o jizdu vlaku po nesjizdné koleji, anebo je-li moZné
o nesjizdnosti koleje zpraviti telefonicky nebo pisemné vcas jesté pied
odjezdem ocekavaného vlaku obé sousedni stanice a vSechny straZniky
trati;

b) usly$i-li dvé jizdni ndvésti, které oznamuji, Ze na téze
kolejijedou dva vlaky proti sob¢;

¢) usly$i-li jizdni navést, oznamujici jizdu na vyloucenou
kolej;

d) zpozoruje-li na mimojedoucim vlaku néjakou po-
ruchu nebo zdvadu, jeZ by mohly ohroziti bezpecnost
tohoto nebo jinych vlakd, a kdyZ nemély rucni navésti,
pfed tim z téZe pfi¢iny davané, vysledku.

Oddéli-li se vozidla od vlaku neb usly$i-li straznik trati navést 6
»Vozidla ujela“ a hrozi-li nebezpedi, Ze vozidla pojedou za vlakem, smi
dati navést 5 jen tehdy, zpozoruje-li na mimojedoucim vlaku poruchu
téZ8iho druhu, na pf. lom kola nebo ndpravy, vySinuti, poZar a pod.;

e) ve vSech pripadech, kdy je ddvina bezvysledné navést ,,St),
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Ustanoveni o zvonkovych navéstech. (55)—(59)

(h5) Zaslechne-li kterykoli zaméstnanec ndvést 5 ,,Zastavte
viechny vlaky“, je povinen ihned zastaviti kazdy vlak, jakoZ i kaxdé
vozidlo na trati, Obsluhovana nepfenosna navéstidla je tieba ponechati
v poloze ,,Stij“ (5, Vystraha®), nebo je ihned postaviti zpét do této po-
lohy; ze stanice nesmi byti vypraven na trat Zddny vlak ani vozik,
dokud nebyla ziskana jistota, Ze jizd€ nenf nic na piekdZzku,

(56) Nebyl-li po dané jizdni navésti vlak vypraven ze stanice
proto, ze zaznéla ndvést b ,,Zastavte viechny vlaky*, anebo byl-li vlak
zastaven z téZe priciny az za odjezdu, nutno jizdni navést pro néj danou
ihned odvolati a znovu ji ddti pred pozdéj$im odjezdem.

(67) Neni-li na trati vlak a zazni-li navést 5, znamena to, Ze trat
jest nesjizdna.

(68) a) Zastavil-li straZnik trati vlak proto, Ze slySel ndvést 5
wZastavte viechny vlaky®, je vlakvedouci povinen ibned telefomcky
oznamiti obéma stanicim a viem straZnikiim trati, Ze byl vlak po dané
navésti 5 zastaven; nato zjisti dotazem pfi¢inu, pro niZz byla navést
b ddna, a vyzada si od stanice, do niZ jede, dalsi pokyny.

Pied nastoupenim jizdy vlaku z trati ozndmi vlakvedouci telefo-
nicky obéma stanicim a viem straznikam trati dobu odjezdu vlaku.

b) Neni-li dorozuméni moZné, dotaZze se vlakvedouci straZnika
trati, jenz vlak zastavil, pro¢ navést 5 byla ddna.

1. Byla-li ddna proto, Ze byly zaslechnuty dvé jizdni ndvésti, ozna-
mujici jizdy vlaka proti sob¢ po téZe koleji, budiZ postupovino podle
Cisla 60,

2. Nebyla-li ddna navést b z této priciny, musi vlakové muZstvo
thned prohlédnouti vlak.

Vlak nesmi pokracovati v jizdé do t¢ doby, dokud nebylo zji$téno,
Ze je v pofddku a Ze trat az do nejblizsi stanice je sjizdna,

(69) Zastavil-li straznik trati vlak proto, Ze slySel sice jen jednu
jizdni navést, aviak navést, oznamujici jizdu vlaku po téze koleji opad-
nym smérem, vyzada si vlakvedouci k dalsi jizd¢ souhlas stanice, do
niz jede.

11



(60)-—(62) Ustanoveni o zvonkov§ch ndvéstech.

Neni-li dorozuméni moZné, nesmi vlak pokracovati v jizdé do té
doby, dokud nebylo zjidténo, Ze trat aZ do nejbliZsi stanice je volnd.

(60) Byl-li vlak zastaven na trati proto, Ze jedou dva vlaky
po téze koleji proti sobé, coZ nutno pfedpokladati i tehdy, byly-li
slySeny dvé ndvésti, znamenajici jizdu vlaka proti sobé po téze koleji,
nafidi vlakvedouci ihned kryti vlaku dopfedu, a nebyla-li pfed tim ddna
nebo sly$ena ndvést 5 ,,Zastavte viechny vlaky*, d4 ihned tuto nd-
vést nebo nafidi, aby byla dina.

Nato vlakvedouci ozndmi telefonicky obéma stanicim a véem straz-
nikim trati, Ze byl vlak zastaven, a vyzada si daldi pokyny od jedné ze
sousednich stanic.

Vypravéi vlaka této stanice rozhodne po dohodé se sousedni
stanici, ktery z obou vlakii se vrati do stanice. Vlakvedouci tohoto
vlaku si vyZada pro zpétnou jizdu souhlas stanice, do niZ jede.

Vlakvedouci vlaku, ktery ma jeti dale za couvajicim vlakem, po-
kracuje v jizdé, jakmile po uvolnéni tratového oddilu couvajicim vlakem
dostal k daldi jizdé svoleni stanice, do niZ jede.

Vlakvedouci obou vlaki ozndmi obéma stanicim a viem strdZ-
nikam trati dobu odjezdu svého vlaku z trati.

Za nemozného telefonického dorozuméni dohodnou se vlak-
vedouci Gstné. Vlakvedouci couvajiciho vlaku jedna podle ustanoveni
dopravnich pfedpist o sunuti vlaki.

Vlakvedouci vlaku, ktery md dale jeti za couvajicim vlakem, po-
kraluje v jizdé za 10 minut po odjezdu couvajiciho vlaku. Nafidi
strojvedoucimu, aby jel tak opatrné, jako kdyby byl dostal pro jizdu
Rozkaz k opatrné jizdé.

(61) Navést 6 ,,Vozidla ujela* budiZ déna, zpozoruje-li se, Ze
vozidla ujela ze stanice (ndkladidté atd.), nebo Ze se na trati oddélila
od vlaku, at se pohybuji nebo byla jiZ zastavena, nebyla-li tato navést
jiZ zaslechnuta,

(62) Ujedou-li ze stanice vozidla, je zaméstnanec, kter¢ to nejdfive
zpozoruje, povinen ihned dati névést 6 ,,Vozidla ujela®, nebo co nej-
rychleji zafiditi, aby byla ddna. Mimo to budiZ zpravena sousednf
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Ustanoveni o zvonkovych nivéstech. (63)—(66)

stanice, Ze vozidla ujela, zda jsou nebo nejsou na nich lidé, a na dvou-
kolejnych tratich téZ po které koleji vozidla jedou; o tom je tfeba pokud
moZno zarovefi zpraviti i straZzniky trati,

(63) a) Usly3i-li straZnik trati navést 6 ,,Vozidla ujela®, musf ihned
uzaviiti zdvory a uliniti opatfeni, aby vozidla zastavil, a jednati i jinak
podle pfedpisi.

Byla-li vozidla na trati zastavena, budteZ zajidténa a s obou stran
kryta. Nato se dd navést 6, nebyla-li jiz ddna. Zastaveni vozidel se
oznami sousednim stanicim. Stanice se postaraji o odvezeni vozi.

b) Jakmile se usly3i ve stanici ndvést 6 ,,Vozidla ujela®, musi se
uciniti vhodna opatfeni, aby vozidla byla zastavena; je-li pochybnost,
Ze se to podafi, je tfeba dati ndvést 6 do sousedni stanice a zpraviti ji
a strazniky trati, jak shora feeno.

Dokud nedosla spolehliva zprdva, Ze traf je uvolnéna a Ze kolej
je sjizdnd, nesmi byti vypraven vlak ani ze stanice, z které vozidla
ujela, ani ze stanice, ke které ujela.

(64) Zpozoruje-li vlakové muZstvo, Ze se oddélila &dst vlaku za
jizdy a Ze jede smérem od vlaku, musi zastaviti vlak u nejbliZiiho
straznika trati; nezaslechl-li strdZnik trati je$té navést 6 ,,Vozidla ujela“
(&is. 61), da vlakvedouci tuto ndvést nebo nafidi, aby byla déna.

Oddélila-li se &ist vlaku za jizdy, aniZ to bylo na pfedni &sti
vlaku zpozorovano, a zastavila-li se bud sama na trati ncbo tu byla
zastavena, tfeba ji hned kryti [Cis. 80 ), 83 c) a 93]; pak budiZ dina
s nejbliziiho stanoviété navést 6 ,,Vozidla ujela®, nebyla-li zde tato
navést jiz dfive zaslechnuta nebo déna. Zastaveni vozidel se ozndmi
sousednim stanicim. Stanice se postaraji o odvezeni vozi.

(65) Navést 7 ,,Nafidte hodiny** nutno dati denné o 12. hodiné,
aby si zaméstnanci nafidili hodiny podle prvniho tderu.

(66) Navést 7 ,,Nafidte hodiny* budiZ déna z kaZdé stanice smé-
rem ke konci drahy v okamZiku, kdy se objevi na prouZzku telegrafniho
psaciho stroje znacka hodinového znameni nebo kdy dozni hodinové
znameni, dané rozhlasem. Nedojde-li hodinové znameni, dd kaZda
stanice ndvést 7 podle vlastnich hodin, umisténych v telegrafni Gfa-
dovné.
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(67)—(71) Ustanoveni o zvonkovych navéstech.

(67) V kazdé stanici zapisuji se do navéstniho zapisniku nebo do
dopravniho a navéstniho zdznamniku ihned veskeré doslé i dan€ zvon-
kové navésti, a to s uddnim doby a sméru. Dosld navést zaznamena se
Sislem navésti, dand navést Cislem ndvésti a Cislem vlaku, pro ktery
byla dina; byla-li zaslechnuta zvonkova navést nespravné seskupena,
je tieba zapsati skupiny tderd arabskymi Cisly, oddélenymi poml¢-
kami. Zvonkové navésti zapisuje vypravci vlakd, neni-li k tomu usta-
noven jiny zamé&stnanec. Byly-li diny zvonkové ndvésti podle pred-
chozich ustanoveni na stanovidti vyhybkéfe, je tfeba je zaznamenati
v pfedepsaném sluzebnim zdznamniku vyhybkarove.

(68) Straznik trati je povinen ddti zvonkové ndvésti i tehdy, kdyz
byl k tomu vyzvin ustné nebo pisemné vlakovym muzstvem; pii
pisemné vyzvé se zapidi zfetelné navésti, jeZ md straznik trati dad,
s udanim jejich &sel a slovniho oznaleni do stréZnikova sluzebniho
ziznamniku nebo na listek, ktery je tfeba mu dodati. Cas, kdy tuto
naveést dal, zapiSe straznik trati do svého sluZebniho zdznamniku.

(69) Veskeré navésti, které strdZnici trati zaslechnou nebo daji,
vyjma navést 1, 2 a 7, jakoZ i zaslechnuté navésti nespravné seskupené
v jednotlivé tidery, vyjma tdery, jimiZ se volaii straznici trati k telefonu,
budteZ zaznamendny podle &s. 67 v predepsaném sluzebnim zdznam-
niku.

Straznik trati je téZ povinen zaznamenati ve sluZebnim zaznam-
niku, neslySel-li jizdni ndvést pro vlak; rovnéZ zaznamend vypnuti a
zapnuti zvonkovych pfistroju, jakoZ i poruchy ve zvonkovych vedenich
a pristrojich.

(70) NemuiZe-li vlakvedouci na trati sdm déti zvonkové navésti,
musi nafiditi straZnikovi trati nebo pruvod¢imu vlaku, aby je dal; je
viak povinen napsati Cisla a slovni oznaCeni navésti bud na listek nebo
do straznikova sluzebniho ziznamniku. Vlakvedouci je povinen za-
psati do vlakopisu veskeré zvonkové navésti, jeZ bud sim dal nebo
nafidil ddti; zaznamena téZ Cas a misto, kdy a kde byly navésti dany.

(71) Diava-li zaméstnanec na nékterém stanoviSti, opatfeném
telefonem, zvonkovou ndvést, vztahujici se na mimofadnou udalost,
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Ustanoveni o zvonkovych navéstech. (72)

je povinen ihned udalost blize vysvétliti telefonicky obéma sousednim
stanicim a viem straznikum trati.

Strazniky trati volame k telefonu jednim zvonkovym tuderem
nebo obéznikovou vyzvou na telefonnim budiku.

(72) a) Reditelstvi urdi, které mistni zvonkové navésti (vyjma navést
pro postrkové stroje, vracejici se s trati) se nahrazuji telefonickou
zpravou na tratich, kde je postardno o telefonické dorozumeéni mezi
stanicemi a strazniky trati (Cis. 2).

b) Na trati s telefony jsou sluzebni mistnosti (budky) straznika
trati, vyjma sluzebni mistnosti strazniku hldsek a hradel, a skfinky
(konsoly) s telefony, oznaceny Cernym pismenem T v bilém poli.
Bilé Sipky na telegrafnich sloupech ukazuji smér k nejblizSimu telefonu.

¢) Kli¢e od neobsazenych stanoviSt strazniku trati jsou uloZeny
bud ve zvladtni skfince, umisténé zvenéi na budce (domku). nebo
v urCeném straznim domku. Skfinky se uzaviraji roubikovym kli¢em

d) Stanovisté, ktera nejsou trvale nebo obCasné obsazena, jakoz
1 kde jest uloZen kli¢ k nim, a ktera stanovi$té maji jen zvonkové pfi-
stroje, oznamuje reditelstvi (&is. 2).

e) Zpravy, které nahrazuji navésti 1 a 2 (Cis. 45) a naveésti 3 a 4
(Cis. 49), je nutné oznamiti obéma sousednim stanicim a viem strdaz-
nikim trati, kdeZto zpravy, které nahrazuji mistni zvonkové navést,
stai oznamiti obéma stanicim a ze strazniku trati jen tém, jichZ
se jizda skutecné dotvka; kdyby i jen jedno z uvedenych stanovist
(straznik trati nebo stanice) se ihned nehlasilo, nutno dati mimo to
zvonkovou navest.

f) Aby se dalo zjistiti, zda se vSichni straZnici trati ohlasili, je
tfeba vyvésiti seznam jejich stanovist u telefonu na kazdém stanovisti.

g) Dojde-li do stanice telefonickd zprava, kterd nahrazuje zvon-
kovou naveést, je povinnosti vypravciho vlakd, nebo neni-li pravé pfi-
tomen, onoho zaméstnance, ktery zpravu piijal, aby ji ihned oznamil
vyhybkafum a straznikim hldsek a hradel, jejichZz stanovisté¢ nejsou
zapjata do prubézné tratové linky telefonni; pro odesilani téchto zprav
plati pravidla, stanovena pfedpisem o hldseni dopravy telefonem.

15



Nav. 8.

Ve stanici zapisuje vypravei vlaku nebo zaméstnanec, ktery za
jeho nepfitomnosti hlaSeni ptijal, kazdé ozndmeni, nahrazujici zvon-
kovou navést, do telefonniho zépisniku, straznici trati do pfedepsaného
sluZebniho zapisniku a vlakvedouci do vlakopisu; pFipisi pak ¢as, jméno
stanice nebo dislo stanovisté, odkud a s kterymi bylo hovofeno.

Kazdy zaméstnanec, ktery obdrZzel prislu$nou zpravu, je povinen
se postarati o to, aby se o ni dovédé¢l téZ kazdy zaméstnanec v jeho
sluzebnim obvodu, pokud ma sluzebni zdjem na zvonkové navésti (na
pf. fidi¢ posunu, vraci-li se vlak z trati do stanice, Giprav¢i trati nebo
Cetafi, pokud pracuji se svymi Cetami na dosah slySitelnosti zvonkové
ndvésti, dozorci voziku a pod.).

Obdobné nutno postupovati, jde-li o postrkové stroje, které se
vraceji z trati, tehdy, kdyZ straznik trati nebo strojvedouci pro poruchu
zvonkového pristroje ohlasil telefonicky odjezd z tradi.

Il. Navésti tratovych zaméstnancu.
8 ,,Volno*,

a) Za dne.

1. Zeleny 2. Zeleny terd
kruhovy ter¢ tvaru rovnostran-
s bilym o- ného trojuhelniku
krajem. s bilym okrajem,
Zaméstnanec postaveny na za-
zabodne jej kladné. Zamést-
do stezky. nanec zabodne jej
do stezky.
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Nav. 8.

3. Zeleny kruhovy terc
s bilym okrajema bilym
vodorovnym pruhem. Za-
méstnanec drzi ter¢ v ruce.

b) Za tmy.

1. Zelené svétlo navéstni svitilny. Zaméstnanec svitilnu bud drzi,
nebo neni-li tieba, aby byl pfitomen, postavi ji na stezku, pokud neni
postardno o umisténi svitilny jinym vhodnym zpisobem (zdvésem na
ter¢i, sloupku a pod.).

2. Ndvéstni svitilna s jednim Zlutym svétlem, drzend volné
spusténou pazi vstfic vlaku, se rychle poota¢i v prestdvkich jedné
vtefiny okolo svislé osy o 90 stupiiti vpravo nebo vlevo a zpét tak, aby
svitilo vstiic vlaku plné Zluté svétlo vzdy po dobu jedné vtefiny.
(StraZnici trati, uvedeni v ¢is. 298, davaji tuto ndvést zpisobem podle
¢is. 78a).

17



9 ,,Pomalu“,

1. Zluty kruhovy
ter¢ s ernym
ordmovanim a bi-
lym okrajem.

Zaméstnanec terc

bud drZi, nebo
nemuze-li  davat

navést osobné,
nebo neni-li tie-
ba, aby byl pfito-
men, zabodne je¢j
do stezky.

3. Zaméstnanec drzi

bud

a) Za dne.

2. Zluty teré
tvaru rovnostran-
n¢ho trojuhelni-
ku postaveného
na zakladné s Cer-
nym oramova-
nim a bilym o-
krajem. Zamést-
nanec zabodne jej
do stezky.
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Nav. 10.

nebo obé paze upaZené Sikmo dol.

b) Za tmy.

Zluté svétlo ndvéstni svitilny.

Zaméstnanec navéstni svitilnu bud drzi, nebo nemuze-li davati
ndvést osobné ancbo neni-li tieba, aby byl pfitomen, postavi ji na
stezku, pokud neni postarino o umisténi svitilny jinym vhodnym
zpUsobem (zavésem na teri, sloupku a pod.).

10 ,,Staje.

a) Za dne:
2. Cerveny terd
tvaru rovnostran-
ného trojihelniku
s bilym okrajem,
postaveny na za-
kladné. Zamést-*
nanec zabodne jej
do stezky.

1. Cerveny kru-
hovy teré s bi-
lym okrajem.
Zaméstnanec terd
bud drzi, nebo
nemuZe-li davati
navést osobné ne-
bo neni-li tfeba,
aby byl pfitomen,
zabodne jej do
stezky.
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Nav. 11 a 64. &
3. Zaméstnanec zapiskne né-
kolikrat kratce na pi3talku

vVVvVwvwvw

a zarovefi krouzi rozvinutym
navéstnim praporkem; ne-
md-li praporku, krouZi jinym
pfedmétem nebo jen pazi.

b) Za tmy.

1. Cervené svétlo navéstni
svitilny. Zaméstnanec na-
véstni svitilnu bud drzi, nebo
nemuZe-li ddvati navést osob-
né anebo neni-li tfeba, aby
byl pfitomen, postavi ji na
stezku, pokud neni postardno

o umisténi svitilny jinym vhodnym zptsobem (zédvésem na terci,

sloupku a pod.).

2. Zaméstnanec zapiskne nékolikrat kratce na pidtalku

VVvVwvww

a zaroven krouzi bilym nebo vyjimeéné jinym svétlem.

11 ,,Vybuch traskavek*.

Vybuch tfaskavek ma tentyZ vyznam jako navést 10a-3 nebo

10b-2 ,,Stij«.

64 ,Vlak se piretrhl“.
Viz &ast VI—D.
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(13)—(76)

Obecna ustanoveni o navéstech tratovych
zaméstnancu.

Navést ,,Volno*.

(73) Navésti 8a-1, 8a-2 a 8b-1 se oznaluje kolej, pro kterou
neplati navést 10 ,,Stj*, umisténa ve stejné vysi na pfi¢né Cafe k ose
kolejové (Cis. 83).

Ndvésti 8a-3 a 8b-2 se uZivd jen u nepfenosnych navéstidel,
jsou-li porouchdna, neosvétlena nebo neobsluhuji-li se ve zvla$tnich
pfipadech; touto navésti se dovoluje dalsi jizda vlaku za pfedpokladu,
Ze byla splriéna ustanoveni Cis. 168d. Tam, kde jsou skupinovd od-
jezdova ndvéstidla, ddvd se tato ndvést vpravo vedle odjezdové koleje
u namezniku.

Navést ,,Pomalu‘,

(74) Navést 9 ,,Pomalu® znamena, Ze vlak smi jeti v dal$im pra-
béhu jizdy nejvyse rychlosti 20 km/h. Tato ndvést md byti viditelna
aspon na 100 m.

(75) Navésti 9 ,,Pomalu* se pouziva:

a) davaji-li pravod¢i vlaku ndvést ,,Pomalu®,

b) je-li tfeba upozorniti na navést 10 ,,Stj* jiz na urlitou vzda-
lenost pfed ni a

c) je-li tieba, aby vlak vjiZzdél do dopravny zmensenou rychlosti.

(76) Nastane-li ndhle nutnost pojizdéti poSkozeny usek koleje
zmensenou rychlosti, musi byti tento usek kryt podle ¢is. 83a) do té
doby, dokud jej nelze oznaliti ndvéstmi 12, 13 a 14. Ttaskavky se
viak nzpolozi.

O poskozeni tseku koleje s pfesnym vyznacenim polohy v km
nutno uvédomiti v zdjmu zpraveni vlakovych inuZstev neprodlené
souseGni stanice, jeZ o tom zpravi téZ pfislu$né stanice vychozi a
disposicr’.

Vlakové muzstvo budiz zpraveno Obecnym rozkazem, aby pred
poskozenym mistem vlak zastavilo a aby po odstranéni navésti 10
»ot)“ s rdZznikem trati vlak jel pfes poskozené misto krokem.



(77)—(80) Obecnia ust. o navéstech trafovych zameéstnanci.

Nebylo-li vSak jiz mozné zpraviti vlakové muZstvo nejpozdéji
v sousedni stanici, je nutné zafiditi, aby vlak byl po zastaveni pied
porouchanym mistem zpraven ustné straznikem trati (Cis. 811).

(77) O oznaceni useku koleje, na némz se nesmi jeti ze zvlastnich
divodi a do¢asné obvykle dovolenou nejvétsi rychlosti, pojednavaji
&is. 97 az 108; o oznaceni useku koleje, na némz se musi stale jezditi
pomalu, pojednavaji Cis. 156 az 159.

(78) Ustanoveni o navéstech tratovych zaméstnancu plati ob-
dobné i pro zaméstnance stanicni s tim doplnénim, Ze

a) navést 8b-2 davaji takto: navéstni svitilna s jednim ZzZlutym
a dvéma bilymi skly, drzena volné spusténou pazi vstfic vlaku, se
rychle pootadi v prestavkach jedné vtefiny okolo svislé osy o 90 stupnu
vpravo nebo vlevo a zpét tak, aby svitilo vstfic vlaku stfidavé plné
bilé a plné zluté svétlo, kazdé po dobu jedné vtefiny;

b) davaji navést 10a-3 (10b-2) ,,Styj*“ a 64 ,,Vlak se pretrhl”
navéstni trubkou, je-li jim pfidélena (1. pfiloha).

Navést ,,Staj.
A. Nivést 10 ,,Stij.
(79) Navést 10 ,,Stuj* znamend, Ze vlak musi zastaviti.

Podle toho, o jakou prekazku jde nebo k jakému ucelu je tfeba
vlak zastaviti (Cis. 80 a 81), anebo u kterého mista md vlak Celem za-
staviti, je tfeba uCelné umistiti nebo davati bud

navést 10a-1, 10a-2, 10b-1, jeZ oznaluje misto, aZ ke kterému
smi vlak dojeti, anebo

navést 10a-3, 10b-2, ktera znamena, Ze vlak musi co nejdfive
zastaviti; tuto ndvést ddvd zaméstnanec také mimojedoucimu vlaku
nebo i za nim, kdyz duvod pro jeho zastaveni nastal pozdéji.

(80) Navésti 10 ,,Stdj“ se pouziva:

a) ke kryti koleje pfed nesjizdnym mistem na $iré trati,



Obecna ust. o navéstech trafovych zaméstnancu. (81)

b) ke kryti nesjizdné koleje v dopravnach,

¢) ke kryti prekazek na $iré trati, t. j. uvaznuvsiho vlaku, nebo
¢asti vlakd, zanechanych na trati, dale vozidel, ktera ujela ze stanice
nebo se oddélila od vlaku a byla zastavena, jakoZz i ke kryti nesjizdné
sousedni koleje na $iré trati,

d) ke kryti vozikd na $iré trati,

e) k oznaceni mista v dopravné, kde musi vlak vyjimecné zastaviti,

f) ke kryti vozidel, kterd nesméji byti uvedena do pohybu nebo
na néZ se nesmi najizdéti,

g) podle 3. pfilohy pfi poruchdch navéstidel, nebo neobsluhuji-k
se vyjimecné anebo nejsou-li za tmy osvétlena.

(81) Nelze-li zastaviti vlak hlavnim navéstidlem, je tfeba pouziti
navesti 10 ,,Stj* téZ v téchto pripadech:

a) ohrozuje-li néjakd prekazka vjezd vlaku do dopravny,

b) zpozoruje-li se na vlaku néco nebezpeéného pro daldi jizdu
nebo dava-li vlakové muzZstvo navést ,,Staj,

c) pfijizdi-li vlak po téze koleji z opaéného sméru neZ oznamila
jizdni navést,

d) usly$i-li se dvé zvonkové navésti, oznamujici, Ze jedou dva
vlaky po téZe koleji proti sobé,

e) musi-li byti vlak zastaven proto, Ze byla slySena navést 5
ssZastavte vSechny vlaky*,

f) aby byl vlak zastaven po néavésti 6 ,,Vozidla ujela*‘, kdyZ podle
smeru vétru nebo sklonovych poméru je nutné miti za to, Ze vozidla
jedou proti vlaku,

g) jede-li vlak po nespravné koleji, aniz o tom byl straznik zpraven,

h) piijizdi-li vlak po vylou¢ené koleji, aniz byl straznik o jizdé
zpraven,

1) je-li tfeba dati vlaku dulezité pokyny, na pf. z davodd urdité
zvla$tni pozornosti nebo opatrnosti,

23



(82)—(83) Obecna ust. o navéstech tratovych zameéstnancii.
k) ma-li vlak vpredu nespravnou navést nebo nehofi-li za tmy
vpredu na vlaku aspon jedno svétlo,

1) jsou-li na koleji lidé, jejichz zivot by mohl byti ohroZen, nebo
vétsi zvitata, jejichz téla by mohla ohroziti bezpecnost vlaku.

(82) Mé-li zaméstnanec jakoukoli pochybnost o pfipustnosti jizdy,
zastavi vlak a zpravi vlakové muzZstvo.

(83) a) Nesjizdny usek koleje na $iré trati jednokolejné i dvou-
kolejné dridhy se kryje v obou smérech tak, Ze se postavi ndvést 10
»Stj* na vzdalenost nejméné 50 m pied zalatkem nesjizdného mista,
Pred ni na zdbrzdnou vzdilenost, t. j. 1000 m nebo 700 m (&is. 2) —
na vedlejSich (mistnich) drahdch 400 m — se postavi navést 9 ,,Pomalu“
a polozi se traskavky.

Aby na tratich dvoukolejnych a soubéznych drah navést
10a-1, 10a-2, 10b-1 ,,Stdj*, platnd jen pro jednu kolej, nerusila
vlakovou dopravu na kolejich volnych, postavi se vedle téchto koleji
navést 8 ,,Volno* na pficné &ife k ose kolejové ve stejné vysi s ndvésti
Ot

b) Tymz zpusobem je ticba kryti nesjizdnou kolej v dopravng,
neni-li mozné vjizdéti na jinou kole;.

Lze-li viak vjizdéti na jiné koleje, musi byti vymény trvale uzamdeny
v odvratné poloze tak, aby byl zamezen vjezd na nesjizdnou kolej.
Neni-li to moZné, je tfeba umistiti navést 10 ,,Stij* doprostied ne-
sjizdné koleje. Tiaskavky se nepolozi. Na pfi¢né Cire k ose kolejové
se postavi pro sjizdné koleje ndvést 8 ,,Volno* ve stejné vy¥i s ndvésti
,»Stj*, a to t&sné u kolejnice nesjizdné koleje na té strané, na kter¢
s ni sousedi koleje sjizdné.

¢) Piekdzky na $iré trati a voziky se kryji tak, Ze se polozi tfaskavky
na vzdalenost 1000 m — na vedlejSich (mistnich) drahdch 400 m —
pred zaldtkem pickdzky. Pokud jen moZno postavi se mimo to ndvést
10 ,,Stdi*“ na vzdalenost asponl 50 m pred zaCatkem prekazky.
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Obecna ust. o navéstech trafovych zaméstnancu. (84)—(86)

Jde-li o kryti voziku, postavi se vZdy navést 10 ,,Staj .

d) Kde ma byti postavena navést 10 ,,Sti)* v pfipadé 80 ¢) a na
jakou vzdalenost pred vozidly v pfipadé 80 f), urci zaméstnanec, jenz
nafidil, aby byla navést 10 ,,Staj*‘ postavena.

e) Navést 10 ,,Stdj v pfipadech podle 81 nutno davati pokud
mozno stejné jako pii kryti nesjizdného mista na 3iré trati [83a)].
Musi-li se vSak dati navést 10 ,,Stj* tak ndhle, Ze nelze vias na ni
upozorniti navésti 9 ,,Pomalu‘‘, postavi nebo da se jen navést 10 ,,Staj*,
v pfipadé podle ¢is. 81 a) viak co nejdale od nebezpeiného mista.

(84) Navéest 10 ,,Stij* ma byti viditelna asponi na 200 m.

(84 a) Tam, kde se Castéji opakuje nutnost kryti urcitou ¢ast koleje
v dopravnach, smi se pouziti se schvalenim feditelstvi pro davani
navésti 10 ,,Stu3* neprenosného terce, jehoZ navést ,,Staj* se zrusi
za dne oto¢enim nebo sklopenim terce o 90°; v této poloze sviti na ném
za tmyv bilé svétlo.

B. Navést 11 ,Vybuch tfaskavek“

(85) Navest 11 ,,Vybuch tifaskavek* znamena, Ze vlak musi co
nejdrive zastaviti (Cis. 299). MoZno-li, budiZ vzdy kromé navésti 11
dana téz viditelna navést 10 ,,Stj“.

(86) Traskavek se pouziva:

a) ke kryti nesjizdného useku koleje na $iré trati podle Cis. 83 a)
a ke kryti nesjizdné koleje v dopravnach, neni-li mozné vjizdét na
jinou kolej, podle ¢is. 83 b),

b) ke kryti prekdZek na trati a vozika podle ¢is. 83 ¢),

¢) v piipadech podle cis 81 tehdy, kdyZ za mlhy, des§té, snézeni
a pod. nebo v tunelech je nebezpedi, Ze by navést ,,Stij° mohla byti
piehlédnuta, anebo neni-li viditelna na vzdalenost aspon 200 m. V téchto
ptipadech se poloZi tfaskavky pokud mozno 200 m pfed navést ,,Stj*,

d) u nepfenosnych navéstidel takto:

Lo
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(87)—(89) Obecna ust. o navéstech trafovych zameéstnancu.

(1) Nelze-li pro omezeny rozhled (mlhu, dést, snézeni a pod.)
vidéti vjezdové nebo oddilové navéstidlo bez predvésti (do-
Casnd vyjimka z ust. Cis. 120) aspoi na 200 m a neni-li
jizda vlaku dovolena, polozi se tfaskavky aspon 200 m pied
navéstidlem. Je-li nebezpeCi v prodleni, polozi se bliZe;
jde-li v tomto pfipadé o oddilové néavéstidlo, sméji se tias-
kavky poloziti vyjimecné az u stanovi§té hradla nebo hlasky.

(2) Je-li rozhled tak znesnadnén, Ze nelze vidéti predvést vjezdo-
vého navéstidla, a proto ani rozeznati, jakou navést ukazuje,
aneni-li vjezd do stanice volny, natidi vypravci, aby byly
poloZeny tfaskavky u pfedvésti. Je-li nebezpeci v prodleni,
polozi se mezi pfedvést a vjezdové navéstidlo, avSak vzdy
aspoti 200 m pred nim. Podle potfeby muZe byti vyzvan telefo-
nicky i nejbliz§i straznik trati u predvésti, aby vlak zastavil
traskavkami.

(%) Vyhybkati, jakoZ i straznici trati u ptedvésti a vjezdovych
navéstidel, jsou povinni i bez vyzvy ozndmiti vyprav¢imu, Ze
a jak je viditelnost té&chto navéstidel omezena; v pfipadé pred-
chozich odst. (*) nebo (2) musi za nemozného dorozuméni
s vypravéim sami v¢as poloziti tfaskavky podle hoiejSich usta-
noveni.

(87) Vsichni zaméstnanci, uréeni k tomu, aby osobné davali u ne-
prenosnych navéstidel ru¢ni ndvésti [&is. 168d) a 3 pril. |, jsou povinni
vzdy, kdy je tfeba pouZivati ndvésti pro tmu urcenych, vziti s sebou
téZ traskavky.

(88) Ttaskavky je tfeba poloziti tfi 25 az 30 m od sebe na pravou
kolejnici ve sméru jizdy; nesmi se viak kldsti na piejezdech (pfe-
chodech) a v blizkosti obydlenych budov.

(89) Ttaskavky maji byti uschoviny v suché mistnosti, kde neni
Ziravin ani kyselin. T¥askavky, jeZ maji zaméstnanci ve sluzbé u sebe,
musi byti v pouzdie a v ném vhodné utésnény, neni-li pouzdro upra-
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Obecna ust. o navéstech tratovych zameéstnancu. (90)—(96)
veno tak, aby se tfaskavky za chuze neotfasaly. Ttaskavky, at v pouzdfe
nebo volné, nebudtez nikdy vydany horku, slune¢nim paprskiim nebo
ndrazum.

(90) Veskeré traskavky budtez aspon dvakrate do roka dobie pro-
hlédnuty, aby se seznalo, zda se nepohybuje zapalnd hmota, zda dobre
ucinkuji zpruhy, zda neni obal tfaskavky poskozen atd. Vadné tfaskavky
budteZ vylouceny a znifeny.

(91) U tiaskavek, které byly dodany pifed vice nez 20 lety, nutno
vykonati kromé prohlidky téZ zkousku jejich vybusnosti podle zvlast-
nich nafizeni.

KAaB.

(92) Podrobna ustanoveni o kryti nesjizdnych useku koleje a pre-
kazek, jakoz 1 vyjimky od hofejSich pravidel, urcuji dopravni predpisy.

(93) Ma-li zaméstnanec kryti piekazku na obé strany navésti
» o), udini tak nejprve na té strané, odkud ocekava vlak dfive, a pa
Stuj« tak nejp té st dkud ocek lak d pak
teprve s urychlenim na druhé strané.

(94) Ustanoveni A a B plati obdobné i pro zaméstnance stani¢ni
a pro vlakové muzstvo s tim doplnénim, Ze vyhybkaf je povinen za-
staviti odjizd&jici vlak, neslySel-li pro néj zvonkovou ndvést nebo
slySel-li ndvést pochybnou anebo nespravnou (Cis. 46).

Navést,Viaksepretrhl“

(95) Zpozoruje-li straznik trati nebo jiny zaméstnanec navést 64
» Vlak se pretrhl, nebo zjisti-li, Ze se oddélila na trati vozidla od vlaku
anebo Ze chybi navést na konci vlaku, je povinen dati vlaku navést 64
»Vlak se pretrhl (viz téZ ¢is. 61); navést 10 ,,Stdj“ nesmi déti vyjma
pfipad, uvedeny v druhém odstavci &is. 54 d).

(96) Oddé¢lila-li se vozidla od vlaku ve stanici, smi se dati ndvést
»3tlj““ jen tehdy, je-li jisté, Ze oddélena vozidla stoji nebo Ze se po-
hybuji opaénym smérem.
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Niv. 12—14.

l1l. Navéstidia

pro pomalou jizdu.

12 ,,Ter¢ pro pomalou jizdu*.

Za dne.

Trojuhelnikovy Zluty ter¢ s bilym okrajem,
postaveny na vrcholu, s ¢ernou poznavaci
Cislici rychlosti. Tam, kde je nedostatek mista,

muze byti trojuhelnik vrcholem

|

‘ t !
13 ,Zacatecni terc*. ‘Z 14 ,,Koncovy terc. K

———— -

Zadneiza tmy. :
Stojaty zluty obdélnikovy |
terC s bilym okrajemas Cer- |
nym pismenem Z. Il

28

nahoru.

Za tmy.

Trojuhelnikovy teré je ozafen. Pod
nim sviti Zlutym svétlem dvé na-
véstni svitilny, umisténé Sikmo nad
sebou tak, Ze leva je vySe. Tam,
kde je nedostatek mista, umisti se na-
véstni svitilny na zvlddtnim sloupku
pred trojihelnikovym teréem.

Zs dne 1 za tmy. \

Steiaty bily obdélnikovy ||
teré s ¢ernym pismenem K.



(97)—(104)
Obecna ustanoveni o navéstidilech pro pomalou
jizdu.

(97) Navésti pro pomalou jizdu oznamuji, Ze jsou vydana zvlastni
ustanoveni o omezeni nejvétsi dovolené rychlosti jizdy na uréitych
mistech trati.

(98) Navéstidla 12, 13 a 14 jsou pfenosnd a sméji byti postavena
jen na rozkaz tratové stavebni spravy.

(99) Navésti 12 ,,Ter pro pomalou jizdu* se pouZiva k oznaleni
tseku koleje, na némz se ze zvla$tnich divodd a doCasné nesmi jeti
obvykle dovolenou nejvétsi rychlosti.

(100) Na teri pro pomalou jizdu se oznali dovolena rychlost po-
znavaci &islici. Jako poznavacich Cislic se pouziva:
Cislic 1 2 3 + 5 6a 7
pro rychlosti 10 20 30 40 50 60 a 70 km/h.

Zadni strana terce je $eda.

(101) Na tseku koleje, vymezeném navéstmi 13 ,,Zacdtecni terc*
p413

a 14 ,,Koncovy teré“, musi vlak od prvniho do posledniho vozidla
zachovati vyznacenou rychlost.

(102) Zalina-li jizda vlaki za teréem pro pomalou jizdu nebo po-
kraluji-li odtud vlaky v jizdé, je tfeba postaviti druhy teré pro pomalou
jizdu — za tmy bez Zlutého svétla, jea s ozdfenym terem — jako opa-
kovaci navést. Sluzebna, kterd nafizuje pomalé jizdy, uréi v kazdém
jednotlivém pfipadé stanovisté opakovaciho terle.

(103) Terle s navésti 12 se postavi podle ustanoveni C&is. 21 a),
b)a c).

Musi-li se postaviti ndvéstidlo 12 tam, kde je nedostatek mista,
umisti se svitilny no¢niho znaku na zvladtnim sloupku asi 15 m pfed
trojihelnikovym terCem.

(104) Terd s ndvésti 12 se postavi pfed navést 13 aspofl na zi-
brzdnou vzdélenost, t. j. 1000 m nebo 700 m (&is. 2.) — na vedlejsich
(mistnich) drahdch 400 m.
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(105)—(109) Obecna ust. o navéstidlech pro pomalou jizdu.

(105) Za tmy se ter¢ navéstidla 12 ozatfuje svitilnou, zaclonénou
proti strojvedoucimu.

Tam, kde se md poznati zezadu, Ze sviti Zluta svétla navéstnich
svitilen, ukazuji svitilny dozadu mdle bilé hvézdové svétlo.

(106) Ter¢ s navésti 13 ,,Zacatecni terc* se postavi podle ustano-
veni &is. 21 a), b) a ¢), a to pfimo vedle koleje na zacatku useku, ktery
ma byti pojizdén pomalu.

(107) Ter¢ s navésti 14 ,,Koncovy tert* se postavi na jednokolejné
trati vlevo, na dvoukolejné trati a na dvou soub&Znych tratich jedno-
kolejnych podle ustanoveni ¢is. 21 b) primo vedle koleje na konci tiseku
koleje, ktery md byti pojizdén pomalu.

Na jednokolejné trati je zaldtetni ter¢ pro jeden jizdni smér
zaroven koncovym teréem pro druhy smér.

(108) Za tmy se ozafuji navéstidla 13 a 14 svitilnou zaclonénou
proti strojvedoucimu, a to navéstidlo 13 vzdy, navéstidlo 14 pouze na
dvoukolejné trati, jsou-li na navéstidle 12 Cislice 5, 6 nebo 7.

(108a) Navéstidel 13 a 14 se pouziva vyjimecné téZ k oznaceni use-
ku trati, na némz se musi stale jezditi pomalu (&is. 158).

IV. Nepfenosna naveéstidla.

(109) Rozeznavame navéstidla:

m) mechanickd a

s) svételna, t.j. ndvéstidla jen se svételnym oznacenim zdkladni
polohy a jizdnich sméru.

Stozary neprenosnych navéstidel budtez opatieny vpiedu natérem
barvy bilé, st¥idajici se u pfedvésti a u navéstidel pro stdlou ndvést
»Pomalu‘ s barvou ¢ernou, u hlavnich navéstidel s barvou Cervenou
a u sefadovacich nivéstidel s barvou modrou, vzadu ndtérem barvy
Sedé.

Navéstidla s) sestavaji ze stozdru a ze svitilnové desky s piisluSnym
poctem elektrickych svitilen. Svitilnova deska je natiena Sed¢.
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Nav. 15.

U predvésti ma svitilnova deska tvar stojat¢ho obdélniku,
u hlavnich navéstidel tvar stojatého obdélniku, nahofe doplnéného
pulkruhem, a u sefadovacich navéstidel tvar stojatého obdélniku,
nahore doplnéného rovnoramennym trojihelnikem.

A. Predveésti.
1. Pfedvésti bez pridaného ramene.
15 ,,Vystraha“.
Za dne.

U predvésti m) zluty obdélnikovy nebo
kruhovy ter¢ s Cernym oramovanim a bilym
okrajem,

u predvésti s) zluté syétlo. Zluté svétlo.

Za tmy.




Nav. 16, 15 p.

16 ,,Volno*.
Za dne.

U predvésti m) plocha ter¢e sklopena ve vodorovné poloze,
u predvésti s) zelené svétlo.
Za tmy.

Zelené svétlo.

14
s |
k
i |
b

2. Pfedvésti s pfidanym ramenem.

15p ,,Vystraha*
Za dne.

U piedvésti m) Zluty obdélnikovy nebo kruhovy teré s Cernym
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Nav. 15p

oramovanim a bilym okrajem; pod
nim bilé zahrocené rameno s Cer-
venym okrajem ve svislé poloze,

u predvésti s) Zluté svétlo.

Za tmy.,

Zluté svétlo.
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Nav. 16p.

16 p ,,Volno pfimym smérem*.
Za dne.

U piedvésti m) ter¢ ve vodo-
rovné poloze; pod nim bile za-
hrocené rameno s Cervenym okra-
jem ve svislé poloze,

u predvésti s) zelené svetlo.

Za tmy.

Zelené svétlo.
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Nav. 17p

17 p ,Volno do odboéky*.

Za dne.

U predvésti m) zluty obdélnikovy nebo kruhovy ter¢ s Cernym
oramovanim a bilym okrajem; pod nim bilé zahrocené rameno s Cer-
venym okrajem sklonéno vpravo v uhlu 45°,

u predveésti s) jedno zluté svétlo a svisle pod nim jedno zelen¢

svétlo.

Za tmy.

Jedno zluté svétlo a svisle pod nim jedno zelené svétlo

(V]
9]



B. Hlavni naveéstidla.
18 ,,Stuj“.
Za dne.

U navéstidel m) rameno navéstidla ve vodorovne poloze napravo
ve sméru jizdy,

u navéstidel s) Cervené svétlo.

) Za tmy.
Cervené svétlo.
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Nav. 19

19 ,Volno* nebo ,,Volno primym smérem",

(U odjezdovych navéstidel ,,Volno“ nebo ,,Volno na hlavni
trat®.)
Za dne.
U navéstidel m) jedno rameno napravo ve sméru jizdy vlaku
Sikmo vzhuru v thlu 459,
u navéstidel s) jedno zelené svétlo.

Za tmy.

Jedno zelené svétlo.

o
o



Niv. 20.

20 ,,Volno do odboéky*

(U odjezdovych navéstidel ,,Volno na prvni odboclujici
trat®,)
Za dne.
U navéstidel m) dvé ramena napravo ve sméru jizdy viaku $ikmo

vzhiiru v Ghlu 45°,
u navéstidel s) dvé zelena svétla svisle pod sebou.

Za tmy.

Dvé zelenia svétla svisle pod sebou.

g
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Nav. 20a

20a ,Volno do druhé odbocky*.

(U odjezdovych navéstidel ,,Volno na druhou odbolujici
466
trat®,)
Zadne.

U navéstidel m) tf1 ramena napravo ve sméru jizdy vlaku $1tkmo
yzharu v Ghlu 459,
u navéstidel s) tfi1 zelena svétla svisle pod sebou.

Za tmy.

T#1zelena svétla svisle pod sebou.

Y <
(e B



(110)—(111) Nav. 20b, 21.
20b ,,Volno na tfeti odbolujici trat*,

Za dneizatmy.

Ctyfti zelend svétla svisle pod sebou.

(110) Navésti 20 b se pouzivd jen u odjezdovych navéstidel svétel-
nych.

(111) Kterd trat se poklada za hlavni nebo prvni a druhou odbo-
Cujici trat, oznami feditelstvi (Cis. 2). Jiné dalsi uprayy navésténi urCuje
pfi zachovani hofejdich zdsad ministerstvo dopravy.

C. Navéstidla pro stalou navést ,,Pomalu‘.

21 ,,Pomalu*.
Za dne.

Zluto-bilé rameno s Cernym okrajem na
navéstnim stoZaru napravo ve sméru jizdy sklonéno
v thlu 45°. Na bilé desce, umisténé na témze stozaru,
je Eernymi Cislicemi, 30 cm vysokymi a 5 cm silnymi,
vyznalena dovolena rychlost.

N

"t

Za tmy.

v

Zluté svétlo: svitilna se zavési na stoZir pfimo
pod desku s &islici,

;
i
)
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Nav. 22

D. Sefradovaci navéstidla.

22 ,,Posunovani zakazano“.
Za dne.

U navéstidel m) étvercovy, na hrotu postaveny modry terd
s bilym okrajem,

u navéstidel s) modré svétlo.

[T 2 2
—

Za tmy.

Modré svétlo.
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Nav. 23.
23 ,Posunovani dovoleno¢.

Za dne.

U néavéstidel m) plocha ¢tvercového terée sklopena do vodorovné
polohy nebo obracena ke koleji,

u navéstidel s) mdle bilé svétlo.

Za tmy.

Mdle bilé svétlo.
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(112)—(11%)

Obecna ustanoveni o nepfenosnych
navéstidlech A, B, C a D.

(112) Navéstidla A a B plati pro vlaky; v poloze ,,Volno* vak také
zakazuji posun na kolejich, po kterych pojede vlak, jakoZ i posun smé-
rem Kk jizdni cesté vlaku.

Navéstidla C plati jen pro vlaky; navéstidla D pro vlaky neplati.
(Vyjimku viz v Cis. 161 b.)

(112a) Aby navést 18 ,,Stdj navéstidel B nerusila dopravu vla-
kd na sousednich kolejich, budiz postaveno pro tyto koleje anulovaci
navéstidlo na pricné &afe k ose kolejové proti navéstidlu. Anulovaci
navéstidlo je hlavni ndvéstidlo, ukazujici trvale navést 19 ,,Volno®.

(113) Kdy je tieba dbdti postaveni navéstidel A a B, jede-li vlak na
dvoukolejné draze po nespravné koleji, urCuji dopravni predpisy.

(114) Jakmile zpozoruje vlakové muzstvo hlavni navéstidlo v po-
loze ,,Stij*‘, musi udiniti véas viechna opatieni, aby mohlo zastaviti
vlak jesté pred navéstidlem.

Vlak, stojici pred navéstidlem, které je v poloze » Sy, smi jet
dale bud az bylo ndvéstidlo postaveno na ,,Volno*, nebo az vlak ob-
drzel spolehlivou zpravu, Ze muze jeti dale.

(115) Navésti 20 ,,Volno do odbolky* se pouzivd jen u navéstidel,
kterd jsou zavisld na viméndch; v tomto pfipadé pouZivd se ji téZ pro
jizdy na kolej ,,hlavni®.

(116) Piestavuji-li se vymény, zavislé na navéstidlech, ustfedné
(na délku), musi byti zafizen zavér vymén, ktery nelze zrusiti pouhym
postavenim navéstidla do polohy ,,Stij.

(117) Je-li ohroZena bezpetnost, musi byti prestavena navéstidla
B ihned z polohy ,,Volno*“ do polohy ,,Stdj*, ndvéstidla A z polohy
,,Volno* do polohy ,,Vystraha*“ a navéstidla D z polohy ,,Posunovani
dovoleno** do polohy ,,Posunovani zakdzano®.



(118)—(122) Obecna ust. o neprenosnych navéstidlech A, B, C a D.

(118) Ministerstvo dopravy rozhoduje, kde je tieba na vedlefsich
(mistnich) drahdch pougivati navéstidel A, B a D.

(119) Navéstidla A, B a D musi byti v dopravnach, dotcenych za
tmy vlakovou dopravou, osvétlena véas a trvale plnym poctem svitilen,
Vyjimky povoluje feditelstvi podle zvlaStnich nafizeni ministerstva
dopravy.

Predvésti.

(120) Predvésti musi byti postaveny pied vSemi navéstidly vjezdo-
vymi a oddilovymi, pted ndvéstidly cestovymi, urenymi pro vjezd, a
je-li toho tieba, i pfed odjezdovymi navéstidly.

(121) Predvést budiz postavena na skute¢nou zabrzdnou vzdale-
nost pied hlavnim navéstidlem.

(122) 1. Predvést bez pridaného ramene pred vjezdovym @
cestovym ndvéstidlem, zdvislym na vyménach (Cis. 2)

(" v poloze ,,Volno* oznamuje, Ze piislusné hlavni navéstidlo

je pro vlak v poloze ,,Volno pfimym smérem*,

(® v poloze ,,Vystraha piipomind vlaku nutnost zmenseni rych-
losti, ¢ehoZ je tfeba proto, Ze
a) piislu$né hlavni navéstidlo je v poloze ,,Stuj*“, nebo
b) ze vjezd bude uskutenén po vyménach odbockou.

11, Predvést bez piidaného ramene pied odjezdovym navéstid-

lem, zdvisld na vyménach (Cis. 2)

(%) v poloze ,,Volno*“ oznamuje vlaku, Ze odjezdové naveéstidlo
je v poloze ,,Voino®“ a Ze je postavena ona jizdni cesta, pr
niz jsou vSechny vymény pojizdény pfimym smérem,

(* v poloze ,,Vystraha* pfipomind vlaku nutnost zmenseni rych-
losti, ¢ehoz je tfeba proto, Ze
a) odjezdové navéstidlo je v poloze ,,Stdj*, nebo

b) Ze odjezd ze stanice bude uskute¢nén po vyménich od-
bockor:.
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Obecnad ust. o neprenosnych navéstidlech A B, C a D. (123)—(125)

ITI. Predvést bez piidaného ramene pied vjezdovym a od-
jezdovym ndvéstidlem, nezdvislym na vyméndch (&is. 2), jakoz
1 piedvést bez pridaného ramene pred oddilovym ndvéstidlem, ozna-
muje vlaku v poloze ,,Volno*, Ze hlavni ndvéstidlo je v poloze ,,Vol-
no‘; v poloze ,,Vystraha“ pfipomina vlaku nutnost zmen3eni rychlosti,
Cehoz je tfeba proto, ze hlavni navéstidlo je v poloze ,,Stdj“.

IV. Pfedvésti s pfidanym ramenem se pouZiva jen pied nékterymi
viezdovymia cestovymi navéstidly, zavislymi na vyménach (is. 2).

(123) 1. Zavislost predvésti na hlavnich navéstidlech musi byti
upravena tak, aby se poloha ramen a terce nebo barva svétel ménila na
obou navéstidlech bud zarover, nebo

a) aby muselo byti postaveno hlavni navéstidlo do polohy pro
dovolenou jizdu dfive, neZ predvést, a

b) aby pfi stavéni do zdkladni polohy musela byti pfedvést drive
postavena do polohy ,,Vystraha“ neZ hlavni ndvéstidlo na ,,Stdj*.

II. Zavislost predvésti bez pfidaného ramene na vjezdovém
navéstidle, zavislém na vymeénach, jakoz i zavislost pfedvésti odjezdo-
vého navéstidla na vyménach, musi byti mimo to upravena tak, aby se
dala predvést uvésti do polohy ,,Volno* (navést 16) jen pfi postavenf
oné jizdni cesty, pfi niZ jsou viechny vymény pojizdény pfimym smé-
rem.

Zavislost pfedvésti s pfidanym ramenem musi byti mimo to
upravena tak, aby se dala predvést uvésti do polohy ,,Volno pfimym
smérem*‘ nebo ,,Volno do odbocky* teprve tehdy, kdyz bylo napfed
uvedeno piisludné hlavni navéstidlo do polohy, ktera odpovidd témto
navéstnim znakim.

(124) Predvésti maji byti viditelné z vlaku aspofl na vzdalenost
150 m.

(125) Zjidténi polohy pfedvésti nezbavuje vlakové muZstvo po-
vinnosti pozorovati hlavnf navéstidlo.
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(126)~=(131) Obecni ust, o nepfenosngch navéstidiech A, B, C a D,

(126) V zékladni poloze ukazuji pfedvésti navést 15 (15 p) , V¢
straha®,

U kolejovych kfizovatek (v Grovni kolejnic), u nikladist, viedek
jakoZ i u osobnich zastivek na dvoukolejnych tratich s jednostranngn
ndstupibtém, Fdi se zakladni poloha pfedvésti podle zikladni poloh
hlavniho navéstidla,

(127) Ptedvést hlayniho navéstidla, ukazujiciho ,,Volno®, nemu
se postaviti do polohy ,,Volno®, jestlize ji vlak jiZz minul nebo kdyl
kolem ni viibec nejede.

Predvést budiz postavena do polohy ,,Vystraha®, jakmile ji celf
vlak minul,

(128) a) Je-li pfedvést v poloze ,,Vystraha® (¢is. 16 a 170), nutne
jeti tak opatrné a takovou rychlosti, aby mohl byti vlak zastaven u hlav-
niho navéstidla, kdyby ukazovalo ,,Stij*.

b) Ukazuje-li véak pfedvést ,,Vystrahu® a vjezdové ndvéstidlo,
zavislé na vyménach, dovolenou jizdu, smi vlak vjizdéti do stz
nice rychlosti nejvyée 30 km/h,

¢) Ukazuje-li pfedvést odjezdového névéstidla ,,Vystrahu® a od-
jezdové navéstidlo dovolenou jizdu, smi vlak odjiZdéti ze stanice rych-
lostf nejvyde 30 km /h,

Hlavni navéstidla.

(130) Hlavnich ndvéstidel se pouZivé jako navéstidel viezdovych,
odjezdovych, cestovych a oddilovych,

Vjerdova navéstidla.

(131) Viezdovych névéstidel se pouZiva pfed stanicemi, odbockam
drdhy a nakladiéti, jakoZ i pfed osobnimi zastdvkami na dvoukolejnych
tratich s jednostrannym néstupiétém a pfed kolejovymi kfiZovatkam
(v trovni kolejnic),
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Obeenis ust, o nepfenosnych navéstidlech A, B, C a D, (122)~(137)

(132) Vjezdova navéstidla oznamuji, zda vlak smi nebo nesmi
vieti do stanice, do ndkladifté nebo pfes odbolku drihy a podle za-
bezpeleni jizd, zda je jizdni cesta postavena do stanice smérem pfimym
nebo odboénym a pfes odbocku na traf hlavni neb odbocnou; kromé
toho oznamuyji, zda smi byti pfejiZdéno misto, které ma byti jimi kryto
na kolejovych kfiZovatkach (v Grovni kolejnic) a v osobnich zastavkich
na dvoukolejnych tratich s jednostrannym néastupiétém,

Vijezdové navéstidlo budiz pestaveno pro kazdou Zelezniéni traf,

(133) Vjezdova navéstidla pfed stanicemi ukazuji v zékladni po-
loze navést 18 ,,Sthj* a sméji byti postavena na ,,Volno* (navést 19
nebo 20) pouze vypravéim vlaka nebo z jeho nafizeni jinym opravné-
nym zaméstnancem, a to jen tehdy, kdyZ se olekavi vlak a kdyZ byla
ucinéna véechna opatfeni pro jeho bezpeény vijezd do stanice,

(134) Neni-li stanice za vlakové dopravy v urité Casti dne obsa-
zena vypravéim vlaka, miaZe feditelstvi povéfiti obsluhou hlavnich
navéstidel a jejich pfedvésti zaméstnance, ktery tam vykonava sluZbu
vyhybkéife nebo straZznika hlasky.

(135) Navéstidlo vjezdové musi byti postaveno zpét do polohy
51y, jakmile konec vlaku minul uréené ,,misto za nivéstidlem*
(&fs. 2).

Toto ustanoveni plati téZ pro zpétné postaveni stavéci paky nebo
fadice do zikladni polohy u navéstidel, jez se stavéji pasobenim vlaku
samodlinné na ,,St4j“,

(136) Odbolky drihy, jakoZ 1 vlecky na $iré trati, do nichz vjizdéji
vlaky, je tieba opatfiti vjezdovymi navéstidly, jimiZz se musi navéstiti
kazdy smér jizdy.

Pro obsluhu téchto vjezdovych navéstidel plati obdobné ustano-
veni Cis. 133 a 135,

(137) Pted vleCkami a nakladisti, kde se vozy pouze odstavuji,
musi byti postavena pro jizdu na §iré trati vjezdova navéstidla, jeZ jsou
zavisla na vyménach, vykolejkach atd.
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(138)—(141) Obecna ust. o nepfFenosnych navéstidlech A, B, C a D,

Tato navéstidla, jakoZ i vjezdova navéstidla pfed osobnimi zz-
stavkami na dvoukolejnych tratich s jednostrannym nastupiétém stoji
v zakladni poloze ,,Volno* (ndv. 19).

(138) U odbotek a kolejovych kfizovatek (v tdrovni kolejnic)
musi byti vjezdova navéstidla uvedena pro kazdy jizdni smér do takové
vzdjemné zévislosti, aby se nedala postaviti zdroven na ,,Volno® pro
jizdy vlaki, které se vzdjemné ohroZuji.

Z4kladni polohu vjezdovych navéstidel pfed kolejovymi kfiZzovat-
kami (v arovni kolejnic) uréuje feditelstvi pfipad od pfipadu.

(139) Vjezdova ndvéstidla s pfedvéstmi budteZ postavena tak, aby
vyhovovala mistnim pomérim, vZdy asponi 200 m pfed mistem, které
mé jimi byti kryto. Men3i vzdalenost miZe povoliti jen ministerstvo
dopravy (&s. 2). Vjezdova nivéstidla maji byti z vlaku viditelnd na
vzdalenost aspofi 200 m.

Mistem, které ma byti kryto, rozumime:

a) ve stanicich, v nakladiitich, na odbockich drihy, jakoZ 1 na
vleckich, odbolujicich na $iré trati, hrot jazyku prvni vyhybky, je-l
pojiZdéna proti hrotu, nebo nameznik prvni vyhybky, je-li pojizdéna po
hrotu;

b) v zastdvkach zaldtek nastupisté;

¢) na kolejovych kfiZovatkich (v drovni kolejnic) stied kfizo-
vatky.

(140) Pied stanicemi musi byti vjezdova navéstidla mimo to po-
stavena aspofi 50 m pfed oznacnikem.

(141) Vjezdova névéstidla musi byti opatfena slyditelnym nebo
viditelnym dozoréim zafizenim, které oznamuje, zda je navéstidlo
v poloze ,,Stij*“.

Slyditelné zafizeni dozorCi (zvonitka), budteZ ve stanicich zapjatz
tak, aby zvonila, kdyZ je vjezdové navéstidlo v poloze ,,Stij“.

Na zabezpelovacich zafizenich se poklada za viditelné dozor(i za-
fizeni Eervend clona okénka navéstniho hradla na hradlovém pfistroj
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Obecna ust. o neprenosnych navéstidiech A, B, C a D (142)-(147)

a u mechanickych navéstidel bez hradlového zivéru poloha stavéci
paky, je-li paka nablizku dopravni afadovny.

Jsou-li stavéci paky ndvéstidel, kterd vyhybkaf ze svého stanovité
na zhlavi stanice nevidi, pobliZ dopravni Gfadovny, musi se opatfiti
stanovisté vyhybkafe viditelnym nebo slysitelnym dozoréim zafizenim,
a je-li tfeba, téZ dopravni Gfadovna dozorcim zafizenim viditelnym.

Svévolné vypéti slySitelnych zafizeni dozorcich je zakdzano.

(142) Dovoluji-li to mistni a dopravni poméry, miZe byti se
schvalenim ministerstva dopravy pouZito ke kryti odboéek a nékladist,
jakoz 1 kolejovych kfiZovatek (v Grovni kolejnic) navéstidel oddilovych
a odjezdovych.

(143) Ministerstvo dopravy rozhoduje, zda maji byti vjezdovd ndvé-
stidla na vedlejsich (mistnich) drahdch.

Odjezdova navéstidla.

(144) Ulelem odjezdovych navéstidel je usnadniti Fizeni odjezdi
vlak.

V zikladni poloze ,,Stj* zakazuji odjezd, v poloze ,,Volno* ozna-
muyji, Ze je postavena jizdni cesta a na kterou trat.

(145) Ve stanici ma byti tolik odjezdovych navéstidel, kolik je od-
jezdovych koleji nebo skupin odjezdovych koleji (skupinové jizdy).
Kazdé odjezdové navéstidlo musi miti za dne tolik ramen nebo svétel a
za tmy tolik svétel, kolik je moZnych odjezdu na jednotlivé trati, které
ze stanice vychazeji (Cis. 2).

(146) Odjezdova navéstidla maji byti umisténa tak, aby je vlakové
muzstvo mohlo zpozorovati na vzdalenost aspon 200 m.

(147) Odjezdové navéstidlo ukazuje v zdkladni poloze navést 18
»St0j*“ a smi byti uvedeno do polohy ,,Volno* bud vypravéim vlaka,
nebo na jeho rozkaz jinym opravnénym zaméstnancem, avsak vzdy az
kratce pfed odjezdem vlaku a pro projizdéjici vlak zpravidla dfive,
nez se uvolni vjezdové navéstidlo.
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(148)—(153) Obecna ust. o neprenosnych navéstidlech A, B, C a D.

(148) Odjezdové navéstidlo musi byti postaveno zpét do polohy
»Stj*, jakmile konec vlaku minul urcené ,,misto za navéstidlem*
(Cis. 2).

Toto ustanoveni plati téZ pro zpétné postaveni stavéci paky nebo
fadi¢e do zakladni polohy u navéstidel, jeZ se stavéji pusobenim vlaku
samocinné na ,,Stdj .

(149) Neni-li stanice za vlakové dopravy v urcité ¢asti dne obsa-
zena vypravCim vlakd, fidi se obsluha odjezdovych ndvéstidel podle
¢is. 166.

Cestova navestidla.

(150) Cestovd navéstidla oznamuji ve stanicich jizdni cesty, jei
nejsou vyznaleny pfesné viezdovym neb odjezdovym ndvéstidlem;
musi bfti zavisld na vyménach.

Cestovd navéstidla s pfedvéstmi budteZ postavena tak, aby vyho-
vovala mistnim pomérim, av§ak vzdy asporni 100 m pied hrotem jazyku
vyhybky, na niZ se rozdéluji jizdni cesty, vyjadiené cestovym navéstid-
lem.

Cestové ndvéstidlo bez predvésti, uréené pro odjezd (Cis. 120),
musi byti zavislé na odjezdovém ndvéstidle. Zavislost musi byti takovi,
aby se dalo postaviti odjezdové navéstidlo do polohy ,,Volno*, jen kdy:
je cestové navestidlo v poloze ,,Volno®.

Cestova navéstidla maji byti z vlaku viditelnd na vzdalenost aspoi
200 m.

(151) Cestova navéstidla ukazuji v zakladni poloze navést 18
23t
Oddilova navéstidla.
(152) Oddilova navéstidla jsou postavena na zacdtku tratovych
oddilta a ukazuji, zda vlak smi nebo nesmi vjeti do tratového oddilu.

(153) Oddilova navéstidla ukazuji v zdkladni poloze navést 1§
»otj“‘; neni-li viak hradlo nebo hldska do¢asné (na pf. v noci) strazni-
kem obsazena, ukazuji po tuto dobu navést 19 ,,Volno*.
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Obecna ust. o neprenosnych navéstidlech A, B, C a D. (154)—(160)

(154) Oddilové navéstidlo musi byti postaveno zpét do polohy
»otlj*, jakmile straznik hradla nebo hlasky zjistil, Ze cely vlak minul
urené ,,misto za navéstidlem*‘.

(155) Oddilova navéstidla maji byti viditelnd na vzdalenost aspon
200 m.

Navéstidla pro stalou navést ,,Pomalu“.

(156) Navéstidla pro stalou navést ,,Pomalu® oznacuji
mista na trati, na nichZ vlaky musi stale jezditi zmenSenou rychlosti,
jakoZ 1 rychlost dovolenou na téchto mistech. PouzZiva se jich zpravidla
jen tam, kde omezeni nejvétsi dovolené rychlosti na trati je 30°/, nebo
vetsi.

(157) Navestidla pro stalou navast ,,Pomalu® budtez postavena ve
vzdélenosti 500 m — na vedlejSich (mistnich) drahdch 300 m — pted
mistem, na némz vlak ma jeti zmensenou rychlosti. Navést ,,Pomalu“
tohoto ndvéstidla musi byti viditelna na vzdalenost aspon 100 m.

(158) Tam, kde toho vyZzaduji mistni poméry, postavi se mimo to
navést 13 ,,ZadateCni terd* na zalatku useku, ktery ma byt pojizdén
pomalu, a navést 14 ,,Koncovy ter¢* na konci useku. Tato navéstidla se
postavi podle ¢is. 106 a 107, jsou nepienosna a za tmy se neozafuji.

(159) Na vedlejsich (mistnich) drahdch neni treba navést 21 ,,Po-
malu za tmy osvétlovati na tratich, na nich¥ nejezdi vlaky rychlosti

vétsi neg 50 km/h, pokud nejde o pomalou jizdu rychlosti mensi neZ 20
km/h.

Serad’'ovaci navestidla.

(160) Setradovaci navéstidla oznamuji, zda se smi nebo nesmi po-
sunovati na kolejich, pro které plati. Kde je toho tfeba, maji sefadovaci
navéstidla navéstni znaky proti obéma smértum jizdy. V zakladni poloze
ukazuji navést 22 ,,Posunovani zakdzano*.

Reditelstvi urdi, pro které koleje a v kterém sméru sefadovaci
navéstidla plati (Cis. 2).
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(161) Obecna ust. o neprenosnych navestidlech A, B, C a D.

(161) Pouziva se jich téz
a) na to¢nicich, na jejichz postaveni a zajiSténi musi byti zavisla,

b) pfed stanicemi na vleckdch jako mistnich navéstidel, platnych
téZ pro vlaky (Cis. 7),
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Obecna ust. o neprenosnych navestidlech A, B, C a D (162)—(165)

¢) na konci kusych koleji, a to podle rozhodnuti feditelstvi bud
uprostied, nebo po strané kusych koleji, anebo na vozidlech tam odsta-
venych, jakoz i

d) zpravidla jako nepienosnych tercu se svitilnou podle potieby
k oznaceni mista, kde maji stroje, jedouci z vytopny nebo do vytopny,
vyckati prevzeti stani¢nimi nebo vytopenskymi zaméstnanci a pod.
(&is. 2).

Ve vSech téchto pripadech oznacuji v poloze ,,Posunovani zaka-
zano‘‘ misto, pfes které se nesmi posunovat.

(162) Reditelstvi uréi, zda nemusi byti navéstidla podle 161 a), ¢) a
d) osvétlena (Cis. 2).

Zadni svétla neprenosnych navéstidel.

(163) Aby u mechanickych navéstidel A, B a D bylo vidéti 1 ze-
zadu, Ze svétla ndvéstnich svitilen sviti, opatfi se zadni sténa vSech
svitilen malym kruhovym vyfezem, takZze vznika hvézdové svétlo.
Toho neni tfeba, vidi-li vyprav¢i vlaku, vyhybkar nebo straznik trati
naveéstidlo zpredu.

(164). Je-li tieba u navéstidla vjezdového, aby se zjistila 1 zezadu
jeho poloha, musi svitilna za tmy ukazovati dozadu v poloze navéstidla
na ,,Stij*‘ jedno plné (velké kruhové) mdle bilé svétlo, v poloze
,»,Volno* svétlo hvézdové (Cis. 163). Plné mdle bilé svétlo je prede-
psano jen tehdy, kdyz navéstidlo nezavislé na vyménach neni pod
hradlovym zavérem anebo neobsluhuje-li je vypravci viakua sam.

Postup pfi neplatnosti, poruchach (neosvétleni) nepienos-
nych navéstidel nebo kdyz se tate navéstidla vyjimecné
necbsluhuji.

(165) Nejsou-li navéstidla A, B a D [netyka se navéstidel podle Cis.
161 a), c), d)] jesté v ¢innosti, nebo byla vzata z ¢innosti, budtez jako
neplatnd opatiena na pfedni strané znamenim neplatnosti Z—15. Na-
véstidla A oznaci se timto znamenim v poloze ,,Vystraha®, navéstidla
B v poloze ,,Stj* a navéstidla D v poloze ,,Posunovani zakdzano*‘.
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(166)—(167) Obecna ust. o nepfenosnych navéstidlech A, B, C a D.

Tato navéstidla sméji byti vzata z innosti jen na rozkaz feditel-
stvi. Vjezdové navéstidlo smi viak feditelstvi vziti z Cinnosti jen tehdy,
kdyZ zdroveri dd do Cinnosti jiné je nahrazujici vjezdové navéstidlo
(vyjimku viz v is. 166).

Neplatna navéstidla se neosvétluji.

(166) a) Neni-li stanice za vlakové dopravy po urcitou Cdst dne
obsazena vyprav¢im vlaki, muze reditelstvi povéfiti obsluhou vjezdo-
vych ndvéstidel a jejich pfedvésti zaméstnance, ktery tam vykondva
sluzbu vyhybkarte; prohlasilo-li viak feditelstvi pro tuto dobu stanici z2
hlasku, obsluhuji se bud jen vjezdova ndvéstidla s predvéstmi nebo
jen odjezdova ndvéstidla. Ostatni ndvéstidla prohlasi feditelstvi z
neplatn4; tato ndvéstidla se opatii znamenim neplatnosti Z—15.

b) Neni-li stanice v urcité ¢asti dne obsazena ani vyprav¢im vlaki
ani jinym dopravnim zaméstnancem, neobsluhuji se po tuto dobu
hlavni navéstidla; feditelstvi prohldsi tato navéstidla jakoZ 1 predvést
k odjezdovym ndvéstidlam za neplatnd s pfesnym vymezenim ob-
dobi jejich neplatnosti. Tato navéstidla se rovnéZ oznaCuji znamenim
neplatnosti Z—15. Znameni Z—15 smi byti na névéstidlo pfipevnéno
a s ného sfiato jen na rozkaz vypravciho vlaka.

Piedvésti k neplatnym vjezdovym ndvéstidlum zustanou vsak
v poloze ,,Vystraha“ a za tmy se osvétluji; upozornuji vlakové muZstvo
na to, Ze se vlak bliZi ke stanici neobsazené vyprav¢im vlaku.

S pravidelnou obsluhou navéstidel smi byti zapoCato az tehdy.
kdyZ bylo vlakovému muzstvu zpoZdéného vlaku, zpravenému jesté
podle &s. 167, dfive ozndmeno Obecnym rozkazem, Ze navéstidla jiz
plati.

Pro vlaky zpozdéné, které se bliZi k predvésti vjezdového nave-
stidla v poloze ,,Vystraha* az po uplynuti doby neplatnosti navéstidel,
uplatiiuje se v plném rozsahu ustanoveni &is. 128, 1 kdyZz nebylo vlakove
muzstvo zpraveno, ze navéstidla jiz plati.

(167) Vlakové muzstvo budiz vidy zpraveno o neplatnosti navé-
stidel A a B [ndvéstidel D jen v piipadé Cis. 161 b)| Obecnym rozkazem
jiz ve stanici vychozi nebo disposi¢ni a v piipadé podle Cis. 166 téi
spfesnym ¢asovym vymezenim obdobi jejich neplatnosti
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Obecna ust. o neprenosnych navéstidlech A, B, C a D (168)

(168) a) Porouchd nebo neobsluhuje-li se vyjimecné nékteré
z platnych navéstidel A, B a D, zistane za tmy osvétleno, aviak ne-
opatfuje se znamenim Z—15. Viz viak cis. 296Db.

Za poruchu (viz 3. pfilohu, pfipad 1) je tieba téZ povazovati
u navéstidel svételnych jejich neosvétleni za dne 1 za tmy a u predvésti
zruseni jeji zavislosti podle ¢is. 123-11.

b) Kazdé porouchané navéstidlo uvede se do zakladni polohy,
mozno-li tak uiniti bez jeho poskozeni.

c) Jsou-li navéstidla B porouchina nebo nelze-li je za tmy
osvétliti, anebo kdyZ se vyjime¢né€ neobsluhuji, nutno u nich davati
navésti ruénimi navéstidly.

U predvésti, jeZ jsou porouchany, nebo jez nelze za tmy osvétlit,
anebo kdyz se vyjime¢né neobsluhuji a zlstdvaji proto v poloze ,,Vy-
straha“, nedavaji se ru¢ni navésti, vyjma v piipadé pedle ¢is. 297 B) - a).

U navéstidel D, vyjimaje ona, jeZ jako navéstidla mistni plati i pro
vlaky (Cis. 161 b), nedavaji se ru¢ni navésti.

Podrobnad ustanoveni a vyjimky viz v 3. pfiloze.

d) O vSech hotejSich mimofadnostech je nutné v zajmu udéleni
prisluSnych rozkazi vlakovému muZstvu zpraviti stanici, kde vlak
podle jizdniho fadu naposled zastavuje, a nebylo-‘li to mozné, stanici
sousedni, v niZ nutno vlak zastaviti. Jde-li ve stanici o poruchu
odjezdoveho ndvéstidla nebo cestového navéstidla, ur¢eného pro
odjezd, zpravi se vlakové muZsto vlaku, ktery ve stanici zasta-
vuje, aZ v této stanici.

Stanice, ktera byla vyzvana, aby vlak o tom zpravila, je povinna
ohlasiti oznamujici stanici, Ze vlak byl skutetné zpraven. NedoSlo-li
toto oznameni ani po upomenuti, musi stanice miti za to, Ze vlak nebyl
zpraven a jednati podle 3. pfilohy.

Bylo-li vlakové muzZstvo zpraveno Obecnym rozkazem, ze navé-
stidlo je porouchdno, nebo za tmy neosvétleno, nebo Ze se navéstidlo
vyjimecné neobsluhuje, a Ze je tfeba se fiditi ru¢nimi navéstmi, nemusi
vlak u hlavniho navéstidla zastavit, stoji-li u ného zaméstnanec a dava-li
rucni navést 8a - 3 nebo 8b - 2 ,,Volno*“.



(169)~=(170) Obecnd ust. o neprenosnych navéstidlech A, B, C a D. Nav, 2§

¢) O porude, neosveétleni nebo neplatnosti navéstidel D nutno ve
stanici zpraviti zamestnance, kteff jsou na posunu ztacastnéni; posun s¢
pak provadi podle pravidel, platnych pro stanice, v nichz neni sefado-
vacich navéstidel.

(169) Nebylo-li vlakové muZstvo zpraveno, Ze hlavni navéstdlo je
za tmy neosvétleno a Ze je tieba se Fiditi ru¢nimi navéstmi, musi viak
pred nim zastaviti, Vlak miZe jeti ddle jen tehdy, zjisti=li se bezpedng,
%e neosvétlené navéstidlo ukazuje ,,Volno*,

(170) Je-li predvést za tmy neosvétlena nebo nelze-li bezpedné
zjistiti, Ze stoji na ,,Volno®, jakoZ i1 bylo-li vlakové muZstvo zpraveno,
Ze je predvést porouchdna, nutno jeti tak, jako kdyz je v poloze ,,Vy-
straha‘“ (Cis. 128).

E. Vyménova navéstidla.

25 ,,Poloha vymény pro jizdu do pfimého sméru‘’,

Stojaty bily obdéInik proti obéma jizdnim smérum.
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Niav, 26a, b

26 ,,Poloha vymény do odbo¢ky*.

a) Pro jizdu proti hrotu: bily &ip v Cerném poli; hrot Sipu
oznacuje smér, jimz kolejy odbocuje,




Nay. %6¢

¢) Pro jizdu po hrotu na vyménach vyhybek oboustran-
nych: bily obdélnik v éerném Ctvercovém poli, sméfujici v ahlopfice
z dolniho levého do horniho pravého rohu, oznaluje smér jizdy zleva,
z dolniho pravého do horniho levého rohu smér jizdy zprava.
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Nav. 2930

29 ,,Poloha vymén anglické vihybky o dvou pfestavovadlech
pro jizdu do pfimého sméru hlavniho®,

Stojaty bily obdélnik v Zerném poli.

30 ,,Poloha vymén anglické vyhybky o dvou pfestavovadlech
pro jizdu do pfimého sméru vedlejSiho®,
Cerny lezaty kfi7 v bilém poli.
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Nav. 31—32

31 ,,Poloha vymén anglické vyhybky o dvou prestavovadlech
pro jizdu do odbocky vlevo‘.

Cerny §ip hrotem nalevo v bilém poli.

32 ,,Poloha vymén anglické vyhybky o dvou prestavovadlech
pro jizdu do odbocky vpravo“.

Cerny §ip hrotem napravo v bilém poli.




E. Vyménova navéstidia (171)—(176), nav. 33a

(171) Navéstidla u vymén anglickych vyhybek mohou miti u na-
veésti 30 az 32 tez bilé obrazce v cerném poli.

(172) Pro bilé obrazce vyménovych navéstidel pouziva se v osvét-
lovatelnych télesech skla mléného nebo podjimaného kosténého.

(173) U oboustrannych vyhybek budiz oznacen kazdy z obou smé-
ru pro jizdu proti hrotu navésti 26 a), pro jizdu po hrotu navésti 26 c).

(174) Navésti 29 se pouziva pro onen z obou pfimych sméri. ktery
je rovnobéZzny se smérem hlavni koleje ve stanici, anebo ktery byl v po-
chybnych pfipadech zvlast¢ urcen.

(175) Které vymény musi byti opatfeny navéstnimi télesy, jez lze
osvétliti, a které jen dennimi nav#stnimi terci, jakoz 1 které vymény neni
tieba viubec opatifovati navéstnimi télesy, urCuji dopravni pfedpisy.

(176) Na vedlejSich (mistnich) drahdch staci navéstni télesa bez svi-
tilen; které vymény nutno opatiiti télesy, jez lze osvétliti, urcuje editelstvi.

F. Navéstidlo na vodnim jerabu.

33 ,Navést na vodnim jefrabu*

a) s otaCivym ramenem,
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Nav. 33b

b) bez ota¢ivého ramene.

Za dne.
K a)ab). Zadnd zvlaitni ndvést.

Za tmy.
Ctyfsténnd svitilna na vodnim jefdbu sviti

k a): v zdkladni poloze ramena (rovnobézné s koleji) bilym
svétlem obéma sméry,

v pfitné poloze ramena svétlem mdle bilym obéma sméry;

k b): viemi sméry svétlem bilym.
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F. Navéstidlo na vodnim jefabu (177)—(179), nav. 31

(177) Uel osvétlovini vodnich jefabu je

a) oznaciti misto, kde jefdb stoji a

b) ukazovati, zda otalivé rameno jefdbu neni vychyleno ze zaklad-
ni polohy a zda proto neni pfekazkou.

(178) Jetaby s otiivym ramenem ve stani¢nich obvodech se za
tmy zpravidla osvétluji; vyjimky stanovi feditelstvi podle mistnich
poméri (&is. 2).

Jetaby bez otacivého ramene ve stani¢nich obvodech se osvétluji
jen tehdy, kdyz se jich za tmy pouZiva.

(179) Vodni jefaby v obvodech, vyhrazenych pro sluzbu vozebni
(ve vytopndch, vozebnich a strojovych stanicich), se za tmy neosvét-
luji, jsou-li v mistech tak osvétlenych, Ze je lze zfetelné zpozorovati na
zadouci vzdélenost.

G. Navéstidlo na kolejové vaze.

34 ,,Pohyb vozidel pfes vahu dovolen*.

Ramena dvoukridlo-
vého navéstidla $ikmo na-
horu.
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Nav. 35—36

35 ,,Pochyb vozidel
na vahu a u vahy za-
kazan.«

Ramena dvoukridlo-
vého navéstidla ve vodo-
rovné poloze.

(180) Ramena nave-
stidla na kolejové vaze jsou
na obou strandch natiena
podélné¢ do polovice bile
a do polovice Cervene.

(181) Navesti 34 a 35
se za tmy neosvetluji.

H. Oznaceni mista na trati, kde postrkovy stroj
praci poc¢ina nebo konci.

36 ,,Oznaceni mista na trati, kde postrkovy stroj prici

pocina‘.

Cerny $ip v bilém
poli hrotem nahoru.

Deska umistuje se ve
vysi skloniki 100 m pred
mistem, kde se prace po-
strku pocina.
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Nav. 37
37 ,,Oznaceni mista na trati, kde postrkovy stroj praci
konéi*,
Cerny 3ip v bilém poli hrotem dol.

Deska umistuje se ve vysi skloniku tam, kde se prace postrkového
stroje kondi.

)
8
4

|
|

(182) Navésti 36 a 37 se neosvétluji.



Nav. 38

V. Navésti na vozidlech.

A. Navésti na viacich.

38 ,,Oznadeni zac¢atku vlaku na draze jednokolejné*,
,Oznadeni zacatku vlaku na draze dvoukolejné, jede-li viak
po spravné koleji“.
Za dne.
Z4adna zvla$tni navést.
Za tmy.

Dvé svitilny s bilym svétlem.
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Ndv. 39

39 ,,0znaceni zacatku vlaku na draze dvoukolejné, jede-li
vlak po nespravné koleji‘.

Za dne.

Cerveny terc.
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Ndv. 89

Za tmy.

Dve svitilny s Cervenym svétlem.




Niv. 40

40 ,,Oznadeni zac¢atku vlaku na trati dvou soubéznych drah
prohlaSené za trat druhou*.

Za dne.
Navést 38 nebo 39.
Za tmy.
Leva svitilna ve sméru jizdy sviti svétlem Zlutym, prava svétlem

a) bilym na drize jednokolejné¢ a na draze dvoukolejné, jede-li
vlak po koleji spravné,




Nav. 40

b) Cervenym na draze dvoukolejné, jede-li vlak po koleji ne-
spravne.
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Niv. 41

41 ,,Oznaceni konce vlaku na draze jednokolejné i dvou-
kolejné*,

Za dne.

Na poslednim vozidle na obou jeho podélnych stranich ve stejné
vysi po jedné ¢tythranné Cervenobilé koncové desce nebo po jedné
rozzaté svitilné s ndvésti urfenou pro tmu.




Néav. 41

Za tmy.
Na poslednim vozidle na obou jeho podélnych stranach ve stejné
vy8i po jedné svitilné, svitici dozadu svétlem Cervenym a dopfedu
svétlem bilym.
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Nav. 42
42 , Oznaceni konce vlaku na jednokolejné nebo dvoukolejné
trati dvou soubéznych drah, prohlasené za trat druhou®.

Za dne.
Navést 41.
Za tmy.

Na poslednim vozidle na obou jeho podélnych stranich ve
stejné vysi po jedné svitilné, z nichz leva sviti dozadu Cervenym
svétlem, prava zlutym svétlem; obé sviti dopfedu bilym svétlem.




Nav. 43

43 ,,Zjednodusené oznaceni konce vliaku*.

Za tmy.

Na poslednim vozidle
vzadu vpravo svitilna s Cer-
venym svétlem.
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Za dne.

Na poslednim vozidle
vzadu vpravo kruhovy cer-
veny ter¢ s bilym okrajem.




(183)—(191)

Podrobna ustanoveni o oznaceni zacatku
a konce viaku.

(183) Koncové desky jsou opatieny Cervenobilym obrazcem na
obou strandch.

(184) Misto koncovych desek je dovoleno pouzivati koncovych
svitilen, opatfenych na obou boc¢nich sténich obrazcem koncovych
desek. Nastr(i se tak, aby obrazec byl vidéti dozadu i dopfedu.

(185) Strojové vlaky (i stroje, jedouci $amotny) musi miti vpfedu
navésti, predepsané pro vlaky, vzadu ndvést 43, nebo je-li tieba,
navést 42.

(186) Motorové dreziny a samotné jedouci motorové voziky,
jsou-li zavedeny jako vlaky, maji vpfedu i vzadu tytéz navésti jako
stroje, které jedou samotny.

(187) Pracovni vlaky na vyloucené koleji dvoukolejné drahy se
oznaluji za tmy na zacdtku jednim a na konci dvéma bilymi svétly.

(188) Vlaky, sestdvajici z motorovych voziki a vozika pfivéSe-
nych, oznacuji se jako vlaky pracovni.

(189) Zactitek motorovych vlaki se oznacuje navésti 38, 39 nebo
40. Konec motorovych vlaka (motorovych vozi s ,,piipojnymi vozy
i bez nich) oznatuje se na zadni sténé navésti 41 nebo 42. Za tmy ne-
musi viak svitilny svititi bilym svétlem dopfedu, je-li i posledni vz
priibézné brzdén a je-li kontrola osvétleni konce vlaku zaruCena jinym
zafizenim.

(190) Jsou-li k motorovému vlaku pfivéseny jiné neZ ,,pripojné”
vozy, jakoZ i ve viech pfipadech, kdy nelze pro poruchu pouZiti elektric-
kych névéstnich svitilen, je tieba oznaCiti konec vlaku tymiz svitilnami
jako u parnich vlaki.

Obecna ustanoveni o navéstech na vlacich.

(191) Navésti 40 a 42, uréenych pro soubézné drahy, budiZ pouzi-
vano tehdy, b&Zi-li obé drhy vedle sebe od stanice ke stanicl. Reditel-
stvi mize prohldsiti trat za soub&Znou, i kdyz bézi obé drahy vedle
sebe v krat§im useku. SoubéZné drahy, na nichz se pouZivé ndvésti 40 a
49, oznamuje feditelstvi (Cis. 2).
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(192)—(199) Obecna ust. 0 nivéstech na vlacich.

(192) Méni-li vlak smér jizdy, budteZ zménény navésti na zalitky
a na kondi vlaku pro novy smér jizdy, neni-li nebezpeli v prodleni.

(193) Vlaky pracovni 2 vleckové, které jedou pfi dvoukolejném
provozu po nespravné koleji, jakoZ i vlaky, jeZ se vraceji pfi dvoukolej-
ném provozu po nespravné koleji z trati do stanice, musi miti za tmy
vpredu svétla Cervend a vzadu svétla bild v pfedepsaném poCtu.

(194) Nivésti 43 se pouZiva téZ na konci sunutych vlaki, na postr-
kovém stroji a na pohotovém stroji, pfivédeném na konci vlaku.

Neni-li postrkovy stroj k vlaku pfivéSen, musi miti za tmy vpfedu
jedno bilé svétlo.

(195) Na postrkovych strojich, které se vraceji z trati do stanice po
nespravné koleji dvoukolejné drihy, se za tmy svétla nezméni.

Ma-li se vratiti postrkovy stroj na jednokolejné drize nebo ph
dvoukolejném provozu po spravné koleji, musi se zméniti za tmy pro
novy smér jizdy zadni svétlo Cervené ve svétlo bilé a pfedni svétlo
bilé ve svétlo Cervené.

(196) Setkaji-li se viaky za tmy ve stanici pfedjiZdénim nebo dosti-
enfm anebo kfiZovinim s viakem jedoucim po nespravné koleji, musi
byti viechna svétla Eerveni, svitici vstfic vjiZdéjicimu vlaku, zmé-
néna v bils, jestliZe by jej rufila v jizdé€ a neni-li vlak, stojici ve stz-
nici, pfekizkou viaku vjiZdéicimu.

(197) Svétla musi zméniti privod& vlaku (nivéstnik) a na strojich
strojni muZstvo. Je-li pfedjiZdéni (dostiZeni) nebo kfiZovani prz-
videlné, zméni svétla bez zvlistniho rozkazu, je-li nepravidelné
jakoZ i jde-li o pfipojné vlaky ve stanici pfipojné, zméni je na rozkaz
vypravéiho viaki, ktery jej di pfimo nebo prostfednictvim jiného zz-
méstnance.

(198) Musi-li byti vizk za tmy pfestaven na nespravnou kolej, aby
mimo stanici byl pfedjet jinym vlakem, sméji se zméniti éervend svétlz
koncové navésti v bil teprve tehdy, kdyZ viak vjel Gpiné na nespravnou
svétla zménéna zase v Cervend.

(199) Ridiéi motorovych vozi jsou povinni za vjezdu do stanice 2
za pobytu ve stanici, jakoZ i phi setkdni s vlaky na trati dvoukolejnych
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Obecni ust. o navéstech na viacich (209); niv. 44

nebo soubéZnych drah, pouZiti za tmy pro bila svétla jen ztlumeného
svétla reflektorii.

(200) Zhasnou-li obé pfedni svétla na zalitku vizku, musi stroj-
vedouci vlak thned zastaviti a dati je rozsvititi; u viaki sunutych jednz
podobné privod<i na prvnim voze (Cis. 81 k).

Zhasne-li viak ze dvou pfedepsanych své

ALY Oall

-

jedno, smi vlak pokracovati v jizdé aZ do nejbl
vuje; tam je tfeba svétl

mezilehlé stanice 2 pokud moZno
jen s jednim svétlem na zacatku vlaku.

B. Navésti na jednotlivych vozidlech.

44 ,Navést na stroji sefadovacim a na stroji (motorovém
voze), jedoucim z v¥topny k vlaku nebo od vlaku do vitopny“.
Za dne.

Zidna zvlistni navést.

Za tmy.
Vpfedu 1 vzadu po je-
dné svitilné s bilym
svétem
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Niv. 45—46; (201)—(202)

45 ,,Navést na vozicich“.

Za dne.
Z4adnd zvla$tni ndvést.
Voziky, naloZené vybusinami, je tfeba oznaciti cernym pra-
porkem.

Za tmy.
a) Na dvoukolejné draze pfi jizdé po spravné koleji vpredu svétlo
bilé, vzadu svétlo Cervené;
b) na dvoukolejné draze pii jizdé po nespravné koleji vpiedu
svétlo ¢ervené, vzadu svétlo bilé;
¢) na jednokolejné drize a na dvoukolejné drize pii jednokolej-
ném provozu vpiedu i vzadu svétlo Cervené;
d) na dvoukolejné drize pii jizdé po vyloucené koleji vpiedu
1 vzadu svétlo bilé.
(201) Zménu svétel na vozicich, setkaji-li se s vlaky (Cis. 196),
nafizuje vypravei vlaki.
(201a) Slovem ,,vozik* se rozumi téZ drezina a kolo.
46 ,Navést pro vykony postovni‘.
Za dne.
Modry praporek na podélné strané poStovniho vozu.

Za tmy.

Trojsvitnd svitilna s modrym svétlem na podélné strané postov-
niho vozu.

(202) a) Této navésti pouZiva posta ve stanicich a zastdvkach na
strané nastupu do vlaku po dobu svych vykont, a to tak, aby ndvést
byla patrna i podél vlaku.

b) Na vedlejsich (mistnich) drahdch se této ndvést nepousivd.
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(203)—(204); nav, 4750

47 ,Navést na odstavenych vozech, obsazenych osobami*.

Zluty praporek na obou podélnych strandch vozu.

(203) Této navésti se uZivd k oznaleni odstavenych, osobami
obsazenych vozii jidelnich, lazkovych, poStovnich a postovnich privés-
nych. Navést nastréi na vozy jidelni a lhZzkové zaméstnanci téchto
vozi, na poStovni a piivésné poStovni vozy postovni zaméstnanci.

(204) Odstavené vozy luzkové, jidelni a poStovni, jsou-li obsazeny,
osvétli se za tmy uvniti tak, aby osvétleni bylo patrné i zvendi.

VI. Navésti viakového muzstva a navésti
zameéstnancu p¥i posunu.

A. Navésti strojniho muistva,
ddvané parni pi§talou nebo jinym zatizenim, které ji nahrazuje.

48 a) ,,Pozor*.
Dlouhy zvuk.

48 b) ,Vystrazni navést*.
Stiidave vysoké a nizké zvuky.
' )
49 a) ,Zabrzdéte Gplng“.

Tt kratké zvuky rychle za sebou.
vVvwv
49 b) ,Zastavte viemi prostiedky*.

Kratké zvuky rychle za sebou, ddvané nepietrzité,
(VL V IV RV V¥
50 wZabrzdéte mirné*,
Kratky zvuk.
v
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Niv. 51—54

51 wPovolte brzdy aplné‘.

Jeden dlouhy a dva kratké zvuky.
vV
52 wPovolte brzdy mirné*.

Jeden dlouhy a jeden kratky zvuk.

v
53 a) ,Svolavani trafovych zaméstnanci®.

Skupina dlouhého, kratkého a dlouhého zvuku, nékolikrate
opakovana.

v [V v
53 b) ,Kryjte vlak®.

Dlouhy zvuk po dobu 10 vtefin, k némuz se pfipoji po kratké
prestavce skupina dlouhého, kratkého a dlouhého zvuku, opa-
kovand tiikrate v dobé 10 vtefin; oboji se ddva aspon tiikrat.

1" 10"
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aspon t;ikréte
53 ¢) ,,Svolavani zachranného sboru*.
Skupina tfi kratkych a jednoho dlouhého zvuku, né€kolikrat
opakovana.
vVvw
53 d) ,,Pozarni poplach“.

VVvw vVvwe

Aspon minutu trvajici zvuk, podle potfeby nékolikrat opakovany.

B. Navésti pruvodcich viaku,
54 , Nastupte na mista*.
Mirné dlouhy zvuk na piStalku



Nav. 55—57

55 ,Pohotovi k odjezdu*.
Za dne.
Zdvizeni navéstniho praporku nebo paze.
Za tmy.
Zdvizeni navéstni svitilny s bilym svétlem.
56 ,,0djezd".

Dlouhy zvuk na trubku.

57, Stij*.
Za dne.

Pruvod¢i, obracen celem
k ptijizd¢jicimu vlaku, drzi roz-
vinuty praporek pazi upazenou
(vodorovné) kolmo ke koleji.

Za tmy.

Cervené svétlo vstiic vlaku.

81



Nav. 58

C. Navésti zaméstnancu pri posunu.

38 ,,Vpred“.

Dlouhy zvuk na piStalku,
TP _MOUOCE IO 1O

mimo to:
Za dne.

Navéstni praporek se zdviha a spousti svisle.

‘\\\"nlll,
[ 3.}
Ay

A
|

A

Za tmy.

Navéstni svitilna s bilym svétlem se zdviha a spousti svisle.
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Nav. 59

59 ,,Vzad*.

Dva mirné dlouhé¢ zvuky na pistalku,

(= e ) L~ o
mimo to:
Zadne.

Mavani navéstnim praporkem vodorovné v dlouhych tazich
sem a tam.

Zatmy.

Mivani navéstni svitilnou s bilym svétlem vodorovné v dlou-
hychtazich sem a tam.



Niv. 60—62

60 ,,Stlacit*.
Dva kratké zvuky na pistalku rychle za sebou,

vV

mimo to:

Za dne.

V predpazeni se pohybuji ruce s praporkem nebo bez n¢ho v krat-
kych tazich k sobé a od sebe.

Za tmy.
Jako za dne, se svitilnou s bilym svétlem v ruce.
61 ,,Odraz‘.

Jeden krdtky a jeden dlouhy zvuk na piStalku,

v
mimo to:

praporkem nebo svitilnou se rychle ddva navést 58 ,,Vpied* nebo
59 ,,Vzad®.

D. Navésti pruvodcéich viaklu a navésti

zameéstnancu pfFi posunu.

62 ,,Pomalu*.

Nékolik dlouhych zvukt na pistalku,

mimo to:
Za dne.

Navéstni praporek se drzi klidné pazi natazenou Sikmo vzhuru,
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Niv. 63

Za tmy.

63 , Stij".

Neékolik kratkych zvuku na piStalku nebo na trubku,

Vwwvyw

mimo to:
Za dne.

KrouzZi se rozvinutym navéstnim praporkem.
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Niv, 64

Zatmy.

Krouzi s¢ navéstni svitilnou s bilym svétlem

64 ,,Vlak se pfetrhl®.
a) Ve stanicnim obvodé se nékolikrite opakuje stiidavé dlouhy
a kratky zvuk na piéfalku nebo na trubku.

b) Na trati sc nékolikrate opakuje stfidavé dlouhy a kritky zvuk
na piétalku nebo na trubku

v w W
a mimo to se¢ zdvihd a spoudti svisle za dne navéstni praporek a za tmy
svitilna s bilym svétlem,
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(2006) a) =~ 1)

Obecna ustanoveni o navéstech viakového muz-
stva a o nAvéstech zaméstnancu pfi posunu.

(205) Strojvedouci je povinen dit navést 45 a) ,,Pozor' vidy,
kdyZ je toho tfeba z divodi bezpednostnich, a to:

a) pfed pfedvésti vjezdového nivéstidla pfed stanici a pfed navé-
sudlem sefadovacim, které jako mistni navéstidlo na vledce pfed sta-
nicf plati i pro vlaky.

Toto zapisknuti ma byt kritké a tlumend;

b) na vedlejSich (mistnich) drahdch, kde neni ndavéstidel pred stanii,
vidy pred vjezdem;

¢) po zastaveni vlaku u vjezdového a oddilového navésudla, ‘Tato
navést ,,Pozor* sama o sobé neni viak dikazem, Z¢ vlak stojf u viezdo-
vého navéstidla, yde-li o opatfeni, jeZ je stanice podle dopravnich pfed-
pish opravnéna udiniti teprve po zastaveni vlaku u vjezdového nave
stidla;

d) dfive neZ uvede stroj (motorovy viz) do pohybu v krytych
prostordch vytopenskych a neZ vjede na toénici;

¢) na vystrahu osobdm, které jsou v koleji nebo blizko koleje,
jakoZ i za vjezdu vlaku s pfepravou osob do sluZebny, v niZ je stanoven
pobyt jen podle potfeby;

f) pfi viezdu do tunelu, a to tak, Ze ji zaéne davati kritce pfed
vjezdem do tunelu a ukondi po vjezdu do ného; mimo to i divi Castéj
za jizdy nepfehlednym tunelem;

g) jede-li pfi posunovani — na dvoukolené drize 1 po spravné
koleji — pfes oznaénik;

h) zpozoruje-li, Ze se vlak pfetrhl, nebo postfehne-li navést 64
,»Vlak se pfetrhl®;

i) v zafezech, v nepfchlednych zatialkich, pfed kazdym stano-
vistém straZnika trati, hradla nebo hlisky a pred kazdym piejezdem
‘pfechodem), a to:
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(205) i) (*)=—(206) Obecna ust. o navéstech vlak. muzZstva atd.

(") u vlaku, ktery jede s naskokem anebo se vraci pfed pravidel-

nym nebo smluvenym odjezdem z trati,

(*) u pracovniho vlaku, ktery jede na vyloucené koleji,

(®) u vlaku, ktery byl zpraven, Ze pro né¢j nebyla ddna jizdni

ndvést (Cis. 45),

(*) u vlaku, ktery jede po nespravné koleji,

(%) u mimofddného vlaku, ktery nemohl byti ohldSen zaméstnan-

cim na trati telefonicky nebo pisemné,

(%) u vlaku, ktery byl zpraven podle dopravnich piedpisi, Ze ne-

doSla odhlaska;

i) pred dal3i jizdou jako vyzvu k nastoupeni, kdyZ vlak na trat
zastavil a cestujicim bylo dovoleno vystoupiti z vozi;

k) byl-li na dvoukolejnych tratich zpraven o jizdé (manipulaci)
pracovniho vlaku na sousedni koleji, pfed pfisluSnym pracovnim
usekem;

1) v ptipadech, kdy je tak nafizeno v jinych ustanovenich téchto
pfedpish nebo ustanovenimi dopravnich pfedpisi, jakoZ i ve viech
ptipadech, kdy je tak zvli§té nafizeno z mistnich dvodu (Cis. 2);

m) kromé¢ uvedenych pfipadii je strojvedouci povinen ddvat
tasto za jizdy ndvést 48 a) ,,Pozor®, je-li hustd mlha, snézi-li silné,
nebo prsi-li husté,

(1) aby upozornil na vlak délniky a jiné zaméstnance na trati,

(%) na tratich, na nichZ piejezdy (pfechody) nejsou opatieny zivo-

rami, aby uZivatelé cest byli upozornéni na bliZici se vlak, a

(*) jede-li vlak za snéhovym pluhem, aby se mimo to udrZoval

vzdjemny styk vlakovych muZstev,

n) kdyZ to sam uzna za nutné.

(206) a) Strojvedouci je povinen dati ,,Vystraznou navést 48 b)
v pfiméfené vzdélenosti pied vystraznymi koliky (znameni Z—6), a to
tak, aby ,,Vystrazna navést byla ukoncena u vystrazného koliku.

b) Neni li vozidlo opatfeno zafizenim, jez umoznuje ddvati vysoké
a nizké zvuky, je povinen dévati misto ,,Vystrazné ndvésti 48 b)
navést 48 a) ,,Pozor.
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Obecna ust. o navéstech vlak. muzstva atd. (207)—(214)

(207) Zpozoruje-li strojvedouci navést ,,Stij“ anebo zjisti-li
okolnosti, jez by jizdé piekazely nebo ji ohroZovaly, dd bud navést
49 a) ,,Zabrzdéte uplné*, maji-li byti utaZeny jen ru¢né obsluho-
vané brzdy, nebo navést 49 b) ,,Zastavte vSemi prostfedky*, maji-li
byti utaZeny i ruéni brzdy vozu prubéZné brzdénych a ma-li
bytitéZuvedena v ¢innost zichranna brzda.

(208) Navésti 50 ,,Zabrzdéte mirné‘ se pouziva k upravé rychlosti
jizdy vlaku.

(209) Navésti 51 ,,Povolte brzdy uplné nebo 52 ,,Povolte brzdy
mirné* se davaji, je li tfeba uvolniti brzdy docela nebo mirné.

(210) Navésti 49 a), 49 b), 50, 51 a 52 budteZ dany tehdy, je-li
tieba pro obsluhu brzd soucinnosti pravodéich vlaki.

(211) Névést 53 a) ,,Svolavani tratovych zaméstnanca® budiz
déna na vyzvani vlakvedouciho, zastavi-li vlak na trati nebo pred
ndvéstidlem a je-li tfeba u vlaku pomoci stréZnikd trati nebo jinych
tratovych zaméstnanci. Této navésti se nesmi pouZivati ve stanicich.

(212) Navést 53 b) ,,Kryjte vlak da strojvedouci na vyzvu vlak-
vedouciho, md-li byti vlak kryt podle dopravnich ptedpisi, a nemuZe-li
vlakvedouci pro ztiZeni vzdjemného ustniho styku rychle zafiditi kryti
Ustnim rozkazem.

(213) O ndvéstech 53 c) a 53 d) jednaji zv1$tni predpisy.

(214) Stroju, jejichZ parni piStala nepiskd, nesmi se pouZivati ve
sluzbé.

Selze-li parni piStala za jizdy na trati, musi strojvedouci vlak ihned
zastaviti,

V jizd€ se smi pokracovati jen tehdy, kdyZ jest dobry rozhled
a kdyz bylo vlakové muZstvo zpraveno o poruse pi§taly. Vlak musi jeti
s nejvét3i pozornosti celého vlakového muZstva a tak pomalu, aby mohl
podle potieby ihned zastaviti. Pfi piijezdu do nejbliZ$i stanice budiz
postarano o ndhradni stroj.

Je-li rozhled tak omezen, Ze neni vidét na vzddlenost 200 m, jako
iza tmy, smi vlak pokracovati v jizdé krokem do nejblizsi stanice,
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(215)—(217) Obecna usi. o navéstech vlak. muzstva atd.

pokud neni vyhodné;jsi, Zadati pomocny stroj; pired vlakem musi jiti
zaméstnanec na takovou vzdalenost, aby strojvedouci mohl bez-
pecné zpozorovati jim ddvané navésti a vlak zastaviti.

Tentyz postup tieba zachovati i1 pfi porusSe onéch zatizeni, kterd
nahrazuji parni pistalu.

(215) Kdyz vlakvedouci dostal rozkaz k odjezdu, zapiska na
pistalku navést 54 ,,Nastupte na mista“. Pravod¢i u nakladnich vlaki
davaji tuto navést od muze k muzi az k navéstnikovi.

Jsou-li pravod¢imi vykondny pfipravy k odjezdu vlaku a pfe-
svédcCil-li se navestnik u vlaka s postrkovym strojem téZ o pohotovost
postrkového stroje, daji vSichni navést 55 ,,Pohotovi k odjezdu“ od
muze k muZi, navéstnikem pocinajic az k vlakvedoucimu, a zaujmou
mista ve vozech. Nato zatroubi vlakvedouci navést 56 ,,0djezd”.
Nema-li strojvedouci pochybnosti, Ze tato navést plati pro ného, uvede
vlak do pohybu; u vlaka s postrkovym strojem da strojvedouci vlakového
stroje po navésti 56 ,,0djezd*‘ navést 48 a) ,,Pozor*. Kdyz strojvedouci
postrkového stroje uslySel tuto ndvést, dd navést 51 ,,Povolte brzdy
uplné* a uvede pozvolna svuj stroj do pohybu. Kdyz to zpozoroval
strojvedouci vlakového stroje, uvede 1 on svij stroj do pohybu.

Vyprav¢i vlaka udéli u nezpozdénych vlaka svoleni k odjezdu
dfive o dobu, potfebnou pro tyto navésti.

U vlaku osobni dopravy ddva navést 54 jen vlakvedouci.

U vlakt, kde kona sluzbu jen vlakvedouci, nedavaji se navést
54 a H5.

(216) Nevi-li strojvedouci urcité, zda se tykd navést ,,Odjezd"
jeho vlaku, uvede vlak v pohyb teprve tehdy, aZ si zjednal jistotu zpuso-
bem, ktery vylucuje kazdou pochybnost.

(217) Zaujme-li vlakvedouci u taZzenych vlaka misto na poslednim
brzdéném voze, zapiska, kdyz dostal rozkaz k odjezdu, navést 54 ,,Na-
stupte na mista‘“ a dd hned nato navést 55 ,,Pohotovi k odjezdu*. Kdyz
vykonali pravod¢i veskera opatieni k odjezdu, opakuji obé tyto navést
(u vlaku osobni dopravy jen navést 55) od muze k muzi dopfedu a

90



Obecna ust. o navéstech viak. muzstva atd. (218)—(223)

k pruvod¢imu, ktery je na prvnim brzdéném voze za strojem, nace?
tento da navést 56 ,,0djezd .

Obdobn¢ se postupuje tehdy, zaujme-li vlakvedouci u sunutych
vlakll misto na prvnim brzdéném voze.

(218) Je-li vlak s postrkovym strojem vypravovan vypravkou, da
strojvedouci v Cele vlaku, kdyz byla dana navést 66 ,,Rozkaz k odjezdu®,
aje-li na stroji vse pro odjezd pfipraveno, navést 48 a) ,,Pozor. Kdyz
strojvedouci postrkového stroje uslySel tuto navést, da navést 51 ,,Po-
volte brzdy uplné* a uvede pozvolna svuj stroj do pohybu. Kdyz to
zpozoroval strojvedouci vlakového stroje, uvede 1 on svuj stroj do po-
hybu.

(218a) Jsou-li u vlaku s postrkovym strojem vpredu dva stroje,
dava ndvést 48 a) ,,Pozor* stroj prvni; jsou-li vzadu dva postrkové stro-
je, dd navést 51 stroj posledni.

(219) Vlak mimofadné zastaveny u vjezdového nebo oddilového
navéstidla pokracuje v jizdé bez navésti H4, 55 a 56, jakmile bylo navé-
stidlo postaveno do polohy ,,Volno*. U vlaku s postrkovym strojem
daji strojvedouci drive navésti 48 a) a 51 podle ¢is. 218. Byl-li vlak za-
staven na jiném mist¢ na trati, musi se dat pred dalsi jizdou navésti
34, 55 a 56 podle cisel 215 az 217.

(220) U vlaku, které pfepravuji stroje k sluzbé pohotové na konci,
postupuje se rovnéZz podle ustanoveni Cis. 218 a 219,

(221) Podrobna ustanoveni o postupu pied odjezdem vlakuy, vy-
pravenych vypravkou, urcuje ¢ast VII.

(222) Navést 57 ,,Staj*“ dava pravodci vlaku na tratich se zjedno-
dulenou vypravou vlaka pro kryti zastaveného namezniku pfi setkdni
vlaki, jakoZ i k urceni stanovisté vlaku s prepravou osob; tuto navést,
uréenou pro den, ddva jen tehdy, nemuze-li v¢as pouziti ru¢niho ndvést-
niho terce.

(223) Pro pouziti navésti 58 ,,Vpied* nebo 59 ,,Vzad* rozhoduje

a) u parnich stroju (parnich motorovych vozi) smér jizdy komi-
nem vpied nebo kominem vzad,
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(224)—(227) Obecnd ust. o navéstech viak. muzstva atd.

b) u motorovych vozi (elektrickych stroji) pismena P (vpfed)aZ
(vzad) na Celnich sténach vozu.

(224) Navést 60 ,,Stlacit®, jiz dava zaméstnanec, ktery ma svésiy
nebo rozvésiti vozidla, znamena kratky pohyb smérem k tomut
zaméstnanci, nutny jen pro svéSeni nebo rozvéSeni.

(225) Navést 62 ,,Pomalu® se dava, ma-li byti zmendena rychlost
jizdy ancbo je-li ticba pfedem upozorniti na navést ,,Stij*; navést )
»St0j* se dava tehdy, je-li tfeba zastaviti jizdu z dvodia bezpeénosti
nebo podle potieb pracovnich vykoni, kdy se obdobné uplatiujf i
ustanoveni Cisel 79 az 81,

(226) Zjisti-li u vlaku, u né¢hoZ pro maly pocet pravoddcich neni
mozny rychly Gstni styk, privod¢i (i vlakvedouci) za jizdy na trati nebo
po zastaveni,

a) Ze je zavada na vlaku, nebo

b) Ze je nesjizdna nebo ohroZena sousedni kolej, at viastnim va-

kem nebo z jinych pficin, a Ze neni je$té kryta,
dd ithned po zastaveni vlaku

v piipadé a) bez rudeni vlaku, jedoucich po sousednich kolejich,
navést 10 a - 3 (10 b - 2) ,,St0j* tak, Ze krouZi praporkem (svitilnou)
tymzZsmérem (t j. smérem pohybu hodinovych ruci¢ek nebo opaéné)
tak dlouho, aZ ndvést prevezmou a opakuji sousedni pravodéi (viaks
vedouci);

v pfipadé b) navést 10 a -3 (10 b - 2) ,,Stlj* tak, % stiidi
praporkem (svitilnou) Gplny kruh v pravo s aplnym kruhem vlevo tak
dlouho, aZ ndvést prevezmou a opakuji sousedni privodé (viakve
douct).

Nastanou-li ziroveni ptipady a) a b), dd privod&i nejdiive nivés
»Stj*, urlenou pro ptipad b),a po jejim opakovini vEemi privod-
¢imi (vlakvedoucim) ibned névést, uréenou pro pripad a).

(227) Pietrhne-li se za jizdy vlak, budiZ davana navést 64 ,,Vak se
pretrhl tak dlouho, aZ da strojvedouci ndvést 48 a) ,,Pozor* na zn-

ment, Ze ji postfehl. Dalsi postup uréujf dopravni predpisy. (Viz té &s.
95 a 96.)
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VIi. Naveésti vypravkou.
65 ,,Vyzva k pohotovosti‘.

Za dne.

Vypraveéi vlakGi drzi vypravku za konec nasady vodorovné,
plochou s navéstnim obrazem k zemi tak, Ze paZe a nasada vypravky
v jedné primce sméfuji kolmo ke koleji.

Za tmy.

Vypravéi vlakt pohybuje nékolikrat nocni vypravkou vodorovné
ve vysi prsou nepiili§ rychle sem a tam, pfi ¢emz nadlokti, pfiloZené
k télu, zastava v klidu.
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Nav. 66

66 ,,Rozkaz k odjezdu*.

Za dne.

Vypravei vilaka drzi ve vzpazené ruce vypravku vzhiru, obrice
nou navéstnim obrazcem ke stroii v Cele vlaku.

Zatmy.

Vypravci vliaka zvolna zdviha a spoudti no¢ni vypravku, obracenou
zelenym svétlem ke stroji v Cele vlaku.
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(228)—(232)

Obecna ustanoveni o vypravé viaku vypravkou.

(228) Denni vypravka je kruhovy tercik, jehoZ navést-
ni strana je zelena s bilym okrajem a bilym kfiZem; zadni
strana je Seda

Noc¢ni vypravka jé elektrickd svitilna s jednim zele-
nym svétlem. Pouziva-li se ji zaroven jako ruéni svitilny
pro vypravc¢iho, musi byti upravena tak, aby svitila bud
jen zelenym svétlem v jednom sméru nebo jen bilym
svétlem.

(229) Vypravky smi pouzivati jen vypravéi vlakua
pii vypravé vlaki, uréenych dopravnimi piedpisy.

(230) U vlaki, vypravovanych vypravkou, se neddva
ndavést H6; navesti H4 a bb se davaji u vlaki, vypravovanych
vypravkou, jen v pfipadech podle ¢isel 238 a 245,

(231) a) Denni vypravka neznamend Zidny ndvéstni pojem,
je=h v . klidu‘, t. j. je-li drZena za
rukojet, navéstnim obrazcem k télu
pod pazi tak, Ze rukojet vycnivi
vpfedu nahoru a tercik vzadu dolu.
Noc¢ni vypravka je v ,,klidu*, neni-h
rozsvicena.

b) Vypravci vlaku, ocekavaje
vlak, ktery stanici projizdi nebo
md ve stanici jen kratky pobyt, musi
miti vypravku v , klidu. Pfi del§im
pobytu vlaku, kdy ma dost ¢asu do-
jiti si do dopravni itadovny pro vy-
pravku pozd¢ji, mize za dne oce-
kdvati vlak bez vypravky

(232) Kriatce pied rozkazem
k odjezdu da vyprav¢i vlaka na-
vést 55 ,,Vyzva k pohotovosti‘‘.




(233)—(236) Obecna ust. o vypravné vlaku vypravkou.

Tuto navést je tieba davat tak, aby ji mohlo vlakové muzstv
snadno vidéti a aby byla patrna také cestujicim; dava se na strané ni-
stupu do vlaku. Zaujal-li vyprav¢i vlaka misto mezi celem a koncem
vlaku, ddva navést 65 za tmy stfidavé smérem dopredu a dozadu vlzku

Na tuto navést, ktera znamena vyzvu k ukonceni odjezdové poho-
tovosti a nastupu cestujicich, jsou pravod¢i povinni zaujmouti mista v
vozech.

(233) Navést 66 ,,Rozkaz k odjezdu* dava vyprav¢i vlaka v po-
zoru a obracen Celem ke stroji vpfedu vlaku. Kdyz se vlak dal do
pohybu, spusti vypravi denni vypravku svislym pohybem a uvede
ji do ,,klidu®, za tmy vypravku zhasne.

Udili-li vypravci viaka podle dopravnich predpist projizdéjicime
vlaku svoleni k prijezdu, ddva navést 66 ,,Rozkaz k odjezdu* proti pi-
jizdéjicimu vlaku tak dlouho, az stroje v Cele vlaku minou jeho stane-
VISte.

(234) Vyprav¢i vlaka smi dati navést ,,Rozkaz k odjezdu®, jsou-l
splnény viechny podminky pro odjezd.

(235) Pravodci vlaki i vlakvedouci jsou odpovédni za to, aby
vlak byl v¢as pfipraven k odjezdu a jsou povinni tehdy, kdyZ by
pohotovost vlaku k odjezdu nebyla vcas uskuteénéna vlivem okok
nosti, na n€Z nemaji nékdy pfimého vlivu (na pf. sestaveni nebo do-
plnéni vlaku, odstaveni voza, obsluha stroje, motorového vozu atd.),
zameziti navést ,Rozkaz k odjezdu* nebo odjezd vlaku nejpozds
v Cas, kdy vypravci viaka dava navést 65 ,,Vyzva k pohotovosti®,

(236) Vyprav¢i vlaka je povinen byti u vlaku véas a zaujmout
pokud jen mozno takové misto, aby jej mohlo vidéti vliakové muzstvoz
aby mohl sdm vlak pfehlédnouti.

Vlakvedouci se musi odebrati bez vyzvy nebo neprodlené m
vyzvu k vyprav¢imu, ma-li co hlasiti, nebo aby pfijal rozkazy, neni-lit
na piekdzku takovym jeho povinnostem, na nichZ rovnéZ spotiv
v¢asnd vyprava vlaku.
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Obecné ust. o vypravé viakd vypravkou. (237)—(245)

(237) BliZi-li se ¢as k odjezdu vlaku, jsou privod¢i povinni, nece-
kajice aZ na navést 65 ,,Vyzva k pohotovosti®, pobidnouti otdlejici
cestujici hlasitym ,,Nastoupit®.

Vlakové muzZstvo, jemuz je potfebi pfi zpozdéni vlaku ozndmiti
krdceni pobytu nebo pfedvidanou dobu odjezdu, je povinno vénovati
tplnou pozornost vypravéimu vlaku, jakmile se Cas chyli k odjezdu.

(238) Stoji-li vlak v oblouku nebo je-li mlha anebo je-li rozhled
pinak omezen, dd vypravéi vlaka kromé navésti 65 ,,Vyzva k po-
hotovosti, vyjimeiné téZz navést 54 ,,Nastupte na mista*“.

(239) ,,Rozkaz k odjezdu* smi vypravéi vlaka v tomto piipa-
dé ddti teprve, az obdrzel ndvést 55 ,,Pohotovi k odjezdu®, jiz jsou
vSichni pravodci vlaku povinni ddti sméremk vyprav&imu vlaka.

(240) Prvni pravodci za strojem je povinen se vzdy presvédCiti,
zda byla-ddna ndvést ,,Rozkaz k odjezdu* zpisobem nepochybnym;
podle potfeby si musi zjednati jistotu.

(241) Je-li pfipraveno k odjezdu nékolik vlaki, dd vypravéi vlakd
»Rozkaz k odjezdu“ s takového mista a tak, aby byla vylouena
kazda pochybnost, a zaroveri oznali hlasitym voldnim &islo vlaku, pro
kiery rozkaz plati, na pt.: ,,Vlak 410, odjezd!*

(242) Nebylo-li navésti ,,Rozkazu k odjezdu ihned uposlechnuto,
je vypravéi vlaka povinen, davaje zpravidla stile navést ,,Rozkaz k od-
jezdu‘, rychle se odebrati smérem ke stroji, a je-li tfeba i hlasitym
wvoldnim ,,0djezd*“ vyzvati strojni muZstvo k odjezdu.

(243) Nemtize-li strojni muZstvo beze viech pochybnosti seznati,
Z rozkaz plati pro jeho vlak, smi strojvedouci uvésti vlak do pohybu
teprve tehdy, aZ si zjednal naprostou jistotu.

(244) Mé-li byti odvoldna navést ,,Rozkaz k odjezdu®, je tfeba
diti runi navést ,,Stj*, k ¢emuz muZe vypravdi vlakd pouziti bud
runi svitilny s bilym svétlem nebo vypravky tak, Ze ji krouZi pfede-
psanym zpusobem.

(245) Zamezil-li néktery pravod¢i vlaku ndvést ,,Rozkaz k od-
jezdu“ nebo odjezd vlaku ndvésti ,,Stj* a pod., je povinen, kdyZ byla
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(246)~(248) Obecnd ust. o vypravé viakhd vypravkou. Niv. 67—069

piekdzka odstranéna, ddti thned ndvést b ,,Pohotovi k odjezdu®, ji
opakuji privoddi az k vypravéimu vlaku, ktery pak di ndvést ,,Rozkaz
k odjezdu®,

(246) Porouchi-li se vypravka, je tieba pied odjezdem vlaku ddti
ndvésti Hd, HH a b6 podle ustanoveni Cisel 215 az 217,

Aby se predeslo viem pochybnostem, je vypravei vlaka povinen
uvédomiti o poruse vypravky tstn¢ prvniho priavoddiho za strojem a
strojvedouci v Cele viaku primo nebo prostiednictvim pryniho pri-
vodciho,

(247) Ve stanicich trati se zjednodufenou dopravni sluzbou, kde
neni' vypraveich vlaki, dale v zastavkach a nakladiStich, jakoZ 1 pfi na-
hodilém zastaveni na trati postupuje se pii vyprave viaka podle &sel
215 aZ 220.

(248) Vypravci viakia musi miti kromé no¢ni vypravky 1€z rulni
svitilnu se 4 bilymi skly, neni-li vypravka zatizena tak, aby se ji dalo
pouZivati téz jako svitilny se 4 bilymi skly.

VIII. Navésti pii zkouskach prubéznych
brzd

a) prohliziteli vozu:

67 ,,0dbrzdit®,

Jeden uder kladivem na ndraznik,

68 ,,Vykonat zkouSku rychlobrzdnou*.
Dva adery kladivem na ndaraznik.

69 ,,Zavada na brzdé‘.

Tti adery kladivem na ndraznik.

08



Név. 70

b) pruvodd&ich vlaki a prohliZitela vozi:
"0 ,,Zabrzdit‘.

Za dne.

Pii nataZenych pazich sepnou
se rychlym pohybem obé ruce bez
navéstniho praporku nad hlavou.

Za tmy.

Pocinaje zdola vpravo nebo vlevo, opisuji se nekolikrdt svitilnou
s bilym svétlem ramena pravého thlu v co nejdelSich, ne piili§ rych-
Iych tazich tam a stejnou cestou zpét, a to tak, Ze k vodorovnému rame-
nu, vedenému ve vysi pasu, se ptipoji nad hlavu jdouci rameno kolmé.

R
A
B
|
R
|

; |

s S s
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Név. 71

71 ,,0dbrzdit*.

Za dne.

Obé natazené paZe se upazi
(vodorovné) bez ndvéstniho pra-
porku.

Za tmy.

Opisuji se nékolikrdt svitilnou s bilym svétlem ramena pravého
thlu v co nejdel3ich, nepfili§ rychlych tazich tam a stejnou cestou zpét,
a to tak, Ze ke kolmému ramenu, vedenému zdola nahoru nad hlavu,
se piipoji vpravo nebo vlevo jdouci rameno vodorovné.

— DK D> ——>——

¢
¢
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72 ,Brzda v poradku‘.

Za dne.

Natazend paZe bez navéstniho
praporku se drzi $ikmo vzhuru

o !
3

- i

Za tmy.

Opisuje se svitilnou s bilym svétlem nékolikrat veliké pismeno T
vco nejdelich, nepfili§ rychlych tazich tak, Zze ke kolmému ramenu,
vedenému zdola nahoru nad hlavu, se ptipoji nejdfive vodorovny
pohybv pravo (vlevo) a pak vodorovné zpét pres kolmé rameno vlevo
(vpravo), nacez vodorovné zpét jen ke kolmému ramenu a timto zpét
dolu.

> K % R

K

\N/

K
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(249), nav. 73

(249) Vyznam navésti 67 az 72 a jak se jich uziva uvadeji pi
sludna ustanoveni dopravnich predpisu. Navésti 70 az 72 tfeba davay
bez zfetele na stanovisté strojvedouciho zpravidla bud na vnithi
strané oblouku, nebo na té strané vlaku, kde je pfijimaci budova (nz-
stupiste).

IX. Navésti trubkou pFi posunu.
A. Naveésti davaneé ridicem posunu.

73 ,,Oznameni koleji*.
kolej &is. 1: jeden dlouhy zvuk

kolej dCis. 3: jeden dlouhy a jeden kratky zvuk

(V]

kolej d&is. 5: jeden zvuk dlouhy a dva kratké
(V¥

atd.

kolej Cis. 2: dva dlouhé zvuky

kolej &is. 4: dva dlouhé zvuky a jeden kratky
v
kolej Cis. 6: dva dlouhé a dva kratké zvuky
vV

atd.
kolej &is. 10: tf1 dlouhé zvuky

kolej Cis. 11: tfi dlouhé a jeden kratky zvuk

kolej Cis. 12: tf1 dlouhé a dva kratké zvuky




(250), ndv. 7477

kolej &is 13: tfi dlouhé a o1 kratke zvuky

vVVvw
atd.

kolej &is. 20: ¢ty dlouhé zvuky

(250) Bylo-li by podle hotejsiho navodu tieba pouzZivati pro ozna-
deni koleje zpravidla vice nez p&ti zvuku, muze reditelstvi tam, kde se
nepouziva elektrickych ukazatelu koleji, predepsati pro oznadeni téchto
koleji zvlaStni mistni navésti nebo upraviti jich oznaceni jinym vhod-
nym zpusobem (&is. 2).

74 ,Vozidla minula nameznik*.

Dva kratké zvuky
Vv
B. Navésti davaneée vyhybkarem.
75 ,Vymény jsou prestaveny*.
Jeden kratky zvuk.
v
76 ,Zastavte posunovana vozidla*.

Jeden dlouhy a dva kratké zvuky, Ctyfikrat opakovany.

vV L

77 ,Uvolnéte pro viak vjezdovou (odjezdovou) kolej a
ukoncéete posun®,

v vV

Jeden dlouhy zvuk

davd vyhybkaf na stanoviSti smérem k zaCatku driahy pred prijezdem
nebo odjezdem vlaku.
Dva dlouhé zvuky

ddva vyhybkaf na stanoviSti smérem ke konci drahy pred pfijezdem
nebo odjezdem vlaku.
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(251)—(255)

V ptipojnych stanicich stanovi reditelstvi, polinajic zaldtkem
urcené, zpravidla dulezit€jsi trati, pocet dlouhych zvukt pro kazdou
trat podle zasady, Ze pocet zvukl pro trati na témze zhlavi stanice mi
jiti v ¢iselném poradi za sebou a v potadi podle duleZitosti tratf (Cis. 2).

(251) Navést 76 ,,Zastavte posunovand vozidla® ma pro posun
tentyz vyznam jako ndvést ,,Stj* a nutno ji pouZiti misto navésti
»otuj*, nemd-li byti zdroven zastavena jizda vlaka, vozikia a pod.

Tato ndvést plati i pro zastaveni pohybu samotné jedoucich stroji
sefadovacich, jakoZ 1 stroju (motorovych vozi), jedoucich k vlakim
z vytopen nebo od vlaka do vytopen.

(252) Navést 77 ,,Uvolnéte pro vlak vjezdovou (odjezdovou) kolej
a ukoncete posun‘‘ upozorruje zaméstnance, zi¢astnéné na posunu, na
oCekdvany vlak, i kdyZ se nekonaji pohyby s posunovanymi vozidly a
piipomind jim nutnost neodkladného uvolnéni vjezdové (odjezdove)
koleje a po uvolnéni zapovéd vyjizdéti do jizdni cesty vlaku, jakoZ
1 zpravidla zdpovéd posunovati po kolejich, sbihajicich se s koleji, po
niZ ma ocekavany vlak jeti.

(253) Navéstf 73 az 77 se pouziva ve vSech stanicich s Gstfedné sta-
vénymi vyménami; navésti 73 se pouzivd jen tehdy, kdyZ se Fidi¢
posunu nemiZe pro piechodné piekdzky tistné nebo jinym zpiisobem
spolehlivé dorozuméti s vyhybkafem, a ndvésti 74 a 75 jen tehdy, kdy
doCasné nepfiznivé poméry zamezuji vyhybkafovi rozhled na namez-
niky nebo fidi¢i posunu na vyhybkére.

Stanice, ve kterych je tfeba pouzivati ndvésti 73 aZ 75 pro trvale
nepiiznivé poméry, uréuje feditelstvi (&fs. 2).

(254) Je-li toho tieba vzhledem k- mistnim pomé&riim ve stanicich,
jakoZ i k organisaci sluzby posunovadi, je feditelstvi povinno nafidit,
aby se uZivalo v zdjmu zvySeni bezpecnosti dopravy a posunu navésti
762 77 téZ ve stanicich s mistné stavénymi vyménami (&is. 2).

(255) Vyhybkdii pouZivaji pro navésti 63 ,,St0j a 64 ,,Viak se
pietrhl® ndvéstni trubky, je-li jim p¥id&lena (1. p¥iloha).

104



(256)—(257), nAv. 78—80

X. Navésti pro elektricky provoz.

78 ,,Sbérac¢ dolu“. 79 ,,Sbéra¢ nahoru“.
Vodorovny pruh. Svisly pruh.

80 ,,Predvéstna navest' pro ,,Sbhéraé¢ dolua“.

Dva vodorovné pruhy, z nichZ horni je
posunut doprava a spodni doleva od svislé osy,
aviak tak, Ze se potatky nepatrné piesahuji.

(256) Navésti 78 az 80 oznaluji konec
trafového vedeni nebo poskozené tseky elek-
trického tratového vedeni; jsou provedeny
Cernou barvou v bilém poli.

(257) Navésti 78 ,,Sbéra¢ dola* se oznaluje zalitek tratového
Gseku, jenZ ma byti projizdén se staZenymi sbéraci, nebo konec trato-
vého vedeni, neni-li totozny s koncem prisluiné koleje.

Této navésti se viak nepouZivd pro oznafeni mista, kde odbotuje
kolej bez vrchniho vedeni z koleje s vrchnim vedenim.
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(R58)—(262), ndv. 81—82.

(258) Névésti 79 ,,Sbéra¢ nahoru® se oznaluje konec tratového
useku, jenZ musi byti projizdén se stazenymi sbéraci.

(259) Navésti 78 az 80 se umistuje v primé blizkosti koncu dotce-
ného tratového tseku (asi 20 m pfed zacatkem nebo pied koncem).

(260) Predvéstna navést 80 pro ,,Sbéra¢ dolu‘“ je umisténa jen
tam, kde je to nutné, a to asi 250 m pred navésti 78.

(261) Névésti 78 az 80, pifi jichZz umistovani je t¥eba prihliZeti
i k mistnim pomérim, se upeviiuji vhodnymi svorkami na stojany tra-
tového vedeni ve vysi asi 1 m nad temenem kolejnice.

(262) V noci musi byti navésti 78 az 80 osvétleny.

XI. Seradovaci navéstidla na spadovistich,

A. Svéteiné naveéstidlo.

81 ,,Zakaz sunouti‘. 82 ,,Pomalu sunouti®.
Tt bila svétla vodorovné Tti bila svétla vedle sebe
vedle sebe. v-uhlu 45°.
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Név. 83—84

83 ,,Rychle sunouti*.

Tti bild svétla svisle pod sebou.

84 ,Zastavte sunuti a popojed'te‘.

Pét bilych svétel ve tvaru
stojatého kriZe.
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Niv. 81p—82p.

B. Parabolické navéstidlio.

Parabolické ndvéstidlo je stozdr s bilym parabolickym tramcem
s Cernym okrajem, otdCivym kolem stfedu. Za tmy je tramec ozafen,

81 p ,Zakaz sunouti®.

Tramec vodorovné.
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82 p ,Pomalu sunouti‘,

Tramec v tihlu 45 stupia.
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(263)—(263a), nav. 83p.

83.p ,,Rychle sunouti“

Tramec svisle.

e (o

>
DA

a2 2
2
1
e
/]
a% |
—-—

T e

P

~ NANY

,-
XTI

(263) Sefadovaci navéstidla na spadovistich ukazuji v zakladni
poloze naveést 81 (81 p).

(263a) Pfed kazdym pfestavenim svételného nivéstidla (nd-
vésti 81 az 85) zazni dlouhy zvuk, dany houkackou, bzucdkem, zvon-
kem a pod., na znameni, Ze bude ndvéstidlo pfestaveno.
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(264), Z—1, Z—2

Znameni.
Z —1 ,,Upozornovadlo*.

Upozorniovadlo je bild deska tvaru
stojatého obdélniku s Cernym okrajem
a s Cernymi pruhy, vychazejicimi ze viech
¢yt roht a tvoficimi obraz dvou $ipu,
hrotem se dotykajicich.

(264) Upozornovadlo stoji pied kaz-
dou pfedvésti, a to zpravidla ve vzdale-
nosti 1.5 m.

Z — 2 ,,Vzdalenostni upozornovadlo na predvést”,

Nékolik ¢tyfuhelnikovych bilych tabuli za sebou s Cernymi $ik-
mymi pruhy, sméfujicimi vpravo vzhuru, jejichZz polet se ve sméru
jizdy zmenSuje.
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(265)—(269), Z—3

(265) Znameni Z — 2 jsou postavena na hlavnich drahich pfed
piedvéstmi, aby bylo vlakové muZstvo upozornéno, Ze se vlak blizi
k ptedvésti; jsou postavena piimo vedle koleje na téZe strané jako pfed-
vést.

Znameni Z — 2 se nepouzivd
a) pred pfedvéstmi odjezdovych navéstidel,

b) pied predvéstmi, které jsou umistény na predchozim hlavnim
navéstidle.

(266) Pouzivd se zpravidla tfi, nejvice vSak péti vzdalenostnich
upozornovadel, jeZ jsou vzdalena od predvésti a jedno od druhého po
75 m, a maji jeden az tfi nebo az pét Sikmych pruhd.

(267) Stoji-li predvést v tunelu nebo tésné za tunelem, upravi se
vzddlenostni upozornovadla, umisténa v tunelu, jako transparenty a
a osvétluji se. Jinak se vzddlenostni upozoriiovadla za tmy neosvétluji.

(268) Tam, kde nelze umistiti obdélnikova vysokd vzdalenostni
upozornovadla, pouzije se nizkych, ¢tvercovych vzdalenostnich upozor-
fovadel.

Z — 3 ,,0znacénik*,

Oznacnik je 150 cm vysoky sloupek, natfeny do- '
kola na hornim konci v $ifi 25 cm modre, v ostatni
&sti bile.

(269) Oznacniku se pouziva ve stanicich s vjezdo-
vymi ndvéstidly (Cis. 140 a 143). Umisti se na draze
jednokolejné ve sméru jizdy ze stanice vpravo, na draze
dvoukolejné na vné&j&i strané pii vjezdové koleji a 10
na onom misté, az ke kterému se zpravidla posunuje

a pfes né€Z je dovoleno posunovati jen za podminek,
stanovenych dopravnimi piedpisy.
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(270)—(271), Z—4, Z—5

Z—4 ,Niamezniks.

Nameznik je bile natfeny tramec (dfevény, kamenny, betonovy
nebo Zelezny), vycnivajici ze Stérkového loze. Je umistén zpravidla tam,
kde vzddlenost os dvou se sbihajicich koleji je 3500 mm.

(270) Nameznik oznac¢uje misto na obou Kolejich, az ke kterému je
dovoleno &elnikem postaviti na jedné koleji vozidlo, aby jim nebyla
ohrozena jizda po koleji sousedni.

Namezniky vymezuji zaroven uziteénou délku koleje.

Z—5 ,,Oznafeni mista k zastaveni
vlaku v osobni zastavcec,

Bilda tabulka tvaru leZatého obdélniku
s Cernym okrajem.

(271) a) Tabulka je vzadu $eda. Je umi-
stétna podle ustanoveni Cis. 21 v osobnich
zastavkach zpravidla na konci ndstupisté ve
vysi 2 m. Oznaluje povSechné misto, pfed
nimZ ma Celem zastaviti vlak osobni dopravy,
jenz ma v zastavce pobyt podle jizdniho fadu,
aby se umoZnilo bezpe¢né nastupovani a vy-
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712)—((713), Z—6, Z—"

stupovéani cestujicich a aby nebyl zastaven pfejezd (prechod).

b) Znameni Z — 5 se za tmy neosvétluje.

¢) Znameni Z — 5 muzZe byti doplnéno napisem ,,Kratky vlak*
nebo podobné, anebo Cislici, jez oznamuje, pii jakém poltu naprav
musi vlak Celem zastaviti pred tabulkou. Pro vlaky rtznych délek se
muze postaviti za sebou nékolik tabulek.

d) Znameni Z — 5 neni tfeba dbati tehdy, kdyz vzhledem k délce
vlaku je jisto, Ze asponl vozy s cestujicimi budou stati podél upraveného
ndstupiste, jakoZz i tehdy, je-li tfeba, aby vlak zastavil ze zvla$tnich
divodd na urcitém misté, oznaCeném pied nim nebo za nim ru¢ni na-

vésti ,,Sthj‘.

Z — 6 ,,Vystrazny kolik*. @

Vystrazné€ koliky jsou 150 cm vysoké sloupky,
natfené na stran¢ vstfic vlaku shora dold st¥{idavé Cer-
vené a bile ve vodorovnych pasech, $irokych 25 cm, II
na zadni strané Sedé.

(272) Vystrazné koliky maji byti postaveny
zpravidla napravo ve sméru jizdy a na vzdélenost pred
prejezdem (pfechodem), kterd je stanovena zvld$tnimi

predpisy.
Z —" ,,Sklonfk*, m

Sklonik je obdélnikova
tabule, na niZz jsou obrazné
i Ciselné v metrech a promi-
lech vyjadfeny sklonové po-
méry jednotlivych tiseku trati.

(273) Skloniky jsou umi-
stény na hranici mezi dvéma
riznymi sklony trati.




(274)—(276), Z — 8

7 — 8 ,,Znameni omezujici rychlost.

Bild, na vrcholu po-
stavena trojuhelnikova ta-
bulka s cernym okrajem
a s Cernou dislici, oznaCuji~
ci rychlost. Tam, kde je
nedostatek mista, muze
byti trojthelnik vrcholem
nahoru.

(274) Znameni Z —8
je neprenosné; za tmy se
neosvétluje. Zadni strana
tabulky je Seda.

(275) ZnameniZ—8
jsou postavena

a) u predvésti vjez-
dovych navéstidel
s jednim ramenem

1. pred stanicemi,

2. pied odbockami
pro smér jizdy, pfi kterém
je odbo¢na vyhybka poji-
Zdéna po hrotu odbockou,

b) u vjezdovych navéstidel, zdvislych na vyménach,
pfed stanicemi, v nichZ vlaky, vjiZdéjici na rovnou Kkolej,
odjiZdéji odbockou (odsun osy, hlavni kolej, pfechod z dvou-
kolejn¢ho provozu v provoz jednokolejny);
znameni Z — 8 upozorfiuje na nutné zmenS3eni rychlosti za vjezdu
nebo za odjezdu.

(276) Pokud neni tfeba urciti z mistnich divodt mensi rychlost,
pouzivi se v ptipadé€ ¢is. 275 a) 1. znameni Z — 8 pro rychlost 40km/h
a v pripadé€ ¢is. 275 a) 2. a b) znameni Z — 8 pro rychlost 30 km /h.
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*R77), Z—9

Z—9 ,Pomalu“.
Svitilna s bilym, za tmy osvétlenym velkym pismenem P v erném
poli.

=

I

(277) a) Tato svitilna je umisténa na stozaru predvésti k vjezdo-
yému navéstidlu nad upozornovadlem.
b) Znameni Z — 9 upozoriiuje vlakové muZstvo na ohldSenou
mimofddnost a z ni plynouci predepsané omezeni rychlosti.
Touto mimoradnosti je tfeba rozuméti
(M) predvidané vypnuti zabezpecovaciho zafizeni, trvajici déle nez
24 hodiny,
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(278), Z—10

(*) predvidanou jizdu vlaku ze stanice po nespravné koleji pfi

vyluce tratové koleje.

¢) Pokud nebyla pti zachovani nebo zjednani zavislosti vjezdového
navéstidla na vyménach feditelstvim dovolena a vlakovému muZstvu
oznamena jina rychlost pro jizdu primym smérem, smi vlak pojizdéti
vymény nejvyse rychlosti 30 km /h.

d) Byla-li ponechdna pii zachovani nebo zjednani zdvislosti
vjezdového navéstidla na vyménach téz zavislost stavédlového pristroje
na stani¢nim (fidicim) pristroji, neni tfeba umistovati znameni Z — 9,
kdyz ptripadné zmény ve zpusobu zajiSténi vymén nevyzaduji omezeni
rychlosti jizdy.

(278) Znameni Z — 9 se pouziva téz

a) od za&atku pracovniho zdsahu piisludné tratové stavebni sprivy
k odklizeni pfekazek, z nichZ vze$la na dvoukolejné drdze nepiedvidani
vyluka tratové koleje,

b) byl-li na dvoukolejné draze zaveden docasny jednokolejny
provoz.

Z — 10 ,Tabule pred zastavkou*.

Sikmo ke koleji postavend lezatd bild tabule s tfemi Cernymi pruhy.

™
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(279)—(283), Z—11 az Z — 14

(279) Znameni Z — 10 upozoriuje strojvedouciho, Ze se vlak
blizi k osobni zastavce.

(280) Znameni Z — 10 se postavi podle rozhodnuti feditelstvi jen
tam, kde rozhledové poméry toho nezbytné vyzaduji, na pf. lezi-li
osobni zastdvka v zdfezu a v oblouku, nebo na velkém spadu a pod.

Postavi se na hlavnich drahach na zabrzdnou vzdalenost, na ved-
lejSich (mistnich) drahdch 150 m pred zalatkem ndstupiSté,

(281) Znameni Z — 10 se za tmy neosvétluje. Zadni strana je Seda.

Z — 11 ,Vystrazné znameni*.

Dlouhé a kratké, nepravidelné seskupené, ostré zvuky na navéstni

piStalku nebo houkacku (pistalu).

—vwv W (VR VRV v -

(282) Toto znameni ddva pfi jizdich vozika a drezin dozorce
vozikii a pii jizddch motorovych vozikii a drezin fidi¢ za spoluodpo-
védnosti dozorce vzdy, kdy je toho tfeba z divodii bezpe¢nostnich,
jakoz 1 v pripadech podle ¢is. 205 e), i), k) az n) a podle &sla 206; za
jizdy tunelem je tieba davati toto znameni nepietrzité.

Z — 12 ,,0znaceni prekazek pro praci snéhového pluhu.
Sikmé Cerné kiize.
283) Tyto kiize jsou upevnény na sloupcich, umisténych po
Y
strané na trati ve vzdalenosti 5 aZz 10 m pied piekazkou a oznamuji
misto, pied nimZz se musi krunyi zdvihnouti a kiidla stahnouti.
Znameni Z — 12 se stavi v¢as pred piichodem zimy.
Z — 13 ,Zdvihnéte krunyr a stihnéte kridla“,

Zdvihnuti praporku ve sméru svislém nebo dlouhy zvuk na trubku
nebo na pistalku.

Z — 14 ,Spustte krunyr a roztahnéte kridla“.

Vysunuti praporku ve sméru vodorovném nebo dva dlouhé zvuky
na trubku nebo na pistalku.
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(284)—(284a), Z — 15

(284) Znameni Z — 13 a Z — 14 ddva za jizdy a prace se snéhovym
pluhem soustavy Marin vudce pluhu na stroji.

Z—15 ,,Znameni neplatnosti*.

Lezaty bily kfiz s Cernvm okrajem.

(284a) Toto znameni se umisti na neplatnych navéstidlech (viz
¢is. 165) tak, aby ramena kiiZze presahovala co nejvice rameno me-
chanického ndvéstidla, nebo aby horni ramena kiiZe piesahovala
co nejvice ter¢ mechanického navéstidla anebo svitilnovou desku
svételného navéstidla.
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(285)—(289) k 1. pFiloze

(285) Cerveny teré, piedepsany pro dopravni tifadovnu, je tieba
opatfiti podstavcem a skobou k zavé$eni svitilny, pokud neni o upevnéni
téchto ndvéstnich pomucek postardno jinym vhodnym zpisobem.

(286) Kazda stanice musi miti stalou zalohu ndhradnich ndvést-
nich pomucek, pfiméfenou poctu pridélenych zaméstnanci a mistnim
pomérim a potfebam (viz téz Cis. 83), kterd musi byti vypravéimu
vlakl kdykoli snadno a rychle pfistupnd.

(287) Pfidél navéstnich pomicek stanicim dopravné neobsazenym,
obsazenym zastavkdm (ndkladiStim) a stanicim na tratich se zjedno-
dusenou dopravni sluzbou stanovi feditelstvi vzhledem k mistnim po-
mérim, organisaci sluzby, jakoZ i ke sluZebnim povinnostem a potfe-
bdm zaméstnanct tam ¢innych.

(288) Co do umisténi navéstnich terél vyhybkéfe plati obdobné
ustanoveni nasledujiciho ¢is. 289 c).

(289) a) Strdznikam trati na odbolkdch je tieba pridéliti tytéZ
ndvéstni pomucky jako straZnikiim hradel (hldsek), jenZe obdrzi vidy
o 3 traskavky vice.

Straznik trati, ktery vykondva sluzbu na odbocce a kromé obsluhy
vymén a prisluSného zabezpecovaciho zafizeni kond sluzbu zivorife,
nebo dozird na urcity tratovy usek, obdrZi v3ak navéstni pomcky,
urené pro strazniky trati, a mimo to 1 zeleny terc¢ s bilym vodorovnym
pruhem a 3 tfaskavky, a na jednokolejnych tratich jesté 1 zeleny ter¢.

b) Navéstni pomiicky pro strazniky trati obdrZi téZ ti strdZnici
hldsek (hradel), ktef{ obsluhuji zavory.

¢) Straznici trati musi miti u svého stanovi$té jeden Cerveny terd;
druhy Cerveny ter¢ se umisti na vnéjsi Celni sténé, Zluté a zelené na
vnéj$i postranni sténé strazniho domku, obrdceny navéstni plochou
ke sténé.
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K 1. ptiloze (290)—(291)

d) Straznik trati, ktery ma na urcitém stanovi$ti oéekavati mimo-
jedouci vlaky, necht stoji obracen ¢elem k boku vlaku a drZi v ptipaZeni
vztyCeny navéstni praporek, neotvird-li pravé tazné zavory na pie-
jezdu (pfechodu), ktery jiz vlak minul; miji-li jej vlak pfi obchuzce
trati, stoji vedle koleje. Za tmy ma straZnik trati rozzatou svitilnu
s bilym svétlem. BliZi-1i se vlak, otadi ji v ruce stejnomérné, ne pilis
pomalu (kmitavé svétlo) tak dlouho, aZ jej stroj mine; toto ustanoveni
neplati pro straZniky trati na zastavkach, na hradlech (hlaskich) a na
stavédlech. Ttaskavky, uloZené v pouzdfe, musi miti straznik trati
u sebe za tmy nebo $patného rozhledu vzdy a za dobrého rozhledu jen
tehdy, neni-li stanovisté, kde ofekava vlaky, v pfimé blizkosti sluZebni

mistnosti anebo je-li cesta do této sluZebni mistnosti ztiZzena prekaz-
kami.

e) Je-li sluzba strazniki trati rozdélena na sluZzbu zavoréiskou a ob-
chlizkdiskou a jsou-li stanovi§té zavorait od sebe vzdilena vice ne
4 km, nebo neni-li t&chto strazniki viibec a vzdalenost stanic je vty
nez 4 km, tfeba zfiditi na trati jedno uloZi¥té navéstnich pomiicek,
pfedepsanych pro zdvoréfe a obchiizkare.

Toto uloZi§té budiZ umisténo pokud mozno pfi nékterém obydle-
ném strdznim domku na trati. UloZend névéstidla, zv1asté svitilny a
svitivo, udrZuje a opatruje pfisludny obchtizkas.

(290) VSechny terle musi miti natfeny kréky v souhlase s barvou
piisludné ndvésti Cervené, Zluté s Cernymi okraji nebo zelend. Navéstni
strana zelen¢ho a Cerveného terfe budiZ opatfena bilym, navéstni
strana Zlut¢ho terce bilym a Cernym okrajem; zeleny ter s bilym okra-
jem, urleny pro navést 8 a — 3, budi opatfen ve stfedu terée bilym
vodorovnym pruhem z3ifi okraje; zeleny kréek tohoto terée musf miti
uprostied bily prouZek. Zadni strany viech terh jsou $edé. Pro zlep-
Seni trvanlivosti ndsad ter¢t je potfebi je natirati karbolinem.

(291) Mendich Cervenych teréu o rozméru aspori denni vypravky
smi byti pouZivano jen k oznaleni mista, u néhoZ ma vlak ¢elem zasta-
viti se zfetelem k vlakim, s nimiZ se ve stanici setkdvd, a jen jde-li
o vlak, ktery ma ve stanici pobyt, stanoveny jizdnim fadem.

125



(292) k 1. priloze

(292) U kratkych vlaki osobni dopravy je dovoleno, aby navéstnik,
urCeny pro prehlidku jizdenek, si uloZil tfaskavky a ru¢ni svitilnu se
4 bilymi skly ve sluzebnim voze u vlakvedouciho tehdy, nema-li ve
svém voze (obvodé) k tomu urfenou uzamykatelnou skfinku; v pripadé
potfeby odesle vlakvedouci urychlené tyto navéstni pomucky navést-
nikovi prostfednictvim privodcich vlaki.
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(293) k 2. priloze

(293) Potiebuje-li straznik trati vice tercu, neZ ma pridéleno
anebo pouZije-hi nékteré ze svych navéstnich svitilen ke kryt{ nesjfzd-
ného useku koleje nebo k nahlému oznaceni useku koleje, ktery musi
byti pojizdén pomalu, jest povinen ihned telefonicky nebo pisemné si
vyzadati neodkladné zasliani potfebnych terc¢i nebo nahradnich svitilen
z ulozi$té neb od predstaveného tratmistra.

Nastane-li ndhle nutnost pojizdéti poSkozeny usek koleje zmense-
nou rychlosti, jsou straZnici trati a vyprav¢i vlaku povinni ihned zpra-
viti prisluSnou tratovou stavebni spravu (tratmistra) o poruse, aby byly
dodany co nejdiive potfebné naveéstni pomucky k oznaceni zminéného
useku podle &is. 97 az 108.
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3. priloha

Jak si maji poc¢inati zaméstnanci u navéstidla,
kdyz oc¢ekavaji vliak, a jak viakové muzstvo,
poroucha-li se nebo neobsluhuje-li se vyjimeéné
hlavni navéstidlo.

| Vliakové rivudstvo
Dald{ jfzda -

dovolena

nevysild k ndvésti-
dlu; je-li viak po-
rouchand ndve-
stidlo v poloze
wVolno** nebo ne-
lze-1i ndvdstidlo za
tmy osvétliti, nut-
no neprodlend spl-

niti ustanoven{ s,

2056 b a 296,

Zamdstnanec diva
ndvést § —
a— 8 nebo 8§ —
b — 2 ,,Volno**
tak dlouho, a¥ cely
vlak mine
nivistidlo,

v ptipadech podle
s, 200 b a 296
po odstrandni nd-
vasti 10 ,,St4) %

i
i
\
l
|
|
\

|
|

|
|

ndvastidlem.

Jede okolo mndve-
stidla bez
zastaveni jen tehdy,
divid-li zamdstna-
nec u nivistidla

niavést 8 a3
nebo 8 —— b ]
nYolno',

nevysild k ndveésti-
| dlu: je-li viak po-

rouchand ndveésti-
dlo v poloze ,,Vol-

no'* nebo nelze-li

nivdstidlo za tmy
osvétliti, nutno ne-
prodlend splniti
ustanoveni

200 b a 296,

[NEN

’ |
Zamdstnanec apra-

vi vlakvedouciho
a strojvedouciho

u vjezdového ni-
véstidla pisemné,

u ostatnich hlav-
nich naveéstidel

da jt' dovolena;

okolo bylo zpraveno | nebylo zpraveno
yXatt t ),
nivastidla podle ustanoveni &s. 168 d,
Je . i
Jaké ndvesti osob- Jak se zachovd | Jaké ndvdsti osob- | Jak se zachovd
nd di a co zafldf | viakové mulstvo? | nd dd a co zalfdi | vlakové mudstvo?
zamédstnanec zamdstnanec
u_ndvéstidla? | u ndvastidla? |
v . i | o
zakdzina Zamdstnanec s¢ | Zastavi viak pfed | Zamdstnanec so | Zastavi vlak pled

navéstidlem,

Zastavi viak pied

| niavéstidlem a po-

kratuje v jlzd@
okolo vjezdového
nivestidla na pi-
semny rozkaz, oko-

| 1o ostatnich hlav-
ustng, Yo daldf jiz- |

|

v plipadech podle |

s, 200 b a 296

odstran{ ndvést 10 !
‘

| R TTTRN

nich ndvdstidel na
ustni rozkaz,
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(294)—(297) k 3. priloze

(294) Shora uvedeny postup plati 1 pro sefadovaci ndvésti-
dla, kterd jako mistni ndvéstidla plati 1 pro vlaky (¢is. 161 b).

(295) a) Porouchand navéstidla nepfenosnd je nutno pdstaviti,
mozZno-li tak uciniti bez poskozeni, do zakladni polohy, v niZ za tmy
musi byti osvétlena.

b) Nelze-li uvésti porouchané hlavni navéstidlo do polohy ,,Stj,
je tfeba

(Y) kryti kolej navésti 10 ,,Stdj* pfed ndvéstidlem,

(¥ spustiti za tmy ndvéstni svitilny hlavniho ndvéstidla tak,
aby na ném byla navést 18 ,,St4j*, nebo neni-li to mozZné, zhas-
pouti svétla navéstidla, a

(®) ponechati za dne i za tmy piedvést v poloze ,,Vystraha.

¢) Nelze-li uvésti do polchy ,,Posunovani zakazano* sefadovaci
navéstidlo, které jako mistni ndvésmietlo plati i pro vlaky (&is. 161 b),
uplatiiuje se ustanoveni odstavce b (!) a obdobné i odstavce b (2).

(296) Nelze-li za tmy osvétliti hlavni navéstidlo, je tieba
uplatniti ustanoveni hofejdi tabulky a kromé toho kryti kolej pied
timto porouchanym navéstidlem navésti 10 b ,,Stdj«.

(297) Nebylo-li vlakové muZstvo zpraveno

A. o porude prfedvésti, jiZ nelze uvésti do polohy ,Vy-
straha®, a je-li vjezd

a) do stanice,

b) do hradlového (hldskévého) oddilu

zakdzdn, je nutno poloZiti tfaskavky, a to

v ptipad€ a) pokud moZno u predvésti,

v ptipadé b) pokud mozno 200 m pfed oddilovym navéstidlem, nebo
nenj-li to moZné, bliZe nebo aZ pfed stanovi§tém straZnika
hradla (hlisky), ktery je mimo to povinen davati. ru¢ni
ndvést ,,Stj* podle ¢&. 85;
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K 3. priloze (298)

B. o porule piedvésti

a) viezdového navéstidla, zavislého na vyménach,

b) odjezdového navéstidla,
jiz nelze uvésti do polohy ,,Vystraha“ a je-li vjezd vlaku do
stanice nebo odjezd projizdéjiciho vlaku dovolen odboékou, je
treba davati ruéni navést 9 a - 3 (9b)
v pfipad¢€ a) pokud moZno u piedvésti, vzdy vSak aspori 200 m pted

vijezdovym navéstidlem,

v ptipadé b) projizdé€jicimu vlaku na vjezdové strané stanice;

C. o porusle pfedvésti
a) viezdového navéstidla, zavislého na vyménach, v tom pfipadé,
kdy jde jen o zrudeni zavislosti podle ¢is. 123-11,

musi se ponechati pfedvést v zakladni poloze [Cis. 168a) a b)]
a ddvati vlaku za vjezdu odbockou ru¢ni ndvést 9 a - 3 (9b) aspoi
200 m pfed vjezdovym ndvéstidlem;

b) odjezdového navéstidla v pfipadé a za pfedpokladd podle a),
;e tieba ddvati projizdéjicimu vlaku nivést 9 a — 3 (9b) na vjezdové
strané stanice.

{298) Na tratich s telefony smi vypravli vlaku nafiditi straz-
nikovi trati, jehoZ stanovi§t€ neni vzdéleno od navéstidla zpravidla vice
nez 50 m, aby dal rucni navésti u porouchaného vjezdového nivésti-
dla a aby polozil tfaskavky u pfedvésti nebo aby tam daval ndvést 9
»Pomalu® podle ¢&is. 297 B. Rozkaz musi byti dén pra kazdy vlak
zvladt. Strazniky trati, jeZ moZno timto wkolem povéfiti, je nutno
ur¢iti v dohod€ s pfisluSnou tratovou stavebni spravou a uvésti je ve
stani¢nim fadu (Cis. 2).

133



(299)—(303)

4. priloha.

Jak se zachova viakové muzstvo, zpozoruje-li
navést ,,Stuj nebo vybuchnou-li tfraskavky.

(299) Zpozoruje-li kdokoli z vlakového muZstva ruéni navést
»Stj“ 10 a - 3 nebo 10 b - 2, ddvanou na trati, ze stanice nebo z vlaku,
anebo vybuchne-li tfaskavka, uCini bez prodleni vSechna opatfeni,
aby byl vlak co nejdfive zastaven. Privod¢i mimo to opakuji navést
»Stﬁi“

(300) Jde-li o navést ,,Stiy*‘ hlavniho navéstidla aneb o navéstu
59t 10a -1, 10 a - 2 nebo 10 b - 1, musi vlakové muzstvo uliniti
vCas vSechna opatfeni, aby mohlo zastaviti vlak jeSté pred navéstidlem.
Aby navéstidlo nebylo projeto, musi strojvedouci upraviti rychlost
vlaku, tfeba-li za souc¢innosti pruvodcich. Pruvoddi davaji vSak navést
»Stj* jen tehdy, je-li nebezpedi, Ze by navéstidlo bylo projeto, a ne-
Cekaji s obsluhou brzd, az da strojvedouci ndvést 49 a) nebo 49 b).

(301) Dal-li navést 10 ,,Styj)* pritomny zaméstnanec, necht se
ho vlakvedouci otdZe, pro¢ navést ,,Stuj* dal; dalsi jizdu smi pak
nafiditi jen po Gstni zpravé zaméstnancové, Ze jizda je bez zdvady
mozna.

(302) Zastavil-li vlak pfed viditelnou navésti 10 ,,Stdj* a neni-li
u ni zaméstnanec, musi vlakvedouci ihned vyslati pravodc¢iho k nej-
bliz§imu strazniku trati, aby se otdzal, pro¢ byla navést dana.

(303) a) Byl-li vlak zastaven vybuchem tfaskavek bez viditelné
navésti ,,Stlj*“ a neni patrné prekazky, necht vysle vlakvedouci pru-
vod¢iho, opatfeného navéstnimi pomuckami, pfed vlakem az k nej-
bliz§imu strazniku trati, aby se otdzal, pro¢ byly traskavky poloZeny.
Vlak jede za nim tak opatrné, aby mohl kazdou chvili zastaviti. Teprve
kdy? se zjisti, Ze neni dal3i jizda ohroZena, smi vlak jeti rychlosti podle
jizdniho fadu.

b) Vybuchnou-li tfaskavky za okolnosti podle ustanoveni dis.
86 d) a zastavil-li vlak je$té pred vjezdovym ndvéstidlem, smi pokraco-
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K 4. priloze

vau v jizdé podle ustanoveni pfedchoziho odstavce a) az k vjezdovemu
navéstidlu, a vyCka bez zfetele, jak navéstidlo ukazuje, stejné jako kdyz
toto navéstidlo projel, zpravu ze stanice o dovolené daldi jizdé. Mimo
to vysle vlakvedouci zaméstirance do stanice pro blizsi zjiSténi stavu
véci. Jde-li za téchto okolnosti o navéstidlo oddilové, postupuje se

stejné az na to, ze vlakvedouci zjisti stav na misté dotazem u straZznika
hradla (hlasky).
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5. pFiloha
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(403), nav. 10, 26
I. Pripojek.

Naveésti,

které se lisi tvarem od navésti, uvedenych v navéstnich
predpisech D 1.

K éasti Il. Navésti tratovych zaméstnancu.

10 ,,Stuje

a) Za dne.

1. Cerveny obdélnikovy ter¢ s bilym okrajem.

—A

(403) Navésti 10a-2, 10a-3 a 10-b viz ¢ast I1. navéstnich piedpisi
D1

K &asti IV E Vyménova navéstidia.

26 ,,Poloha vymény do odbo&ky*

a) Pro jizdu proti hrotu: Sip podle
sméru odbocky bud vlevo nebo vpravo Sikmo
vzhiru.

b) Pro jizdu po hrotuy: Bily kruhovy ter¢ v Cerném
poli.

¢) Pro jizdu po hrotu na vyméndch vyhybek
oboustrannych z levé koleje: vlevo otevieny srpek na
bilém kruhovém teréiv Cerném poli.
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K 1. Pripojku, nav. 2932, (404)—(405)

z pravé koleje: vpravo otevieny srpek na bilém kruho-

vém terci v Cerném poli.

29 ,,Poloha vymén anglické vyhybky o dvou
pfestavovadlech pro jizdu do pfimého sméru zprava
doleva.«

Dva hrotem do stiedu sméfujici bilé $ipy v &erném
poli lezi v pfimce vlevo vzhiru.

30 ,,Poloha vymén anglické vyhybky o dvou
pfestavovadlech pro jizdu do p¥imého sméru zleva
doprava.«

Dva hrotem do stfedu sméfujici bilé $ipy v &erném
poli lezi v pfimce vpravo vzhiru.

31 ,Poloha vymén anglické vyhybky o dvou
piestavovadlech pro jizdu do odbotky zleva doleva.s

Dva hrotem do stiedu sméfujici bilé $ipy v Cerném
poli tvofi pravy uhel otevieny vlevo.

32 ,Poloha vymén anglické vyhybky o dvou
pfestavovadlech pro jizdu do odbotky zprava
doprava.«

Dva hrotem do stfedu sméfujici bilé $ipy v Cerném
poli tvoii pravy thel otevieny vpravo.

s
N

4

4
N

(404) Pro pojem vlevo a vpravo u ndvésti 29 a 32 je rozhodné

misto v ostrém thlu obou se kiiZujicich koleji.

(405) Pro kazdou anglickou vyhybku je postaveno vedle stfedu
kiizovatky jen jedno ndvéstni téleso. Na tomto télese se zobrazuje
dv€ma $ipy jizdni cesta, postavend na vyhybce. Spodni $ip vyznaluje

)izdni cestu po bliz§i vyméné, horni $ip po vyméné vzdalendisi.
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(406)—(409), nav. 101

II. Pripojek.

Naveésti a znameni,
které nejsou uvedeny v navéstnich predpisech D 1.

a) Ndahradni ndvéstidlo.

101 ,,Nahradni navést Volno*.

Tii bild svétla, seskupend v tvar trojuhelniku postaveného na
zdkladné.

(406) Nahradni navéstidlo je svételné navéstidlo. Vlaku, ktery byl
zastaven pied vjezdovym navéstidlem, ukazujicim ,,Stj*, udéluje se
ndhradni navésti ,,Volno® rozkaz k dalsi jizdé bez pisemného rozkazu,
nelze-li navéstidlo uvésti do polohy ,,Volno*.

(407) Svétla nahradniho navéstidla nesviti trvale, nybrzZ jen pfipad
od pfipadu kritkou dobu, asi 1!/, minuty. Plati jen tehdy jako rozkaz
k dal3i jizdé bez pisemného rozkazu, kdyZ se rozsviti za pobytu vlaku
pfed ndvéstidlem. Ukaze-li se ndhradni navést ,,Volno dfive, neplati
pro tento vlak. Vlak musi pak ¢ekati pfed navéstidlem tak dlouho, aZ
svétlo nahradniho ndvéstidla zhasne a znovu se rozsviti.

(408) Nahradni ndvéstidlo je umisténo zpravidla na stoZiru
vjezdového navéstidla, pro néZ plati.

(409) SelZe-li nahradni navéstidlo, musi se sepsati pisemny rozkaz
k dalsi jizde vlaku okolo vjezdového navéstidla, jez ukazuje ,,Stij<c.
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K II. Pripojku, nav. 102—103

b) Ndvéstidlo prouzdvérukoleje.
102 ,,Stij! Kolej je uzavienas,
U navéstidla m) vodorovny Cerveny pruh na kruhovém bilém
terci,
u navéstidla s) Cervené svétlo a vpravo vedle ného modré
svétlo.

103 ,,Uzavéra koleje je zruSenas.

U navéstidla m) Cerveny pruh na kruhovém bilém terdi $ikmo
vpravo vzhiru,

u navéstidla s) bilé svétlo.
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(410)—(414), nav. 104—105, k II. Pripojku

c) Navéstidlapro posun.

104 ,,Vyckejte rozkazu k posunu®,

Modré pismeno V s bilym okrajem.

105 ,,Popojedtes.

Tti bild svétla, seskupend v tvar trojihelniku postaveného na hrotu.

(410) Navést 102 ,,Stij! Kolej je uzaviena* oznamuje, Ze jizdy
vlaki a posunu za navéstidlo jsou zakdzany; u kolejovych vah a u to¢nic
oznamuje, Ze nesmé&ji byti popojizdény.

(411) Navést 103 ,,Uzavéra koleje je zruSena‘ neznamend rozkaz
k jizdé. Neni-li dan pro posun rozkaz k jizd¢ jednou provzdy stani¢nim
fadem, musi jej dati fidi¢ posunu po kazdé zvlast.

(412) Dostala-li posunovana Cast rozkaz k jizdé, pak dovoluje na-
vést 103 ,,Uzavéra koleje je zruSena“ jizdu za ndvéstidlo, i kdyZ tato
jizda byla pfechodné pferuSena navésti 102 ,,Stdj! Kolej je uzavienass.

(413) Je-li navéstidlo pro uzavéru koleje doplnéno navestidlem 104
,,VyCkejte rozkazu k posunu® a ukazuje-li navést 103 ,,Uzdvéra koleje
je zruSena‘‘, musi podle Cis. 414 posunovand Cast vzdy vycCkati jeSté
zvla$tniho rozkazu k dalsi jizdé od pfislusného vyhybkafe ve stavédle
nebo vyhybkafe.

(414) Je-li navéstidlo pro uzavéru koleje doplnéno navéstidlem 104
,,Vyckejte rozkazu k posunu‘ a zaroven téz navéstidlem, jimz se dava
navést 105 ,,Popojedte¢, a ukazuje-li navést 103 ,,Uzavéra koleje je zru-



K II. Pripojku (415)—(416)

Sena‘, musi posunovand ast vyckati, aZ se rozsviti navéstidlo k popojeti
a pak teprve smi jeti za navéstidlo.

(415) Vlaky sméji jeti za navéstidlo pro uzavéru koleje jen kdyz je
v poloze ,,Uzavéra koleje je zruSena, a to kdyZ obdrZely svoleni
k vjezdu, odjezdu nebo k projeti. Navéstidlo, jimz se ddva ndvést 104
» VyCkejte rozkazu k posunu’, a navést 105 ,,Popojedtes — i kdyZ jsou
sdruZeny s navéstidlem pro uzavéru koleje — neplati pro vlaky.

(416) Navéstidla pro uzavéru koleje se pouziva téZ k oznaleni
konce kusovych koleji; ukazuji pak jen ndvést 102 ,,Sti)! Kolej je
uzaviena.

143



(417)—(421), Z — 116, k II. Pfipojku

(417) Tam, kde se md poznati i zezadu, v jaké poloze je navéstidlo
pro uzévéru koleje, ukazuje jeho svitilna dozadu dvé mdle bild hvézdova
svétla vodorovné vedle sebe, je-li kolej uzaviena (ndv. 102),a ypravo
vzhiru, je-li uzdvéra koleje zrudena (ndv. 108). Je-li tfeba, ukazuje
svitilna nepfestavitelného ndvéstidla pro uzavéru na konci kusych
koleji dozadu mdle bilé hvézdové svétlo.

(418) Navésti 104 ,,VyCkejte rozkazu k posunu‘ se oznacujc
misto, kde je tfeba vylkati zvlastniho rozkazu vyhybkéife ve stavédle
nebo vyhybkéfe k zahdjeni nebo k pokraCovini posunu. Tento rozkaz
Ize udéliti jen

navésti 58 ,,Vpfed* nebo 59 ,,Vzad*,

ustné (zavolanim) nebo telefonicky, anebo

navésti 105 ,,Popojedte.

(419) Navésti 104 ,,Vyckejte rozkazu k posunu‘‘ se miiZe pouZivati
bud samotného nebo ve spojeni s navéstidlem pro uzdvéru koleje, anebo
s ndvéstidlem, jimZ se ddva navést 105 ,,Popojedte anebo s navéstid-
lem pro uzdvéru koleje a zdroven s navéstidlem, jimz se ddvd navést 105
»sPopojedtec.

(420) Navésti 104 ,,Vyckejte rozkazu k posunu‘ se pouzivd samot-
ného bez ndvéstidla pro uzivéru koleje nebo zdroven s ndvéstidlem,
jimZ se ddvé navést 105 ,,Popojedte* tam, kde sméji lokomotivy popo-
jizdéti jen na zvla$tni rozkaz, na pf. pro fizeni jizd z vytopny nebo
pro zaji$téni vzajemné se ohroZujicich jizd lokomotiv a posunu atd.

d) Znameni.

Z — 116 ,LichobéZnikova tabulka‘
Bily lichobéinik s {ernym okrajem na sloupku
prubovaném $ikmo Cerné a bile.
(421) Znameni Z — 116 se pouZivd na vedlejSich
(mistnich) drahdch a oznaluje misto pred stanici bez
vjezdového ndvéstidla, kde maji urcité vlaky zastavit;
podle zvldstniho p¥ikazu dfive, neZ vjedou do stanice.
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