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Uvod.

(1) Tyto predpisy jsou zakladem pro sluzbu Zelezni¢nich
zameéstnancti.

Zaméstnanci, kteti jsou pfimo zGéastnéni na vykonu sluzby
dopravni anebo na ni doziraji, musi si osvojiti Giplnou znalost
vSech ustanoveni téchto predpisti; ostatni zaméstnanci pak
uplnou znalost vSech navésti a téch ustanoveni, kterd maji
jakykoli vztah nejen k vykonu jejich sluzby, nybrz i k obecné
bezpecnosti dopravni, jiz hajiti je povinnosti kazdého zamést-
nance, jakoZ i povSechnou znalost ustanoveni zbyvajicich.

(2) Podrobna doplnujici ustanoveni, kter4d obsahuji tidaje
pro urcité trati nebo stanice vzhledem k mistnim pomérum,
oznamuje reditelstvi statnich drah v pomickach jizdniho radu,
stanice ve staniénim radu, vytopny ve vytopenském ¥adu a
vSechny sluzebny podle potfreby téZ vyvéskami ve sluzebnich
mistnostech.

(3) Odchylnd ustanoveni pro vedlejsi (mistni) drdhy jsou
vytisténa Sikmym pismem. .

(4) Slovem »navést« nebo »znameni« rozumime urcené
slySitelné nebo viditelné vyjadieni jejich vyznamu; snavéstidlo«
je pomiicka, kterou se navést nebo znameni dava nebo ktera je
ukazuje.

(5) Stanici rozumime obdobné i vyhybnu.

(6) »Reditelstvi statnich drah« je oznacovano zkracend
nazvem »ieditelstvi«.

(7) »Vlakové muzstvo« je spoleéné pojmenovani privod-
¢ich vlakl i strojvedouciho s topicem; vSude, kde se mluvi
o strojvedoucim (strojnim muzstvu) t¥eba rozuméti téz ridice
motorovych vlakii a motorovych vozikii nebo drezin, jedoucich
jako vlaky. VSeobecnym nazvem »pruvodéi vlakli« rozumime
privodéi bez zietele k druhu vykonanych zkousek.
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(8) Nazvem »vyhybkar« rozumime i dozorce vyhybek a
vSechny zaméstnance, kteii jsou povéfeni obsluhou vymén.

(9) »Straznici trati« je spoletné pojmenovani strazniki
trati, hlasek a hradel, jakoZ i zdvordru; obchuzkait pak jen
potud, pokud zvlastni povaha jejich sluzby je samoziejmé ne-
vylucuje.

(10) Ruéni navéstni teré erveny s bilym okrajem, zeleny
s bilym okrajem a bhily s ¢ernym okrajem, oznaéuje tento pred-
pis zkracené: rucni teré Cerveny, zeleny, bily.

(11) Kde je v predpisech zminka o vlacich mimoiadnych,
t¥eba jimi té% rozuméti ony pravidelné vlaky, které je potfebi
podle dopravnich predpisi ohlafovati jako vlaky mimoradné
ve dnech, ve kterych podle jizdniho #4du nemaji jeti.

(12) Pokud se v predpisech mluvi o zvonkovych navéstech
jizdnich 1 a 2, plati pfislusna ustanoveni obdobné i pro mistni
zvonkové navésti, ohlaSujici jizdu vlaku na vletku, primyslo-
vou kolej, k odboéce a zpét a pod. nebo jizdu postrkového
stroje, vracejiciho se s trati.

Obecna ustanoveni o navestech
a o navestidlech.

(13) Naveésti a znameni jsou vSem Zelezni¢nim zaméstnan-
cim prostfedkem k vzijemnému, rychlému a spolehlivému
dorozuméni o dopravé, o stavu drihy nebo zaiizeni a o zvlast-
nich pfihodach, jakoZ i k upozornéni na urcité tikony; nékteré
navésti a znameni jsou pak i k tomu, aby vzbudily pozornost
i jinych osob v zijmu jejich osobni bezpeénosti.

(14) Navésti a znameni je tieba davati s rozvahou a pfesné
podle predpisii tak, aby je bylo lze postiehnouti véas, zfetelné
a bez pochybnosti.

(15) SlysSitelnych navésti a znameni je tfeba uzivati
za dne i za tmy. Viditelné navésti a znameni nutno davati
tak, aby byly snadno patrné na potfebnou vzdilenost. Viditel-
nych, pro tmu urfenych nivésti, se uziva téZ v tunelech,

14



jakoZ i za dne tehdy, nelze-li zpozorovati zfetelné na potfebnou
vzdalenost navésti denni.

Za jizdy v tunelech netfeba u vlakii rozsvécovati svétla
viditelnych, pro tmu uréenych navéstidel, netrva-li jizda tune-
lem déle nez 3 minuty.

MiZe-li vSak strojvedouci se svého stanovidté rozsvititi
elektrickd svétla navéstidel na stroji, je povinen tak vidy
uciniti za jizdy kazdym tunelem.

(16) Kazdy zaméstnanec je povinen uposlechnouti navésti
a znameni neprodlené a bez vyjimky, neni-li to na tjmu bez-
pegnosti provozu nebo v rozporu s témito predpisy.

(17) Zpozoruje-li zaméstnanec ziroven navésti od sebe od-
chylné, je povinen uposlechnouti té, kterid je pro bezpeénost
dopravy dulezitéjsi (vyjimky v ¢is. 164 a v 3. pFil.).

Nelze-li postfehnouti navést zfetelné a bez pochybnosti,
ukazuje-li nivéstidlo pochybné, nebo neni-li navéstidlo za tmy
osvétleno, je tfeba je chapati vidy ve smyslu povazlivéjsim.

(18) Zvlastni mistni navésti nebo znameni (navéstidla),
kterych vyzaduji mistni poméry ve stanicich nebo na trati,
musi byti schvileny ministerstvem dopravy, pokud nejsou
k tomu v ur¢itych ptripadech zplnomocnéna feditelstvi jiz témito
nebo jinymi predpisy.

Mistni navésti nebo znameni, odlidné od navésti nebo zna-
meni vSeobecné platnych, nesméji co do navéstniho vyznamu
odporovati zakladnim pojmiim téchto pfedpisi.

Kde a jakych mistnich navésti nebo znameni (naivéstidel)
se uziva, jakoz i jejich vyznam oznamuje reditelstvi (é&is. 2).

(19) Se schvalenim ministerstva dopravy muze byti na ne-
pfenosnych navéstidlech uzivino i ve dne navésti, uréenych
pro tmu (navéstidla kombinovani a svételni).

(20) Na tratich, na kterych je doprava vlaki tak husti,
ze nutno vlaky ustaviéné olekavati, mizZe fFeditelstvi dovoliti,
aby bylo upuSténo od navéSténi mimofadnych vlak navéstmi
44 a 45.

(21) Predvésti, navéstidla oddilova, vjezdovid a cestova
(vzdilenostni, smérova), jakoz i navéstidla odjezdova, ktera
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plati toliko pro uréitou kolej, a navéstidla pro stilou navést
2Pomalu« bud'tez postavena zpravidla napravo ve sméru jizdy
a primo vedle koleje, pro kterou plati. Predvést je tfeba po-
staviti zpravidla na téze strané koleje jako prislusné hlavni
navéstidlo.

Odchylky od téchto pravidel, schvalené ministerstvem
dopravy, oznamuje reditelstvi (éis. 2).

(22) Navést 15 »Volnog, 16 sPomalu« a 17 »Stij«, jakoz
i svitilnu s ¢islem, oznacujicim rychlost, dovolenou na mistg,
jez ma byti pojizdéno pomalu (¢éis. 84-I-b), je tfeba postaviti:

a) na jednokolejnych tratich vzdy napravo ve smeéru jizdy;

b) na dvoukolejnych tratich i pfi jednokolejném provozu,
jakoZ i na dvou soubéinych tratich jednokolejnych vidy na
vnéjsi strané koleje, pro niz plati;

¢) v usecich trati s vice nez dvéma kolejemi (na p¥. na
soubéznych drahich) vzdy napravo ve sméru jizdy a vedle
koleje, pro niZ plati.

Dojde-li v tomto pripadé k postaveni naveésti 15, 16
nebo 17 mezi kolejemi a sahaly-li by terée tvaru kruhového
do volné sife drahy, pouzije se navéstnich terca tvaru troj-
thelnikového (nav. 15 a-2, 16 a-2 a 17 a-2). Celkovy obra-
zec, vznikajici v dusledku ustanoveni ¢is. 85 nebo 93 umis-
ténim vice nez jednoho terce na téZe pricné ¢are k ose kole-
jové, tieba v8ak vyjadtiti vzdy pro kazdy smér jizdy jed-
notnym tvarem prisludnych ruénich teréd, t. j. bud jen teréi
kruhovymi nebo jen teréi trojahelnikovymi.

(23) Pro vedlej§i (mistni) drahy miiZe ministerstvo do-
pravy schviliti ve zvl4stnich piipadech jesté tlevy daldf (éis. 3) ;
muZe viak i naiiditi, aby se uZivalo navésti (navéstidel), prede-
psanych pro drihy hlavni.

(24) Svétlem bilym je tfeba rozuméti svétlo svitilny se
gklem prithlednym, svétlem mdle bilym svétlo svitilny se sklem
mléénym nebo podjimanym kosténym. -

(23) Stran navésti nebo znameni (nivéstidel) na tratich
a ve stanicich, pouZivanych spoleéné s drahami cizozemskymi,
plati zvlastni ujednani.
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Zachazeni s navestidly a jich udrzovani;
odpovédnost za spravnost navésti
nebo znameni.

(26) Ve sluzbé jsou zelezni¢ni zaméstnanci povinni uzivati
vidy névéstidel, pfedepsanych v 1. pfiloze a miti je podle po-
vahy své sluzby bud’ u sebe, na svém stanovisti, nebo v pridéle-
ném vozidle (obvodu).

Potrebny potet a druh navéstidel pro stanovisté strazniki
trati a vyhybkart v usecich trati s vice nez dvéma kolejemi
kolejemi.

(27) Za spravné zachazeni s navéstidly vseho druhu je od-
povéden predevSim zaméstnanec, ktery jich uZivd nebo je
obsluhuje.

(28) Navéstidla musi byti vidy po ruce v potfebném poétu
a musi byti Gplné pro sluzbu zpiisobila; také spotfebni hmotiny
pro né musi byti vzdy v dostateéném mnozstvi.

(29) Kazdy zaméstnanec jest odpovédnym za predepsany
pocet a za upotfebitelnost névéstidel jemu pFidélenych, a je
povinen pecovati o to, aby byla udrZovana v dobrém stavu,
jakoZ i ohlasiti predstavenému kazdou jejich vadu, kterou
nemuze sam odstraniti.

(30) Za spravnost navésti nebo znameni slySitelnych nebo
didvanych ruénimi navéstnimi pomickami odpovidd zaméstna-
nec, jenz navést nebo znameni diva, za spravnost navésti ne-
prenosnych navéstidel pak zaméstnanec, ktery navéstidlo obslu-
huje; za spravnost navésti na vlacich a na vozidlech odpovidaji

a) na stroji a u strojovych vlakd bez privodéich strojve-
douci,

b) na konci vlaku navéstnik,

¢) na motorovém vozidle ¥idi¢, na vozicich a drezinach do-
zorce voziku.

Je-li vlak sunut, odpovida za spravné oznadeni zadatku vla-
ku prvod¢i na prvnim sunutém voze.
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(31) Zaméstnanci, kteri jsou povéreni Fizenim vykonné

sluzby, jakoz i ti, kteri na sluzbu shora uvedenych zaméstnanci
pFimo doziraji, nebo ktefi jsou podle dopravnich nebo jinych
predpisi povinni bditi nad poradkem a bezpe¢nosti v dopravé,
jsou pak pfimo nebo nepfimo spoluodpovédni za plnéni hofej-
§ich ustanoveni.
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Prabézné slysitelné navésti, davaneé
elektrickymi pfistroji zvonkovymi.

»Vlak pojede ke Konci drahy.«
e L N ] ® 0
Skupina o dvou uderech, dana trikrate.

»Vlak pojede k zacatku drahy.«
e o0 0 0 ® 00
Skupina o tfech uderech, dana t¥ikrate.

»Vlak nepojede ke konei drahy.«
L N L] [ N ] L] LI L ]

Skupiny o dvou a jednom uderu, dany trikrate.
»Vlak nepojede k zacitku drahy.«

o e 0 L] 2.0 0 L] L I [ ]
Skupiny o tfech a jednom tuderu, dany tiikrate.

»Vlak pojede po nespravné Koleji ke konci drahy.«
L ] LI ] e 900 00
Dvé skupiny o dvou a skupina o sedmi uderech.

»Vlak pojede po nespravné koleji k zacatku drahy.«
o e 0 o 00 oo 00 0 00

Dvé skupiny o tFech a skupina o sedmi aderech.
»Vlak pojede s trati ke konci drahy.«

200 00 00 e 0 L I ]
Skupina o sedmi a dvé skupiny o dvou uderech.



8 »Vlak pojede s trati k za¢atku drahy.«
o000 00 ® o0 ® 00

Skupina o sedmi a dvé skupiny o trech aderech.

9 »Zastavte vSechny vlaky.«
L B o @ o 09 L 2N e 0 0 LI L N BN e 0
Skupiny o trech a dvou uderech, dany aspon c¢tyri-
krate.

10 »Poslete stroj.«
o6 0 0 9 oo 0 00

Dvé skupiny o péti tiderech.

11 »Poslete stroj s délniky.«
eeeee o eecee o

Skupiny o péti a jednom tuderu, dany dvakrate.

12 »Poslete stroj s délniky a léka¥i.«
oo o 00 L e 000 LN ]

Skupiny o péti a dvou uderech, dany dvakrate.
13 »Vozidla ujela.«

2 e 00 o e 00 o0 00 o000
Skupina o ¢tyrech tderech, dina as pon étyrikrate.

14 »Narid'te hodiny.«
90000000 000
Skupina o dvanécti derech.

Obecna ustanoveni o slySitelnych zvonkovych
naveéstech.

(32) Mimo zvonkové navésti 1 aZ 14 lze uZivati téZ mistnich
zvonkovych navésti.

(33) Mistni zvonkové navésti uréuje Feditelstvi podle zi-
sad, stanovenych ministerstvem dopravy (éis. 2).

(34) Zacatek a konec drahy, urdené ministerstvem dopravy,
oznami Teditelstvi (éis. 2).
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(835) Kde jsou blizko sebe zvonkové pristroje ruznych trati,
musi se liSiti zvukem a poétem zvonkl, aby se navésti nezame-
novaly.

(36) Prestavky mezi jednotlivimi zvonkovymi tdery jedné
skupiny nemaji byti kratsi dvou a delSi tri vterin; mezi jed-
notlivymi skupinami maji byti prestavky Sest az devét vtetin.

(87) Navést zacatd nesmi byti nikdy ruSena navésti jinou.
SelZze-li vlastni zvonkovy pristroj nebo dava-li tdery nepravi-
delné, je treba pokradovati v davani navésti az do ukonceni,
jako kdyby poruchy nebylo.

(88) Jizdninavéstil, 2 5a 6 oznamuji odjezd vlaku
ze stanice.

Jizdnindvésti 7 a 8 oznamuji, Zze vlak pojede s né-
kterého mista trati aZ do stanice, lezici pfed nim nebo za nim.

Pohyby vlaku na trati mezi dvéma stanice-
mis jednoho mistanadruhé¢, jakozivyjimecéné
jizdy po koleji uzaviené se nenaveésti

(89) Kazd4a jizdninavést plati potud, dokud
vliak jizdunedokonéil nebo dokud se jizda ne-
odvold navésti 3 nebo 4 anebo jinym zpusobem.

(40) Odvolacimi navéstmi 3 a 4

a) odvolavaji se jizdni navésti 1, 5, 7 nebo 2, 6, 8, nemuze-li
vlak odjeti do 10 minut po dané navésti, nebo byla-li dana na-
vést omylem anebo nespravné;

b) oznamuje se, Ze vlak na trati zastavil;

¢) oznamuje se tralovym zameéstnancim, Ze pravidelny
vlak, jakoZ i vlak mimofadny, ohlaSeny pisemné nebo telefo-
nicky, nepojede, nebylo-li jiZz mozné odfici vlak jinym zplsobem.

(41) Navést 9 »Zastavte vSechny vlaky« nutno
dati ve vSech pripadech, kdy je dopravni bezpefnost ohroZena,
nebo kdyZ nebylo uposlechnuto navésti »Stiij«, dané jedoucimu
vlaku.

Navést 9 nesmi byti dana, pretrhne-li se vlak, vyjma v pii-
padé, uvedeném v ¢&is. 70 d).

Zaslechne-li kterykoli zaméstnanec navést 9 »Zastavte vse-
chny vlakyg, je povinen ihned zastaviti kazdy vlak, jakoZ i kaz-
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dé vozidlo na trati. Obsluhovana neprenosna navéstidla je treba
ponechati v poloze »Stuj« (»Vystraha«), nebo je ihned posta-
viti zpét do této polohy; ze stanice nesmi byti vypraven na onu
trat zadny vlak potud, dokud nebyla z dalsich nivésti nebo ji-
nym zpisobem ziskéina jistota, Ze jizdé vlaku neni nic na pfe-
kazku.

(42) Je-li potfebi dozadovati se pomoci, uziva se podle dru-
hu nehody nebo poruchy navésti 10 »Poslete stroj«, 11 »Poslete
stroj s délniky« nebo 12 »Poslete stroj s délniky a lékari«.

Pomocna navést 12 »PoSlete stroj s délniky a lékarfi« budiz
dana i tehdy, prihodi-li se pFi pracich na trati vétsi nehoda, vy-
zadujici rychle zachrannych pomiicek a lekarské pomoci, jeZ
nelze odjinud véas opatriti.

Naveésti 10, 11 a 12 tfeba opakovati v prestavkach aspon
tiiminutovych tak dlouho, dokud nepotvrdi jedna z obou sou-
sednich stanic jednou skupinou téZe navésti (e e o e @,
o000 o oo o0e o o) ZejiuslySela; tuto skupinu
je treba dati minutu po pomocné navésti.

(43) Navést 13 »Vozidla ujela« budiz dana, zpozoruje-li se,
ze vozidla ujela ze stanice (nakladisté atd.), nebo Ze se na trati
oddélila od vlaku, at se pohybuji nebo byla jiz zastavena, ne-
byla-li tato navést jiz zaslechnuta.

(44) Navést 14 »Nafid'te hodiny« nutno dati denné o 12.
hodiné, aby si zaméstnanci naridili hodiny podle prvniho uderu.

(45) Dava-li zaméstnanec na nékterém stanovisti, opatre-
ném telefonem, zvonkovou navést, vztahujici se na mimoradnou
udalost, je povinen ihned udalost bliZze vysvétliti telefonicky
obéma sousednim stanicim a tém straznikim trati, jejichz sta-
novisté jsou do telefonniho vedeni zapojena.

Strazniky trati volame k telefonu jednim zvonkovym
derem nebo obéznikovou vyzvou na telefonnim budiku.

(46) a) Reditelstvi mohou dovoliti, aby se zvonkové navésti
3,4, 7, 8 10, 11 a 12, jakoZ i vSechny mistni zvonkové naveésti
(vyjma navést pro postrkové stroje, vracejici se s trati) nahra-
zovaly telefonickou zpravou na tratich, kde je postarano o te-
lefonické dorozumeéni mezi stanicemi a strazniky trati (éis. 2).
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b) Na tratich s telefony jsou sluZebni mistnosti (budky)
straznikl trati, vyjma sluzebni mistnosti strazniki hlasek a
hradel, a skfinky (konsoly) s telefony oznaceny ¢ernym pisme-
nem »T« v bilém poli.

¢) Kli¢e od neobsazenych stanovist strazniku trati jsou ulo-
zeny bud’ ve zvlastni skfince, umisténé zvenc¢i na budce (domku)
nebo v uréeném straznim domku. Skiinky se uzaviraji roubiko-
vym kli¢em.

d) Trati, na nichz jest dovoleno nahrazovati zvonkové na-
vésti telefonem, dale ktera stanovisté nejsou trvale nebo obcas-
né obsazena, jakoz i kde jest uloZen kli¢ k nim, a ktera stano-
visté maji jen zvonkové pristroje, oznamuje reditelstvi (¢is. 2).

e) Zpravy, které nahrazuji navésti 3, 4, 7, 8, 10, 11 a 12,
je nutné oznamiti obéma sousednim stanicim a vSem straz-
nikam trati, kdezto zpravy, které nahrazuji mistni zvonkove
navésti, sta¢i oznamiti obéma stanicim a ze straznikh trati
jen tém, jichz se jizda skuteéné dotyka; kdyby
i jen jedno z uvedenych stanovi$t (stréznik trati nebo stanice)
se ihned nehlasilo, nutno dati mimoto navést zvonkovym pri-
strojem.

f) Aby se dalo zjistiti, zda se vSichni stréznici trati ohlasili,
je tfeba vyvésiti seznam jejich stanovist u telefonu na kazdém
stanovisti.

g) Dojde-li do stanice telefonicka zprava, ktera nahrazuje
zvonkovou néavést, je povinnosti vypravéiho vlaki, nebo neni-li
pravé pritomen, onoho zaméstnance, ktery zpravu prijal, aby ji
ihned oznamil vyhybkéiim a straZnikim hlasek a hradel, je-
jichZ stanovisté nejsou zapjata do pribéZné tratové linky te-
lefonni; pro odesilini téchto zprav plati pravidla, stanovena
predpisem o hlaseni dopravy telefonem.

Ve stanici zapisuje vypravéi nebo zaméstnanec, ktery za
jeho nepritomnosti hlaseni p¥ijal, kazdé oznameni, nahrazujici
zvonkovou navést, do telefonniho zépisniku, straZnici trati do
predepsaného sluZzebniho zapisniku a vlakvedouci do viakopisu;
pripisi pak ¢as, jméno stanice nebo ¢islo stanovisté, odkud a
s kterymi bylo hovoieno.
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Kazdy zaméstnanec, ktery obdrzel prislusnou zpravu, je
povinen se postarati o to, aby se o ni dovédél téz kazdy zamést-
nanec v jeho sluzebnim obvodu, pokud mé sluzebni zadjem na
zvonkové navésti (na pr. ridi¢ posunu, vraci-li se vlak s trati
do stanice, Gpravéi trati nebo cetari, pokud pracuji se svymi
¢etami na dosah slySitelnosti zvonkové navésti, dozorei vozikut
a pod.).

Obdobné nutno postupovati, jde-li o postrkové stroje, které
se vraceji s trati, tehdy, kdyz straznik trati nebo strojvedouci
pro poruchu zvonkového pristroje ohlasil telefonicky odjezd
s trati.

(47) Na vedlejsich (mistnich) drahdch nejsou zvonkové
ndvésti zavazné predepsdany.

Uziti zvonkovych navésti staniénimi zaméstnanci.

(48) Vypravéi vlaki je odpovédny za to, aby byla dana
spravna jizdni navést zvonkova 1, 2, 5 nebo 6, jakoZ i zvonkova
navést 3 a 4, a to podle ustanoveni nasledujicich éisel 50 az 53.

(49) Je-li vypravéi vlakti zaneprizdnén jinymi nutnymi
a dulezitymi vykony sluZebnimi a nemulze-li proto uvedené
zvonkové navésti dati sam, smi povériti timto vykonem jiného
opravnéného zaméstnance. Je-li zvonkovy pristroj v dopravni
uradovné porouchan, avSak zvonkova linka v poradku, vyzve
vypravéi sousedni stanici, aby dala zvonkovou navést za ného;
neni-li s ni dorozuméni mozné, smi dati zvonkovou navést na
rozkaz vypravcéiho i prislusny vyhybkar.

Vypravéi viakl musi vSak dati prislusné rozkazy pro kai-
dy jednotlivy pripad zvlasté a tak jasné a veas, aby nenastala
pochybnost a aby bylo vyhovéno ustanovenim ¢is. 50.

Za provedeni je vSak odpovédnym vzdy vypravci, jehoZ
povinnosti je vcéas se presvédciti, zda byla navést spravné dana.

(50) Zvonkové naveésti jizdni nutno dati zpravidla t¥i mi-
nuty, pfi ostrém kriZovani vSak jen jednu minutu pied odjez-
dem vlaku nebo pred dobou, kdy vlak stanici projede.

Pomocné vlaky a vlaky, jichz jizdu nebylo l1ze oznamiti
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straznikim trati nebo dozorcim vozik(i (drezin), sméji byti
vypraveny aZ pét minut po dané navésti.

(51) Pro nasledny vlak da se zvonkova navést, az kdyZ
dosla odhlagka a byla dana predhlaska.

(52) Nemuze-li vlak odjeti ze stanice do deseti minut po
dané jizdni navésti 1, 2, 5 nebo 6, nutno jizdu odvolati navésti 3
nebo 4 a dati znova jizdni navést pred skuteénym odjezdem
vlaku.

(53) Nepojede-li pravidelny vlak, nebo vlak mimofadny,
tratovym zaméstnancim jiz oznameny, a nelze-li jej odvolati
véas straznikim trati telefonicky nebo pisemné, da vypravéi
vlakli v dobé pravidelného odjezdu tohoto vlaku odvolaci na-
vést 3 nebo 4.

Jede-li vak v tu dobu mezi obéma stanicemi vlak, nesmi
se jizda odvolati zvonkovou névésti, nybrz telefonicky, anebo
pisemné, byt i opozdéné.

(54) Selze-li pii navésténi zvonkovy pristroj anebo dava-li
Gdery nepravidelné (éis. 37), musi se vypraveéi presvédéiti,
df¥ive nez vlak vypravi, telefonickym nebo telegrafickym do-
tazem u sousedni stanice, zda tam dosla navést spravna; neni-li
tomu tak, nebo nelze-li se dorozuméti se sousedni stanici, zpravi
o tom staniéni zaméstnance, jakoz i Gstné a Obecnym rozkazem
strojvedouciho a vlakvedouciho. Mimoto je tieba, aby, je-li
dorozuméni moZné, byli o tom zpraveni téz dotleni stanicni
zaméstnanci ve stanici sousedni [éis. 46 g), treti odstavec].

Obdobné je tfeba postupovati, nelze-li dati zvonkovou na-
vést pro poruchu ptistroje, anebo neprochazi-li navést vSemi
stanovisti az do nejbliZsi stanice.

Jde-li o vlak, ktery projizdi stanici, je tFeba zpraviti viak-
vedouciho a strojvedouciho pokud mozno jiz ve stanici, kde
vlak naposledy zastavuje; neni-li tak mozné, zpravi vypravci
vlak ve vlastni stanici.

(55) Zastavil-li vyhybkar vlak, protoZe jeho zvonkovy pii-
stroj selhal, nebudiz navést opakovana; vlak muze vSak odjeti
jen se souhlasem vypravéiho.

(66) Byla-li nedopatienim déana pro vlak jizdni navést
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dvakrate nebo navést nespravna, anebo byla-li dana na jinou
trat, je vypravéi povinen zpraviti o tom sousedni stanici a dati
odvolaci navést; nestalo-li se tak, ma sousedni stanice zadati
telefonicky nebo telegraficky, aby ona navést byla odvolana.

(57) Dokud navéstény vlak do stanice ne-
prijel, nebo dokud nebyla slySend navést od-
volana, nesmi byti ani vypraven vlak opac-
ného sméru na tutéz kolej, ani pro néj dana
jizdni navést.

Nelze-li navést odvolati, smi byti vypraven vlak opaéného
sméru po téZe koleji jen tehdy, kdyZz obé stanice nepochybné
zjistily, Ze trat jest volna. Vlakové muZstvo je tfeba zpraviti
ustné a Obecnym rozkazem, Ze byla pro vlak dina navést opac-
ného sméru, s piikazem, aby jelo se zvySenou bdélosti se ziete-
lem k zaméstnanclim, kte#i snad pracuji na trati, a k piejezdim
(prechodiim), kdyz se k nim vlak blizi.

(58) Uslysime-li po odjezdu vlaku, ktery ma jeti jen na
urcité misto trati, odvolaci navést 3 nebo 4, znaéi to zpravidla,
ze vlak jiz dojel na ono misto; ponévadz vSak odvolaci navést
mohla byti dana i z jiného divodu, je tfeba davati pozor, zda
nezazni nato jesté jina navest.

(59) Byla-li zadana pomoc naveésti 11 sPoslete stroj s dél-
niky« pro vlak s piepravou osob, ktery uvazl na trati, nutno
predpokladati téZ poSkozeni osobnich vozi; pomocny vlak se
tudiz sestavi nejen z vozu pro délniky a naradi, nybrz i z vozu
pro osoby, aniZ je treba vytkavati podrobnéjsi pisemné zpravy
z trati.

Dojde-li pomocna navést 12 »Poslete stroj s délniky a 1é-
kari«, je tfeba s pomocnym vlakem odeslati na misto nestésti
délniky, naradi, nositka a zachranné skiiné, jakoz i osobni vozy;
lékare pak jen tehdy, nelze-li je dopraviti rychleji jinymi pro-
stredky.

(60) Uslysi-li stanice pomocnou navést 10, 11 nebo 12,
nebo potrebuje-li pomoci sama a musi-li pomocny stroj (vlak)
pozadovati od stanice jiné, je tfeba, neni-li stanicim mozné se
dorozuméti ani telefonicky, ani telegraficky, zadati pomocny
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stroj (vlak) tak, Ze se dava navést 10, 11 nebo 12 od stanice
ke stanici (¢is. 42).

(61) Pomocné navésti se nesméji davati od stanice ke
stanici:

a) jsou-li mezi stanicemi vlaky, jejichz jizda byla odvolana
navésti 3 nebo 4;

b) byla-li dana nebo slySena navést 13 »Vozidla ujela«.

V téchto pripadech mohla by vzniknouti domnénka, Ze
pomoc je zadana pro vlak na trati zastavivsi nebo pro odvezeni
vozidel, kterd ujela a byla na trati zastavena.

(62) Zazni-li z trati, odkud byla Z4dana pomoc, jizdni
navést 7 nebo 8 dfive, nez byla uslySena jizdni navést pro
pomocny vlak, znamené to, Ze vlak nebo jeho ¢ast
odjizdi a nepotfebuje jiZ pomoci vibec anebo
¥e ji bude potfebovati teprve z nejblizs§i
stanice.

(63) Byly-li vypraveny omylem dva vlaky proti sobé po
téze koleji, musi dati zaméstnanec, ktery to zpozoruje, ihned
navést 9 »Zastavte vSechny vlaky«, nebo co nejrychleji za-
riditi, aby byla dana.

(64) Navést 9 »Zastavte vSechny vlaky« muze byti dana
ze stanice téZ z jinych pti¢in, na pf.: odjel-li vlak bez vlak-
vedouciho, navéstnika nebo bez privodcich, pro obsluhu brzd
nevyhnutelné& nutnych, nebo byla-li po odjezdu vlaku,
a to dfive nez mohl dojeti do sousedni stanice, zaslechnuta
jizdni navést pro vlak opa¢ného sméru, jedouciho na téze
koleji, atd.

(65) Nebyl-li po dané jizdni navésti vlak vypraven ze sta-
nice proto, Ze zaznéla navést 9 »Zastavte vSechny vlakyg,
anebo byl-li vlak zastaven z téZe priCiny az za odjezdu, nutno
jizdni navést pro néj danou ihned odvolati a znovu ji dati pied
pozdéjsim odjezdem.

(66) Neni-li na trati vlak a zazni-li navést 9, znamena to,
ze trat jest nesjizdna.

(67) Ujedou-li ze stanice vozidla, je zaméstnanec, ktery
to nejdfive zpozoruje, povinen ihned dati navést 13 »Vozidla
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ujela«, nebo co nejrychleji zariditi, aby byla dana. Mimoto
budiz zpravena sousedni stanice telefonicky nebo telegraficky,
ze vozidla ujela, zda jsou nebo nejsou na nich lidé, a na dvou-
kolejnych tratich téz po které koleji vozidla jedou; o tom
je treba pokud moZno zaroven zpraviti i strazniky trati.

Jakmile se uslySi ve stanici navést 13 »Vozidla ujelac,
musi se uc€initi vhodna opatreni, aby vozidla byla zastavena;
je-li pochybnost, Ze se to podari, je treba dati navést 13 do
sousedni stanice a zpraviti ji a strazniky trati, jak shora Feceno,
telefonicky nebo telegraficky.

Dokud nedosla spolehlivd zprava, Ze trat jest uvolnéna
a Ze kolej je sjizdna, nesmi byti vypraven vlak ani ze sta-
nice, z které vozidla ujela, ani ze stanice, ke které ujela.

(68) Navést 14 »Narid'te hodiny« budiZ dana z kazdé sta-
nice smérem ke konci drahy v okamziku, kdy se objevi na
prouzku psaciho stroje prvni znacka hodinového znameni. Ne-
dojde-li hodinové znameni pro poruchu telegrafni linky, da
kazda stanice navést 14 podle vlastnich hodin.

(69) V kazdé stanici zapisuji se do navéstniho zapisniku
nebo dopravniho a navéstniho zaznamniku ihned veskeré, jak
doslé, tak i dané zvonkové naveésti, jakoz i skupiny, predepsané
u navesti 10, 11 a 12, a to s udanim hodiny, minuty a sméru.
Navésti, které dosly, zaznamenavaji se ¢islem navésti, kdeZto
dané navésti cislem navésti a ¢islem vlaku, pro ktery byla
niavést dana; byla-li zvonkova navést nespravné seskupena, je
treba zapsati skupiny Udert arabskymi éisly, oddélenymi po-
mlékami. Zvonkové navésti zapisuje vypravéi vlakli, neni-li
k tomu ustanoven jiny zaméstnanec. Byly-li dany zvonkové
navésti podle predchozich ustanovenfi na stanovisti vyhybkare,
je tireba je zaznamenati v predepsaném sluzebnim zaznamniku
vyhybkarove.

Uziti zvonkovych navésti trafovymi zaméstnanci.

(70) Straznik trati je povinen datinavést @
sZastavte vSechny vlaky«:
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a) je-li trat nékde ohroZena nebo nesjizdna.

UslySel-li pak po navésti 9 jizdni navést 1, 2, 5 nebo 6 (téz
mistni zvonkovou navest, oznamujici jizdu v dotéeném useku
trati), anebo po odvolaci navesti 3 nebo 4 navést 7 nebo 8, musi
dati znova navést 9 na znameni, Ze prekazka na trati neni dosud
odstranéna.

Jakmile se stane trat opét sjizdnou, nutno o tom ihned
zpraviti aspon jednu ze sousednich stanic.

Stane-li se pFi dvoukolejném provozu nesjizdnou jen jedna
kolej a bylo-li nesjizdné misto vtas kryto, neda straznik na-
vést 9, kdyZ podle jizdni navésti nejde o jizdu vlaku po ne-
sjizdné koleji, anebo je-li moZzné o nesjizdnosti koleje zpraviti
telefonicky nebo pisemné véas jeSté pred odjezdem ocekava-
ného vlaku nejen obé sousedni stanice, nybrz i vSechny straz-
niky trati;

b) uslySi-li dvé jizdni navésti, které oznamuji, e
na té%e koleji jedou dva vlaky proti sobé;

¢c) usly§i-li jizdni navést, oznamujici jizdu na
vylouéenou kolej;

d) zpozorujeli na mimojedoucim vliaku né-
jakouporuchunebozavadu jezbymohlyohro-
ziti bezpeénost tohoto nebo jinych vlakd, a
kdyznemély fuéninavésti pfedtimztéze pri-
¢iny davané, vysledku.

0ddéli-li se vozidla od vlaku neb usly$i-li straZznik trati né-
vést 13 »Vozidla ujela« a hrozi-li v obou pfipadech nebezpedi, Ze
vozidla pojedou za vlakem, smi dati navést 9 jen tehdy, zpo-
zoruje-li na mimojedoucim vlaku poruchu tézs§iho druhy,
na pr. lom kola nebo napravy, vysinuti, poZar a pod.;

e) ve vSech pripadech, kdy je davana bezvysledné navést
»Stilj«.

(V1) Straznik trati je povinen dati navést 13 »Vozidla uje-
la«, zpozoruje-1li, Ze ujela vozidla ze stanice (nakladisté
atd.), nebo Ze se na trati oddélila od vlaku, at se pohybuji nebo
byla jiZ zastavena, nezaslechl-li navést 13 jiz pred tim.

UslySevSe navést 13 »Vozidla ujela, musi straznici trati
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uciniti opatreni, aby zastavili vozidla, a jednati i jinak podle
svych predpist.

Byla-li vozidla na trati zastavena, bud'tez zajisténa a s obou
stran kryta. Nato se da navést 13, nebyla-li jiz dana. Nelze-li
se dohovotiti telefonicky, di se jednu minutu nato pomocna na-
vést 10, 11 nebo 12 na znameni, Ze byla vozidla zastavena a ze
mohou byti odvezena.

(72) Straznik trati je povinen dati zvonkové navésti nejen
v pripadech shora uvedenych, nybrz i tehdy, kdyz byl k tomu
vyzvan ustné nebo pisemné vlakovym muzstvem, nebo zamést-
nancem odboru pro udrZovani drahy tehdy, pfihodil-li se Graz
pri praci na draze; p¥i pisemné vyzvé se zapisi zfetelné navésti,
jez ma straznik trati dati, s udanim jejich ¢isel a slovniho ozna-
¢eni do straznikova sluZebniho zaznamniku nebo na listek, ktery
je treba mu dodati. Cas, kdy tyto navésti dal, zapiSe straznik
trati do svého sluZzebniho zaznamniku.

Za nehod, je-li nebezpeci z prodleni, jsou straznici trati po-
vinni dozadovati se pomoci podle ¢is. 42 a 46 i bez vyzvy.

(73) Veskeré navésti, které straznici trati zaslechnou nebo
daji, vyjma navésti 1, 2 a 14, jakoZ i zaslechnuté navésti ne-
spravné nebo nespravné seskupené a jednotlivé udery, vyjma
tdery, jimiZ se volaji straznici trati k telefonu, bud'tez zazna-
menany podle ¢is. 69 s udanim doby v predepsaném sluZzebnim
zaznamniku.

Straznik trati je téZz povinen udiniti zdznam ve sluZebnim
zdznamniku, neslySel-li jizdni navést pro vlak, jakoz i vypnuti
a zapnuti zvonkovych pristroju.

Uziti zvonkovych navésti vlakovym muzstvem.

(74) Zastavil-li se vlak na trati, musi vlakvedouci dati zvon-
kové navésti podle téchto ustanoveni:

a) Vlak zastavil a musi se vratiti.
Vlakvedouci da navést odvolaci 3 nebo 4 a pfedodjez
d e m navést 7 nebo 8 (vyjimka v &s. 79 ¢). Vlak se smi vraceti
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nejdfive t¥i minuty po dané jizdni navésti 7 neb 8 se svolenim
stanice, do niz jede.

Neobdrzel-li vlakvedouci toto svoleni, musi jiti privodéi
pred vracejicim se vlakem ve vzdalenosti 700 m; vlak smi né-
sledovati nejd¥five za 15 minut po odeslani priuvodciho.

Na wvedlejdich (mistnich) drahdch moZno zmengiti tuto
veddlenost na 400 m a dobu pro sled vlaku za predeslanym pri-
vodcim na 10 minut.

b) Vlak zastavil z diivodt, nepiedvidanych jizdnim radem,
a muZe jeti dale po dobé del$i 10 minut, nebo vlak zastavil z di-
voda predvidanych a muZe jeti dale po dobé, presahujici pobyt
jizdnim ¥4dem stanoveny nebo jinak piesné ohlaSeny o vice nez
10 minut.

Vlakvedouci da navést odvolaci 3 nebo 4 a kratce pred
odjezdem navést 7 neb 8.

¢) Vlak zastavil a mize jeti d4dle jen po ¢astech.

Vlakvedouci da navést odvolaci 3 nebo 4, a to i tehdy,
ziistane-li vlak stati na trati méné neZ 10 minut, a kratce pfed
odjezdem prvni ¢asti da navést 7 neb 8. Jizdy k odvezeni zbylé
Casti vlaku ohlasuji se jizdnimi, p¥ijezd k ni pak odvolacimi
navéstmi.

d) Vlak zastavil na trati a potfebuje pomoci.

Minutu po odvolaci navésti 3 nebo 4 budiZ dana pomocna
navést 10, 11 nebo 12 a opakovana v prestavkach triminuto-
vych tak dlouho, az se zaslechne jedna skupina této navésti,
coz znameni, ze ji bylo porozuméno.

Odjezd pomocného stroje (vlaku) pro vlak nebo pro zby-
lou &ast vlaku se ozndmi ze stanice jednou z jizdnich navésti
1, 2, 5 nebo 6.

Po prijezdu pomocného stroje (vlaku) k vlaku nebo
k casti vlaku, nutno dati navést odvolaci 3 nebo 4.

Pred odjezdem pomocného stroje s vlakem nebo s céasti
vlaku budiZz dana navést jizdni 7 neb 8.

Nelze-li pro poruchu zvonkového zarizeni privolati pomoc-
ny stroj (vlak) ani zvonkovou névésti, ani telefonicky, odesle
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viakvedouci rychle pisemnou zpravu do nejbliZ§i stanice podle
prislusnych ustanoveni dopravnich predpisil.

Postup v pripadé, Ze vlak muze odjeti bez pomoci jiz vy-
zadané, urcuji rovnéz dopravni predpisy.

e) Vlak, jenz byl zaveden za uréitym ucelem na nékteré
misto trati (pracovni vlak), zastavil na tomto misté.

Pojede-1i vlak, ktery md pracovati na jednom nebo
na nekolika mistech trati, po skonéené praci dale do sou-
sedni stanice, a je-li doba pobytu na trati neb Ghrnna
doba vSech pfedvidanych pobytd na trati vétsi nez
deset minut, budiz dana odvolaci navést 3 nebo 4 pii
prvnim zastaveni.

Zastavil-li na trati vlak, ktery se ma vratiti po skoncené
praci do stanice, budiz dana odvolaci navést 3 nebo 4 pf¥i
prvnim zastaveni na pracovnim misté beze zfenina dobu
pobytu na trati.

Kratce pred odjezdem s trati do stanice budiZ dana na-
vést 7 neb 8.

(75) Zastavil-li straznik trati vlak, jezto slySel navést 9
sZastavte vSechny vlaky«, je povinnosti vlakvedouciho, aby
ihned odvolal svou jizdu navésti 3 nebo 4, at byla nebo nebyla
pro ni dana jizdni navést, ¢imz se oznami tratovym i stani¢nim
zaméstnancim, Ze vlak byl po dané navésti 9 zastaven. Nato
zjisti vlakvedouci dotazem u straznika trati, pro¢ byla dana
navest 9.

Byla-li dana navést 9 proto, Ze byly zaslechnuty dvé jizdni
navésti, oznamujici jizdy vlaku proti sobé po téze koleji, budiz
postupovano podle ustanoveni ¢isla 77.

a) Nebyla-li dana navést 9 z této pric¢iny, odesle vlakve-
douci pravodéiho s piikazem, aby Sel, pokud nezjisti piekazku
na trati a nedostane od né&ho cestou jiné pokyny, stile aspoi
na 700 m pred vlakem az do nejblizsi stanice, prohliZeje trat
a jsa pripraven vlak kryti.

Vlakové muZstvo musi ihned prohlédnouti vlak. Neshle-
da-li ani poruchy na vlaku a nezjisti-li ani jiné pri¢iny, pro niz
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mohla byti dana navést 9, naridi vlakvedoueci, pocitaje nyni
jiz jen s poruchou na trati, dalsi jizdu vlaku bez naveésti 7
neb 8, krokem a opatrné, nejdtive vSak za 15 minut po odeslani
pruvodéiho. -

Na vedlejsich (mistnich) drahdch lze zmensiti shora uve-
denow vzddlenost na 400 m a zkrdtiti dobw pro sled viaku za
piedeslanym pruvodcim na 10 minut.

b) Shleda-li vsak vlakové muzstvo p¥i prohlidce vlaku
néjakou poruchu, na pi. rozpalené lozisko, praskle kolo nebo
prasklou napravu a pod., anebo jinou zavadu, na pf. Ze navest
vpredu na vlaku chybi nebo je nespravna, anebo Ze chybi
néktery priuvodéi vlaka (¢is. 64), a muZe se proto domnivati,
Ze z té pri¢iny byla dana navést 9, muZe vlak po odstranéni
zavady pokradovati v jizdé, kdyz byla dfive dana navést 7
neb 8, a neusly$i-li se po této navésti do péti minut znova
navest 9.

Jede-li v tomto pFipadé vlak dale, je povinen cestou znovu
zastaviti, aby se umozZnilo predeslanému privod¢imu nastoupiti
do vlaku.

Zazni-li v8ak po navésti 7 neb 8 znova navést 9, musi vlak-
vedouci danou jizdni navést opét odvolati navésti 3 nebo 4,
naez smi vlak jeti dile bez jizdni navésti za zaméstnancem,
predeslanym podle a).

(76) Zastavil-li straznik trati vlak proto, Ze slySel jen jednu
jizdni navést, a to navést, oznamujici jizdu vlaku po téze ko-
leji opaénym smérem, necht di vlakvedouci odvolaci navést 3
nebo 4, odpovidajici vlastnimu sméru jizdy.

Byla-li jizdni navést, oznamujici jizdu vlaku po téze koleji
opatnym smérem, odvolana, a dala-li nejblizsi stanice ve sméru
jizdy souhlas k dalsi jizd®, pokraduje vlak v jizdé po navésti
T neb 8.

Nelze-li dosici souhlasu stanice, odesle vlakvedouci bhez
zietele, zda naveést, oznamujici jizdu vlaku opacnym smeérem,
byla odvolana nebo ne, pruvod¢iho s prikazem, aby Sel, pokud
nedostane od ného cestou jiné pokyny, stale aspon 700 m —
na vedlejsich (mistnich) drahdch 400 m — pred vlakem az do
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nejblizsi stanice, jsa pripraven vlak kryti, a vyc¢kava do péti
minut po navésti 7 nebo 8, zda nezazni navést 9.

Neuslysi-li vlakvedouci v této dobé navést 9 »Zastavte
vSechny vlaky«, muze vlak nastoupiti dalsi jizdu krokem a
opatrné, aZ uplynula po odchodu piedeslaného privodéiho
doba, uvedena v ¢is. 75a).

Uslysi-li vSak vlakvedouci navést 9, musi predpokladati,
ze je na trati vlak opa¢ného sméru, nadeZ je tfeba postupcvati
podle ¢is. 77.

(77) Vlak byl zastaven na trati, protoze jedoudva
vliaky po tézZe koleji proti sobé, coz nutno predpo-
kladati i tehdy, byly-li slySeny dvé navésti, znamenajici jizdu
vlakti proti sobé po téze koleji.

Vlakvedouci naiidi ihned kryti vlaku dopfedu a, nebyla-li
pred tim dana nebo slySena navést 9 »Zastavte vSechny vlakys,
da ihned tuto navést nebo naridi, aby byla dana. Nato di od-
volaci navest 3 nebo 4.

Jeden z obou vlakli musi couvati, a to vlak méné dulezity;
od tohoto pravidla lze upustiti jen tehdy, nemuze-li pro sklo-
nové poméry couvati vlak méné dilezity, anebo lze-li pro bliz-
kost stanice dosici couvanim dilezitéjsiho vlaku rychlejsiho
odstranéni dopravni prekazky.

Vlakvedouci da navést 7 neb 8 dfive, nez naridi zpétnou
jizdu (éis. T4 a).

Kdyby couvajici vlak musil z jakékoli pFi¢iny a kdekoli
znova zastaviti, musi byti po zastaveni kryt dozadu ihned.

Vlakvedouci vlaku, ktery ma dale jeti za couvajicim vla-
kem, vycka, az byla uslySena jizdni navést pro vlak couvajici,
nacez da po jedné minuté navést 7 neb 8 a pokracuje v jizdé
za 10 minut po této navésti opatrné tak, jako kdyby byl dostal
pro jizdu »Rozkaz k opatrné jizdé«.

Je proto treba v piipadé, Ze vypravéi vlakh dal jizdni na-
vést omylem, aniZ vypravil vlak, v dob& kdy odjel na trat
vlak opacného smeéru ze sousedni stanice, aby vzhledem
k okolnostem podle piredchoziho odstavece odvolal — a to aZ
po zaslechnuti navésti 9 a po navésti 3 nebo 4 pro vlak opac-
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ného sméru — omylem danou jizdni navést navésti 3 nebo 4
a aby ihned nato dal navést 7 neb 8 pro smeér do vlastni sta-
nice. Tim vypravéi nazna¢i vlakovému muZstvu zastaveného
vlaku, ze vlak smi pokracovat v jizdé podle predchoziho od-
stavce.

(78) Zpozoruje-li vlakové muzstvo, Ze se oddélila cast
vlaku za jizdy a Ze se pohybuje smérem od vlaku, musi vlak
zastaviti u nejblizSiho straZnika trati; vlakvedouci da né-
vést 13 »Vozidla ujelak, nebo na¥idi, aby tato navést byla dana,
pokud nebyla jiz zaslechnuta (¢is. 43).

Oddélila-li se ¢ast vlaku za jizdy, aniZz to bylo na predni
casti vlaku zpozorovano, a zastavila-li se bud sama na trati
nebo tu byla zastavena, tfeba ji ihned kryti (¢is. 101 a 102);
pak budiZz bez zietele, zda je na utrZzené casti postrkovy stroj
nebo ne, dana s nejblizSiho stanovisté naveést 13 »Vozidla
ujela«, nebyla-li zde tato navést jiz drive zaslechnuta nebo
dana. Poté budiz davana podle potfeby pomocna navést 10, 11
nebo 12.

(79) Zvonkovymi navéstmi se neoznamuje:

a) ze vlak zastavil pFed navéstidlem vjezdovym nebo vzda-
lenostnim, ukazujicim »Stij«, anebo pred oddilovym navésti-
dlem z duavodu sledu vlaku;

b) ze vlak zastavil na trati nebo u oddilového naveéstidla
z jiné nez v a) uvedené piifiny, muze-li cely pokracovati v jizdé
drive nez v ¢ase, vyplyvajicim z ¢isla 74 b) ;

¢) kdyz byl vlak zastaven proto, Ze byla slySena navést
»Vozidla ujelag, a jede-li zpét, jezto lze podle sméru vétru nebo
sklonovych poméru predpokladati, ze by vozidla mohla jeti
proti vlaku;

d) jezdi-li vlak mezi dvéma stanicemi s mista na misto
hud pro skladani nebo nakladani vozi, anebo aby byl roztrzeny
vlak spojen.

Nelze-li piimo pred témito pohyby zpraviti telefonicky
zameéstnance, obsluhujici zavory na prejezdech (precho-
dech), musi byti vyslan pred vlakem zaméstnanec s na-
vestidly tak vCas, aby mohl podle okolnosti bud vyzvati



tyto zaméstnance k véasnému uzavieni zavor anebo véas

sam prejezd (prechod) stfeziti;

e) jde-li o jizdu nebo zastaveni vlaku na vyloucené koleji.

Vyhybkari a straznici trati musi vSak byti o vyjimeéné
jizdé vlaku na vyloucené koleji dfive zpraveni; ustanoveni
predchoziho odstavce d) plati i v tomto pfipadé;

f) pokracuje-li vlak, zastaveny pro navést 9 »Zastavte
véechny vlaky«, v dalsi jizdé tehdy, kdyz nemohla byti zjisténa
pri¢ina, pro¢ byla tato navést dana (éislo 75a);

g) zastavil-li postrkovy stroj na misté trati, kde se postrk
konéi;

h) nasleduje-li postrkovy stroj za vlakem, oddéliv se na
misté trati, kde se postrk kon¢i.

(80) Nemuze-li vlakvedouci na trati sam dati zvonkové
navésti, musi nafiditi straZnikovi trati nebo privodéimu vlaku,
aby je dal; je vSak povinen napsati ¢isla a slovni oznaceni na-
vésti bud’ na listek nebo do straznikova sluzebniho zadznamniku.
Vlakvedouci je povinen zapsati do vlakopisu
veSkeré zvonkové navésti, jez bud sam dal
nebo naridil dati, pfi ¢emz zaznamena ¢as a
misto, kdy a kde byly navésti dany.

Il. Navésti tratovych zaméstnanci.

15 »Volno« ,
a) Zadne.

1. Navéstni kruhovy ter¢ bilou plochou s ¢ernym okra-
jem vstric vlaku. Zaméstnanec zabodne jej do stezky. (Obr. 1.)

2. Navéstni ter¢ tvaru rovnostranného trojahelniku, po-
staveného na zakladné, bilou plochou s ¢ernym okrajem
vstric vlaku. Zaméstnanec zabodne jej do stezky. (Obraz 2.)

3. Navéstni kruhovy teré bilou plochou s Cernym okra-
jem a Cernym vodorovnym pruhem drzi zaméstnanec vstfic
vlaku. (Obraz 3.)

b) Zatmy.

1. Bilé svétlo naveéstni svitilny vstiic vlaku. Zaméstnanec
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svitilnu bud' drzi, nebo, neni-li tifeba jeho pritomnosti, postavi
ji na stezku, pokud neni postarano o umisténi svitilny jinym
vhodnym zplsobem (zavésem na ter¢i, sloupku a pod.).

2. Navéstni svitilna s jednim zelenym svétlem, drzena vol-
ne spusténou pazi vstiic vlaku, se rychle pootaci v prestavkach
jedné vtefiny okolo svislé osy o 90 stupni vpravo nebo vlevo a
zpét tak, aby svitilo vstiic vlaku zelené svétlo vzdy po dobu
jedné vteriny. (Straznici trati, uvedeni v ¢is. 304, davaji tuto
navést zpusobem podle ¢is. 88a.)

16 »Pomaluc.

a) Za dne.

1. Naveéstni kruhovy terc¢ zelen ou plochou s bilym okra-
jem vstFic vlaku.

Zaméstnanec ter¢ bud drzi, nebo, nemiize-li davat navest
osobné, anebo neni-li tfeba jeho pritomnosti, zabodne jej do
stezky. (Obraz 4.)

2. Navéstni ter¢ tvaru rovnostranného trojihelniku, posta-
veného na zakladné, zelen ou plochou s bilym okrajem vstric
vlaku. Zaméstnanec zabodne jej do stezky. (Obraz 5.)

3. Zaméstnanec drzi vstric vlaku bud’ praporek pazi sklo-
nénou Sikmo dolii (obraz 6a), nebo obé paZe upaZené Sikmo
doli. (Obraz 6b.)

b) Zatmy.

Zelené svétlo navestni svitilny vstric vlaku.

Zaméstnanec naveéstni svitilnu bud drzi, nebo, nemuze-li
davati naveést osobné anebo neni-li treba jeho pfitomnosti, po-
stavi ji na stezku, pokud neni postarano o umisténi svitilny ji-
nym vhodnym zplisobem (zavésem na ter¢i, sloupku a pod.).

17 »Stij«.
a) Za dne.
1. Naveéstni kruhovy ter¢ ¢ervenou plochou s bilym
okrajem vstric vlaku.
Zaméstnanec ter¢ bud drzi, nebo, nemuze-li davati nivést
osobné anebo neni-li tfeba jeho pritomnosti, zabodne jej do stez-
ky. (Obraz 7.) :
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2. Naveéstni ter¢ tvaru rovnostranného trojuhelniku, po-
staveného na zakladné, ¢ervenou plochou s bilym okrajem
vstric vlaku.

Zameéstnanec zabodne jej do stezky. (Obraz 8.)

3. Zaméstnanec zapiskne nékolikrat kratce na pistalku

Vuuwvwv
a zaroven krouzi vstfic vlaku rozvinutym navéstnim praporkem ;
nema-li praporku, pak krouZi jinym predmétem nebo jen paZzi.
(Obraz 9.)
b) Zatmy.

1. Cervené svétlo naveéstni svitilny vstfic vlaku. Za-
meéstnanec navéstni svitilnu bud drzi, nebo, nemuze-li davati
naveést osobné anebo neni-li tieba jeho pritomnosti, postavi ji
na stezku, pokud neni postarano o umisténi svitilny jinym
vhodnym zpiisobem (zavésem na ter¢i, sloupku a pod.).

2. Zaméstnanec zapiskne nékolikrat kratce na pistalku

Vuwvuwv
a zaroven krouzi vstfic vlaku bilym nebo vyjimeéné jinym
svetlem.

18 »Vybuch traskaveke.
Vybuch traskavek ma tentyz vyznam jako navést 17a—3
nebo 17 b -2 »Stuj«.

67 »Vlak se pietrhle.
Viz ¢ast V—D.

Obecna ustanoveni o navéstech trafovych zaméstnanci.

Navést sVolnox.

(81) Navest 15a-1, 15a-2 a 15b-1 oznaduje:
(*) misto, odkud prestdva platiti nivést 16 »Poma-
lu« (¢is. 84-I), nebo
(*) kolej, pro kterou neplati navést 16 sPomalu« ne-
bo 17 »Stj«, umisténd ve stejné vysi na pri¢né
care k ose kolejové (éis. 84 -1I, 85, 92 b, 93).
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Navésti 15a-3 a 15b -2 se uziva jen u nepfenosnych na-
vestidel, jsou-li porouchana, neosvétlena nebo neobsluhuji-ii se
ve zvlastnich pripadech; touto navésti se dovoluje dalsi jizda
vilaku za predpokladu, Ze byla splnéna ustanoveni ¢is. 164 d.
(Obraz 3.)

NavéstsPomaluc«.

(82) Naveést 16 »Pomalu« znamena, ze vlak musi jeti v dal-
S§im prubéhu jizdy se zmenSenou rychlosti.

Touto rychlosti je tfeba rozuméti nejvyse rychlost, ktera
byla vlakovému muZstvu bud ozndmena nebo kterd je zérover
téz vyznafena ¢islici na zvlastni svitilné, postavené podle Eis.
84-I-b na zaditku mista, jeZ je treba pojizdéti pomalu. Ne-
bylo-li vlakové muzstvo zpraveno o pomalé jizdé a neni-li zaro-
vel vyjimeéné ani rychlost vyznadena svitilnou, nebo je-li jaka-
koliv pochybnost o stanovené rychlosti, smi byti oznacené misto
pojizdéno nejvyse rychlosti 20 km/hod.

Na tutéz miru (20 km/hod.) je tfeba co nejdfive sniZiti
rychlost vlaku, byla-li zpozorovana jen navést 16a-35 (16b)
»Pomaluc.

Navést 16a-1, 16a-2 (16 b) »Pomalu« je tieba dati ve
vzdéalenosti aspont 500 m — na vedlejsich (mistnich) drahdch
aspon 300 m — pred zadatkem mista, které je tieba pojizdéti
pomalu. Tato navést musi byti viditelna aspon na 100 m.

(83) Navést 16 sPomalu« budiz davana:

a) vidy, at je vlak ocekavan nebo ne, kdykoli vyzaduje
stav drahy (poskozeni, opravy a prestavby zelezni¢niho svrsku
a spodku, mostu, zdi, tuneld a pod.), aby se rychlost zmensila;

b) davaji-li pruvodéi vlaka navést »Pomalug;

¢) je-li tfeba pfedem upozorniti na navést »Stuj«.

(84) 1. Pfi zachovani ustanoveni ¢is. 22 budiZ oznaceno
misto, jez je tifeba pojizditi zmenSenou rychlosti, pri jedno-
kolejném provozu v obou smérech jizdy a pfi dvoukolejném
provozu jen ve sméru jizdy tak, Ze se postavi

a) navest 16a-1, 16a-2 (16b) »Pomalu« ve vzdalenosti
pro ni predepsané pied zacatkem mista,
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b) svitilna s ¢islem, oznafujicim dovolenou rychlost, na
zacatku mista; bilé cislice (vysoké 30 cm a silné 5 em) v Cer-
ném poli udavaji rychlost zaokrouhlenou na 5, 10, 20, 30 km
atd. za hod.,

c) navést 15a-1, 15a-2 a 15b-1 »Volno« pfimo na kon-
ci mista.

Na wvedlejsich (mistnich) drahdch pouZivd se svitilen
s cislicemi, oznacujicimi rychlost, dovolenow na misté, jeZ md
byti pojizdéno pomalu, jen tehdy, md-li viak jeti pies takové
misio rychlosti menst nez 20 km; tyto svitilny neni tieba
osvétlovati.

II. TymZ zpisobem se oznac¢uje misto na hlavni koleji ve
stanici, jeZ je tfeba pojizdéti zmensenou rychlosti.

Jde-li o kolej vedlejsi, uplatnuje se vyjimka, Ze naveést
16a-1, 16a-2 (16 b) »Pomalu« se postavi nejdale do vyse
prislusného namezniku. Reditelstvi rozhoduje podle mistnich
a dopravnich poméri, zda je vubec ucelné takto oznaéiti
dotéené misto na vedlejsi koleji a zda je pak nutné uziti i sviti-
len s Cislicemi a také navésti 15a-1,15a-2 (15b-1) »Volnoc;
v nepredvidanych pripadech rozhoduji o tom mistni dozoréi
organové sluzby stavebni a udrzovaci a sluzby dopravni.

Dojde-li k postaveni navésti »Pomalu« mezi kolejemi ve
stanici, postavi se pro koleje, nedotéené pomalou jizdou, na-
vést 15 »Volnoe podle ¢is. 81 (*) ve stejné vysi s navésti »Po-
malu«, a to jen u koleji, které jsou pfimo vedle koleje, jiz je
treba pojizdéti pomalu.

(85) Aby na tratich soubézZnych drah navést 16a -1,
16a-2 (16 b) »Pomalu«, platnd jen pro jednu kolej, nerusila
viakové dopravy na kolejich volnych, budiz davana vedle téchto
koleji navést 15 »Volno« na pfi¢né ¢are k ose kolejové ve stejné
vysi s navésti 16 »Pomalu«; tuto navést »Volno« tfeba umistiti
rovnéz podle ustanoveni ¢éis. 22.

(86) Nastane-li nahle nutnost pojizdéti poskozené misto
zmenSenou rychlosti, je tfeba o tom a, pokud mozZno, zaroven
i o dovolené rychlosti uvédomiti v zajmu zpraveni vlakovych
muzstev neprodlené sousedni stanice, jez o tom zpravi téz pri-
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slusné stanice vychozi a disposi¢ni. Nebylo-li vSak jiz mozZné
zpraviti vlakové muZstvo nejpozdéji v sousedni stanici o pomale
jizdé rychlosti mensi nez 20 km za hod., je nutné zariditi, aby
vlak byl pfed porouchanym mistem zastaven a ustné zpraven
[¢is. 901)].

(8%) O oznadeni mist na tratich, na nichZ se musi stale
jezditi pomalu, pojednavaji ¢is. 153 az 155.

(88) Ustanoveni této ¢asti plati obdobné i pro zaméstnance
staniéni s tim doplnénim, ze

a) navést 15b - 2 davaji takto: navéstni svitilna s jednim
zelenym a dvéma bilymi skly, drZen& volné spusténou pazi
vstiic vlaku, se rychle pootadi v prestavkidch jedné vtefiny
okolo svislé osy o 90 stupiit vpravo nebo vlevo a zpét tak, aby
svitilo vstiic vlaku stiidavé plné bilé a plné zelené svétlo, kazdé
po dobu jedné vteriny;

b) navést 16a-3 (16b) davaji téz na vjezdové strané
stanice vlaku, ktery vjizdi na kolej rovnou a projizdi stanici,
uskute¢iiuje-li se jeho odjezd po vyménach odbockou, a to ve
vsech stanicich, vyjma ony, v nichz jsou predvésti k odjezdo-
vym navéstidlim; déale pak i v pfipadé podle ¢éis. 303 B) - b):

¢) jsou-li vyzbrojeni navéstni trubkou, davaji navest
17Ta-3 (17b-2) »Stlj« a 67 »Vlak se pretrhls prednostné
touto navestni pomickou.

Naveést ,,Stuj‘.
A . Navést 17 »Sti j«.

(89) Navest 17 »Stlj« znamend, Ze vlak musi zastaviti.

Podle toho, o jakou prekazku jde nebo k jakému ticelu je
treba vlak zastaviti (¢is. 90), anebo u kterého mista ma vlak
éelem zastaviti, je tfeba ucelné umistiti nebo davati bud

navést 17a-1, 1Ta-2, 1Tb-1, jez oznacuje misto, az ke
kterému smi vlak dojeti, anebo

navest 17a-3, 17Tb -2, ktera znamena, ze musi vlak co
nejdrive zastaviti; tuto naveést dava zameéstnanec také mimo-
jedoucimu vlaku nebo i za nim, kdyz duvod pro jeho zastaveni
nastal pozdéji.
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Navest 1Ta-1,17a -2, 17b -1 »Stlj« budiZ umisténa nebo
davana pred prekazkou v jizdé aspon na brzdovou vzdalenost,
t. j. 700 m — na vedlejsich (mistnich) drahdch 400 m — a ma
byti viditelna aspon na 200 m.

(90) Naveést 17 »Stlj« budiz dana ve vSech pripadech, kdy
je bezpecnost provozu ohroZena, zejména:

a) ohrozuje-li stav drahy nebo jina piekazka vlakovou
dopravu, at se ofekava vlak nebo ne;

b) dava-li vlakové muzZstvo navést »Stij«;

¢) zpozoruje-li se na vlaku néco nebezpecného pro dalsi
jizdu;

d) uslysi-li se jen jedna jizdni navést zvonkova, oznamu-
jici jizdu po téze koleji, ale opaénym smérem;

e) uslysi-li se dvé zvonkové navésti, oznamujici, Ze jedou
dva vlaky po téze koleji proti sobé;

f) usly$i-li se zvonkova navést 9 »Zastavte vsechny vlaky«;

g) uslySi-li se zvonkova navést 13 »Vozidla ujelac a kdyz
podle sméru vétru nebo sklonovych poméru je nutné pocitati
s tim, Ze vozidla jedou proti vlaku;

h) byl-li vypraven vlak na vyloutenou kolej bez pred-
choziho zpraveni strazniku trati;

i) je-li treba dati vlakovému muzstvu dilezité pokyny,
na pr. z divodd nutnosti urcité zvlastni pozornosti nebo
opatrnosti;

k) ma-li vlak vpiredu nespravnou navest;

1) nehoti-li za tmy vpFedu na vlaku aspon jedno svétlo;

m) nebyl-li straZnik trati na dvoukolejné trati zpraven
o tom, Ze vlak jede po nespravné koleji, ani piedepsanou zvon-
kovou navésti, ani jinym zplsobem; '

n) jsou-li na koleji lidé, jejichz zivot by mohl byti ohrozen,
nebo vétsi zvirata, jejichz téla by mohla ohroziti bezpeénost
vlaku.

(91) Ma-li straZnik trati jakoukoli pochybnost o pripust-
nosti jizdy, zastavi vlak a zpravi vlakové muZstvo.

(92) a) Pfi zachovani ustanoveni ¢is. 22 budiz kryto ne-
sjizdné misto jak na trati jednokolejné, tak i na trati dvou-
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kolejné v obou smérech tak, Ze se postavi navest 1Ta-1,
17Ta-2, 17b-1 »Stlj« ve vzdalenosti pro ni predepsané pred
zacatkem nesjizdného mista.

Je-li mezi dvéma stanicemi kolej vyloucena pro jizdu vlaka,
musi byti i v obou téchto stanicich postavena uvedena navést
»Stij«, kterd plati pro vyloucenou kolej a kterou je tam treba
ponechati, dokud prekazka trva, at je vlak ocekavan nebo ne.

b) TymZ zpisobem je tfeba kryti nesjizdnou kolej stanic-
ni, nelze-li pfimo vjizdéti na jinou kolej.

V pfipadé vSak, ze lze pfimo vjizdéti na jine koleje,
neni-li viak mozno spolehlivé uzamknouti vymény na sjizdnou
kolej, je tieba umistiti Fedenou navést 17 »Stlj« doprostred
nesjizdné koleje. Na pri¢né ¢are k ose kolejo:é se postavi pro
sjizdné koleje navést 15 »Volno« ve stejné vysi s navésti
»Stiij¢, a to tésné u kolejnice nesjizdné koleje na té strané, na
které s ni sousedi koleje sjizdné.

(93) Aby na tratich dvoukolejnych a soubéz-
nych drah navést 17a-1, 17a-2, 17b-1 »Stlj¢, platna
jen pro jednu kolej, nerusila vlakové dopravy na kolejich vol-
nych, budiz diavana vedle téchto koleji navést 15 »Volno« na
piitné ¢are k ose kolejové ve stejné vysi s navésti »Stije;
tuto navést »Volno« tireba umistiti rovn&% podle ustanoveni
éis. 22.

Nastane-li nutnost umistiti na tratich téchto drah zaroveil
navést »Stlj« pro jednu kolej a nivést »Pomalu« pro druhou
kolej, je tFeba umistiti navést »Volno« podle éis. 81 () tak,
aby predéasné nerusila platnost navésti »Pomalu« [¢éis. 81 (*) ].

B. Navést 18 »Vybuch traskavek«.

(94) Navést 18 »Vybuch traskavek« znamena, Ze vlak
musi co nejdiive zastaviti (¢&is. 305). Mozno-li, budiZ vzdy
kromé navésti 18 dana téz viditelna navést 17 »Staj«.

(95) Traskavek se uziva:

a) nemuze-li zaméstnanec davati navést 17a-1, 17a- 2,
17b -1 »Sthj« osobné nebo

b) je-li za mlhy, deSté, snéZeni a pod. anebo v tunelech
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nebezpeéi, Ze by tato navést mohla byti prehlédnuta, anebo
neni-li viditelna na vzdalenost aspon 200 m.
V pripadech a) a b) polozi se traskavky mozno-li 200 m
pred viditelnou navésti »Stij«;
¢) nema-li zaméstnanec po ruce navéstidel pro recenou
navést 17 »Stlj«; v tomto ptripadé polozi tfaskavky aspon na
vzdalenost 900 m — na vedlejSich (mistnich) drahdch aspon
na veddlenost 600 m — pred zacatkem mista, které ma bhyti
kryto a mimoto pokud moZno zpravi o poloZeni traskavek nej-
bliz§iho straznika trati nebo vyhybkare a zaroven jej vyzve,
aby daval osobné naveést 17 »Sthj«;
d) u neprenosnych navéstidel takto:
(*) Nelze-li vidéti vjezdové (vzdalenostni) nebo oddilové
navéstidlo v poloze »Stij« pro omezeny rozhled
(mlhu, dest, snéZeni a pod.) aspon na 200 m, polozi
se traskavky asponni 200 m pred navéstidlem. Je-li
nebezpe¢i v prodleni, polozi se blize; jde-li v tomto
pitipadé o oddilové navéstidlo, sméji se traskavky
poloziti vyjime¢né az u stanovisté hlasky (hradla).
(?) Je-li rozhled tak znesnadnén, Ze neni vidéti predv3st
vjezdového navéstidla nebo névéstidlo vzdalenostni
a proto ani rozeznati, jakou navést ukazuji, a
neni-li vjezd do stanice volny, nafidi
vypravéi, aby byly poloZeny tfaskavky u predvésti,
nebo asponi 200 metru pied navéstidlem vzdalenost-
nim. Podle potreby mulze byti vyzvan telefonem
i nejblizsi straznik trati u téchto navéstidel, aby
vlak zastavil traskavkami.
(*) Vyhybkari, jakoz i straznici trati u predveésti, vjez-
dovych nebo vzdalenostnich navéstidel, jsou povinni
i bez vyzvy podporovati vypravéiho pri zjisStovani
stupné viditelnosti téchto navéstidel a v pripade
predchozich odst. (*) nebo (?) pfi nemozné vzajemne
dohodé s vypravéim jednati samostatné co do Kla-
deni traskavek po uvaZeni vsech okolnosti véas po
rozumu hofejsich ustanoveni; je-li nebezpeci v pro-
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dleni, polozi téz v pripadé (*) traskavky podle okol-
nosti i blize. ,

(96) Vsichni zaméstnanei, urceni k tomu, aby osobné
davali u neprenosnych navéstidel ru¢ni naveésti [¢is. 164d) a
3. pril.], jsou povinni vzdy, kdy je tfeba uzivati navésti pro
tmu urcenych, vziti s sebou téz traskavky.

(97) Traskavky je tPfeba poloziti aspon dvé, a to 15 az
20 m od sebe na pravou kolejnici ve sméru jizdy; nesmi se
viak klasti na prejezdech (prechodech) a v blizkosti obydle-
nych budov.

(98) Traskavky maji byti uschovany v suché mistnosti,
kde neni Ziravin ani kyselin. Traskavky, prenaSené zamést-
nanci ve sluzb&, musi byti v pouzdfe a v ném vhodné utésnény,
neni-li pouzdro jiz trvale upraveno tak, aby se traskavky za
chlize a pohybii neotrasaly. Tiaskavky, at v pouzdie nebo vol-
né, nebud'tez nikdy vydany horku, slune¢nim paprskim nebo
narazum.

(99) Veskeré tiraskavky budtez aspon dvakrate do roka
dobre prohlédnuty, aby se seznalo, zda se nepohybuje zapalnd
hmota, zda udinkuji zpruhy dobfe, zda neni obal traskavky
porouchén atd. Vadné tfaskavky budteZ vylou¢eny a zniCeny.

(100) U traskavek, které byly dodany pred vice nez 20 lety,
nutno vykonati kromé prohlidky téZ zkousku jejich vybusnosti
podle zvlastnich narizeni.

K A a B.

(101) Za prekazku treba zasadné pokladati i vlaky, voziky
a dreziny, dale ¢asti vlakil, zanechané na trati, jakoz i vozidla,
ktera ujela ze stanice nebo se oddélila od vlaku a byla zastavena
na trati.

Podrobna provadéci ustanoveni o kryti téchto prekazek,
jakoZ i vyjimky od hoFejsich pravidel, urc¢uji sluzebni (doprav-
ni) predpisy.

(102) Ma-li jediny zaméstnanec kryti piekazku na obé
strany navésti »Stij¢, uéini tak nejprve na té strané, odkud
otekava vlak dfive a pak teprve s urychlenim na strané druhé.
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(103) Ustanoveni A a B plati obdobné i pro zaméstnance
staniéni a pro vlakové muZstvo s tim doplnénim, Ze vyhybkar
je povinen zastaviti odjizdéjici vlak, neslySel-li pro néj zvon-
kové naveésti nebo slySel-li navést pochybnou anebo nesprav-
nou (¢is. 55).

Navést »Vlak se pretrhle.

(104) Zpozoruje-li straznik trati nebo jiny zaméstnanec
navést 67 »Vlak se pietrhl¢, nebo zjisti-li, Ze se oddélila na
trati vozidla od vlaku anebo Ze chybi na konci vlaku prostredni
koncova svitilna (deska), je povinen dati vlaku navést 67 »Vlak
se pretrhl« (viz téz ¢is. 71) ; navést 17 »Stilij« nesmi dati vyjma
pripad, uvedeny v druhém odstavei ¢is. 70 d).

(105) Oddélila-li se vozidla od vlaku ve stanici, smi
se dati navést »Stlij« jen tehdy, je-li jisté, Ze oddélena vozidla
stoji nebo Ze se pohybuji smérem opaénym.

Il1l. Nepfenosna navéstidla.

(106) Rozeznavame naveéstidla:

a) mechanicka,

b) kombinovana, t. j. navéstidla s mechanickym sta-
vénim jednoho ramene a se svételnym oznaenim jizdnich
smér,

c) svételna, t. j. naveéstidla se svételnym oznaenim
zakladni polohy i jizdnich smért.

StoZary neprenosnych navéstidel a) a b) budtez opatfeny
vpfedu natérem barvy bilé, stfidajici se s barvou naveéstidla
v zakladni poloze (Cervenou, zelenou nebo modrou), vzadu na-
térem barvy Sedé. Stozarova nepfenosna néavéstidla ¢) jsou
vpredu i vzadu natrena Sedé.

A. Predvésti.

19 »Volno«.
Za dne.

U predvésti a) plocha ter¢e sklopena ve vodorovné poloze
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(obraz 10.), u predvésti ¢) bilé klidné nebo kmitavé svétlo
vstiic viaku.
Za tmy.

Bilé klidné nebo kmitavé svétlo vstric vlaku. (Obraz 10.)
20 »Vystraha«. (Obraz 11.)

Za dne.

U predvésti a) obdélnikovy nebo kruhovy teré zelenou

plochou s bilym okrajem, u predvésti ¢) zelen é svétlo vstiic
vlaku.

Za tmy.
Zelené svétlo vstric vlaku.

B. Navéstidla oddilova, vijezdova, cestova a odjezdova.
21 »Volno« nebo »Volno smérem rovnyme.

(U odjezdovych néavéstidel: sVolno« nebo »Volno na
hlavni trat.)

Za dne.
U navéstidel a): jedno rameno napravo ve sméru jizdy
vlaku, zdviZeno v tihlu 45°. (Obraz 12. a 13.)
U navéstidel b): jedno rameno napravo ve sméru jizdy

vlaku, zdviZeno v thlu 45°, a jedno bilé klidné nebo kmitavé
svétlo vstiic vlaku. (Obraz 16.)

U navéstidel ¢): jedno bilé klidné nebo kmitavé svétlo
vstiic vlaku. (Obraz 18.)

Za tmy.

Jedno bilé klidné nebo kmitavé svétlo vstiic viaku.
(Obrazy 13., 16. a 18.)

22 »Volno do odboédkyc.

(U odjezdovych névéstidel: »Volno na prvni odbo-
¢ujici trat)
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Za dne.

U navéstidel a): d vé ramena napravo ve sméru jizdy
vlaku, zdviZena v thlu 45°. (Obraz 14.)

U néavéstidel b): jedn o rameno napravo ve sméru jizdy
vlaku, zdviZzeno v thlu 45°, a dvé& bila klidni nebo kmitava
svétla svisle pod sebou vst¥ic vlaku. (Obraz 17.) -

U navéstidel ¢): dvé bila klidna nebo kmitava svétla
svisle pod sebou vstFic viaku. (Obraz 19.)

Za tmy.

Dvé& bila klidnd nebo kmitavd svétla svisle pod sebou
vstric vlaku. (Obrazy 14., 17. a 19.)

(107) Vjezd do druhé odbocky nebo odjezd na druhou od-
- bocujici trat vyjadiuje se na témze stozéru

u navéstidel a): za dne tfemi rameny, zdviZenymi
v thlu 45°, za tmy tfemi bilymi klidnymi nebo kmita-
vymi svétly (obraz 15.),

u niveéstidel b): za dne jednim ramenem a tFfemi
bilymi klidnymi nebo kmitavymi svétly, za tmy tfemi
bily mi klidnymi nebo kmitavymi svétly, a

u navéstidel ¢): tfemi bilymi klidnymi nebo kmita-
vymi svétly. (Obraz 20.)

Svétla jsou radéna svisle pod sebou.

Kter4 trat poklada se po dotlené strance za hlavni nebo
prvni a druhou odbocdujici trat, oznami Feditelstvi (&is. 2). Jiné
dalsi dpravy navésténi urcuje p¥i zachovani horejSich zasad mi-
nisterstvo dopravy. :

23 »Stij«.

Za dne.

Rameno stoZirového navéstidla a) a b) ve vodorovné po-
loze napravo ve sméru jizdy (obrazy 21. a 22.), u navéstidel c)
éervené svétlo vstfic vlaku. (Obraz 23.)

Za tmy.

Cervené svétlo vstfic vliaku.



C. Navéstidlo pro stalou navést ,,Pomalu’ na trati.

24 »Pomaluc.
Za dne,.

Rameno zeleno-bilé na navéstnim stozaru napravo ve
sméru jizdy sklonéno v tihlu 45°. Na bilé desce, umisténé na
témze stozaru, je ¢ernymi ¢islicemi, 30 cm vysokymi a 5 cm sil-
nymi, vyznac¢ena dovolena rychlost. (Obraz 24.)

Za tmy.

Zelené svétlo vstric vlaku; svitilna se zavési na stozar
pfimo pod desku s éislici.

D. Sefadovaci navéstidla.
25 »Posunovani dovoleno«.

Za dne.
U navéstidel a): plocha Ctvercového tercée sklopena do
vodorovné polohy nebo obracena ke koleji. (Obraz 25.)
U névéstidel ¢): mdle bilé klidné svétlo podle potieby
proti jednomu nebo proti obéma smértim jizdy.

Za tmy.

Mdle bilé klidné svétlo podle potieby proti jednomuy
nebo proti obéma smértm jizdy. (Obraz 25.)

26 »Posunovani zakazanoc.

Za dne.

U navéstidel a): ¢tvercovy, na hrotu postaveny teré m o-
drou plochou s biljm okrajem podle potfeby proti jednomu
nebo proti obéma smértim jizdy. (Obraz 28.)

U névéstidel c): modré svétlo podle pot¥eby proti jed-
nomu nebo proti obéma smérim jizdy.

Za tmy.

Modreé svétlo podle potfeby proti jednomu nebo proti
obéma smérum jizdy. (Obraz 28.)
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27 »Neplatnost navéstidla«, t. j. nékterého nepfenosného
naveéstidla ITIT A, B a D.

Lezaty dfevény kfiZ na navéstnim rameni nebo na teréi.
(Obrazy 31. az 33.)

Obecna ustanoveni o nepfenosnych
naveéstidlech A, B, C a D.

(108) Neprenosna naveéstidla, uvedena pod A, B a C, plati
jen pro vlaky.

Navestidla A a B maji platnost pro posun jen potud, Ze
v poloze »Volno« zakazuji, aby se posunovalo na kolejich, po
kterych vlak pojede, jakoz i smérem k jizdni cesté vlaku.

Navestidla sefad'ovaci (D) neplati pro vlakovou dopravu.
(Vyjimku viz v ¢is. 157 b.)

(109) Aby na soubéznych drahach

a) navest 23 »Stlj« navéstidel B,

b) navést 24 »Pomalu« navéstidla C
nerusila vlakové dopravy na kolejich volnych, budiz davana
pro tyto koleje

k a) navést 21 »Volno« na priéné ¢are k ose kolejové proti

navestidlu,

k b) navést 15 »Volno« podle ustanoveni ¢is. 85.

(110) Kdy je treba dbati postaveni navéstidel A a B, jede-li
vlak po nespravné koleji na dvoukolejné draze, uréuji zvlastni
predpisy sluZzebni a predpisy pro sluzbu dopravni.

(111) Jakmile zpozoruje vlakové muzstvo neprenosné na-
véstidlo v poloze »Stuj«, musi uciniti véas vSechna opatfeni,
aby mohlo zastaviti vlak jesté pred naveéstidlem.

Vlak, stojici pred navéstidlem, které je v poloze »Stije¢,
smi jeti dale, bud az bylo navéstidlo postaveno na »Volno« nebo
aZ vlak obdrzel spolehlivou zpravu, Ze mize jeti dale. Vznikne-li
nevysvétlitelny nebo nepfiméfeny pritah, je treba ihned vy-
hledati styk se zaméstnancem, navéstidlo obsluhujicim.

(112) Navésti 22 »Volno do odbocky« se uZiva jen u na-
véstidel, kterd jsou v zavislosti na vyménach; v tomto pfipadé
uziva se ji téz pro jizdy smérem »tak zvanym rovnyme.
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(113) Prestavuji-li se vymény, zavislé na navéstidlech,
ustfedné (na dalku), musi byti zafizen zavér jizdnich cest,
ktery nelze zrusSiti pouhym postavenim naveéstidla do polohy
»Stij«.

(114) Je-li ohrozena bezpe¢nost, musi byti nepfenosna na-
veéstidla prestaveéna ihned z polohy pro dovolenou jizdu do
polohy »Stlj« (»Vystraha«, »Posunovani zakazano«).

(115) Ministerstvo dopravy urcuje, kde je tieba na vedlej-
§ich (mistnich) drahdch uZivati ndvéstidel A, B a D.

(116) Navéstidla A, B a D musi byti ve sluzebnach, dotce-
nych za tmy vlakovou dopravou, osvétlena véas a trvale plnym
poftem prislusnych svitilen. Vyjimky povoluje reditelstvi podle
zvlastnich nafizeni ministerstva dopravy.

Predvésti.

(117) Predveésti musi byti postaveny pred vSemi navéstidly
vjezdovymi, a je-li toho tfeba, i pfed jinymi navéstidly nepre-
nosnymi (odjezdovymi, oddilovymi), a musi byti na nich za-
vislé. Vyjimku viz v ¢is. 143.

(118) Predvést budiZz postavena na skuteénou brzdovou
vzdalenost pred prislusnym navéstidlem hlavnim.

(119) Pred kazdou predveésti stoji ve vzdéalenosti zpravidla
15 m supozornovadlog, t. j. bilda deska tvaru stojatého
obdélniku se zelenym okrajem a se zelenymi pruhy, vychazeji-
cimi ze vSech ¢tyf rohu a tvoficimi obraz dvou §ipd, hrotem se
dotykajicich.

(120) I Predvésti vjezdovych navéstidel, zavis-
lych na vyménach (&is. 2)

(*) v poloze »Volno« oznamuji, ze pFislu$né vjezdové na-
véstidlo stoji pro vlak v poloze »Volno smérem
rovnymce,

(*) v poloze »Vystraha« pfipominaji vlaku nutnost sni-
zeni rychlosti, ¢ehoz je tieba proto, ze
a) prislusné vjezdové navéstidlo je v poloze »Stij«,
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b) Ze vjezd do stanice bude uskuteénén po vyraé-
nach odbockou.
II. Predvesti odjezdovych néavéstidel, zavislych
na vyménach (¢is. 2)

(*) v poloze »Volno« oznamuji vlaku, Ze prislusné od-
jezdové navéstidlo stoji v poloze »Volno« a Ze je
postavena ona jizdni cesta, pfi niz jsou vSechny
vymény pojizdény rovnym smérem,

(?) v poloze »Vystraha« pfipominaji vlaku nutnost sni-
zeni rychlosti, ¢ehoZ je t¥eba proto, Ze
a) prisluSné odjezdové navéstidlo je v poloze »Stij«,

nebo
b) Ze odjezd ze stanice bude uskuteénén po vymé-
nach odbockou.

III. Predveésti vjezdovych a odjezdovych na-
véstidel, nezavislych na vymeénach (¢is. 2), jakoz
i predvésti navéstidel oddilovych, oznamuji vlaku v poloze
»Volno«, Ze prislusné hlavni navéstidlo stoji v poloze »Volnok;
v poloze »Vystraha« pripominaji vlaku nutnost sniZeni rych-
losti, ¢ehoz je treba proto, Ze prislusné hlavni navéstidlo je
v poloze »Stij«.

(121) I. Zavislost predvésti na hlavnich navéstidlech musi
byti upravena tak, aby se poloha ramen a terce nebo barva své-
tel ménila na obou navéstidlech bud zaroven, nebo

a) aby muselo byti postaveno hlavni navéstidlo do polohy
pro dovolenou jizdu dfive neZ predvést, a

b) aby pii stavéni do zakladni polohy musela byti piedvést
diive postavena do polohy »Vystraha« neZ hlavni navéstidlo
na »Stlj«.

II. Zavislost predvésti na vjezdovém navéstidle, zavislém
na vyménach, jakoz i zavislost pfedvésti odjezdového navéstidla
na vymeénach, musi byti mimoto upravena tak, aby se dala
predvést uvésti do polohy »Volno« (nivést 19) jen p¥i postaveni
oné jizdni cesty, pfi niZ jsou vSechny vymény pojizdény rov-
nym smeérem.
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(122) Predvésti maji byti viditelné z vlaku aspon na vzda-
lenost 150 m.

(123) V zakladni poloze ukazuji predvésti naveést 20 »Vy-
strahac.

U kfiZzovatek drah v rovni kolejové, u nakladist, vlecek
(prumyslovych koleji), jakoZz i u osobnich zastavek na dvou-
kolejnych tratich s jednostrannym nastupistém, ridi se zaklad-
ni poloha predvésti podle zakladni polohy navéstidla hlavuiho.

(124) Predvést budiz postavena do polohy »Vystrahag,
jakmile ji cely vlak minul.

(125) a) Je-li predvést v poloze »Vystraha« (¢is. 17 a 166),
nutno jeti tak opatrné a takovou rychlosti, aby mohl byti vlak
zastaven u prislusného hlavniho navestidla, kdyby ukazovalo
»Stij«.

b) Ukazuje-li vSak pii postaveni predvésti v poloze »Vy-
straha« vjezdové navéstidlo, za&vislé na vyménach, do-
volenou jizdu, smi vlak vjizdéti do stanice nejvysSe rychlosti,
ktera je stanovena pro jizdu po vyménéich proti hrotu do od-
bocky. Toto omezeni vjezdné rychlosti se neuplatiiuje jen tehdy,
kdyz vlakové muZstvo miZe za d n e beze v8i pochybnosti zjis-
titi, Ze vjezdové navéstidlo stoji v poloze »Volno smérem
rovnymse.

¢) Ukazuje-li pri postaveni predvésti v poloze »Vystrahac
odjezdové navéstidlo dovolenou jizdu, smi vlak odjizdsti ze
stanice nejvySe rychlosti, ktera je stanovena pro jizdu po vy-
ménach proti hrotu do odbocky.

(126) Se schvdlenim ministerstva dopravy nemusi byti po-
staveny predvésti na vedlejsich (mistnich) drahdch.

Oddilova navéstidla.

(127) Oddilova navéstidla jsou postavena na zacatku trato-
vych oddilli, aby ukazovala, zda vlak smi nebo nesmi do nich
vjeti.

(128) Oddilova navéstidla ukazuji v zakladni poloze naveést
23 »Stlij«; neni-li v8ak hradlo nebo hlaska docasné (na pr.
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v noci) straznikem obsazena, ukazuji po tuto dobu navést 21
»Volno«.

(129) Oddilové navéstidlo musi byti postaveno zpét do
polohy »Stlj«, jakmile straznik hradla nebo hlasky zjistil, Ze
cely vlak je minul.

(130) Oddilova navéstidla maji byti viditelna na skutec-
nou brzdovou vzdalenost.

(131) Nelze-li dosici viditelnosti téchto navéstidel na sku-
te¢nou brzdovou vzdéalenost, nutno pred né postaviti predvésti.

Vjezdova navestidla.

(132) Navéstidel vjezdovych (nav. 21 az 23) se uziva pred
stanicemi, odbo¢kami drahy a nakladisti, jakoz i pred osobnimi
zastavkami na dvoukolejnych tratich s jednostrannym nastu-
piStém a pred kfizovatkami drah v urovni kolejové.

(133) Vjezdova navéstidla oznamuji, zda vlak smi nebo ne-
smi vjeti do stanice, do nakladisté nebo pres odbotku drahy,
podle zabezpeceni jizd pak, zda je jizdni cesta postavena do sta-
nice smérem rovnym neb odboénym a pres odbocku na traf
hlavni neb odboénou; kromé toho oznamuji téz, zda smi byti
prejizdéno urcité misto v dotéenych sluZebnach, které ma byti
jimi kryto, coZ se vztahuje i na k¥izovatky v trovni kolejové
a na osobni zastavky na dvoukolejnych tratich s jednostran-
nym nastupistém.

Pro kaZdou Zelezni¢ni trat budiz postaveno zvlastni navés-
tidlo.

(134) Vjezdova navéstidla pred stanicemi ukazuji v zaklad-
ni poloze navést 23 »Stlj«, a sméji byti postavena na »Volno«
(navést 21 nebo 22) pouze vypravéim vlaki nebo z jeho nafi-
zeni jinym opravnénym zaméstnancem, a to jen tehdy, kdyz se
otekava vlak a kdyz byla udinéna vSechna opatfeni pro jeho
bezpecény vjezd do stanice.

(135) Neni-li stanice za vlakové dopravy obsazena vyprav-
¢im vlakta, Fidi se obsluha vjezdovych navéstidel zvlastnimi
predpisy.

53



(136) Navéstidlo vjezdové musi byti postaveno zpét do po-
lohy »Stij«:

a) ve stanicich s ustfedné stavénymi neb ustfedné uzavo-
rovanymi vymeénami, at zavislymi nebo nezavislymi na naveés-
tidlech, kdyz vlak minul vSechny vymény, leZici za vjezdu
v jizdni cesté, nebo kdyZ minul vjezdové navéstidlo a Gplné za-
stavil;

b) ve stanicich s mistné stavénymi a neuzavorovanymi vy-
ménami, jakmile vjizdéjici vlak minul uplné vjezdové naveéstidlo,
pokud jeho souvislost s tratovym zabezpecovacim zaFizenim ne-
vyzaduje, nebo pokud neni reditelstvim z jinych pri¢in narizeno
(¢is. 2), aby se postupovalo podle a).

Ustanoveni a) plati téz pro zpétné postaveni stavéci paky
nebo Fadice do zakladni polohy u navéstidel, jez se stavéji ptso-
benim vlaku samoc¢inné na »Stj«.

(137) Odbocky drahy, jakoz i vlecky (prumyslové koleje)
na $§iré trati, do nichz p¥imo vjizdéji celé vlaky, je treba opatriti
vjezdovymi navéstidly, jimiz se musi navéstiti kazdy smér jizdy.

Pro obsluhu téchto vjezdovych navéstidel plati obdobné
ustanoveni ¢is. 134. a 136.

(138) Pred vle¢kami (prumyslovymi kolejemi) a néakladisti,
kde se vozy pouze odstavuji, musi byti postavena pro jizdu na
hlavni koleji vjezdova navéstidla, jez jsou v zavislosti na vy-
ménach, vykolejkiach atd.

Tato navéstidla, jakoZ i vjezdova navéstidla pred osobnimi
zastavkami na dvoukolejnych tratich s jednostrannym nastu-
pistém stoji v zakladni poloze »Volno« (navést 21).

(139) U odbocek a kfizovatek drah v tirovni kolejové bud-
tez vjezdova navéstidla uvedena pro kazdy jizdni smér do ta-
kové vzajemné zavislosti, aby se nedala postaviti zaroven na
»Volno« pro jizdy vlakl, vzijemné se ohroZujici.

Zakladni polohu vjezdovych navéstidel pred k¥iZovatkami
v urovni kolejové uréuje Feditelstvi p¥ipad od pFipadu.

(140) Vjezdova navéstidla s predvéstmi budteZz postavena
tak, aby vyhovovala mistnim pomérim, a to aspofi 200 m pied
mistem, které mé jimi byti kryto. Mensi vzdalenost miize povo-
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liti jen ministerstvo dopravy. Vjezdova navéstidla maji byti
z vlaku viditelnd na vzdalenost aspon 200 m.

Mistem, které ma byti kryto, rozumime:

a) ve stanicich, nakladistich, na odbockach drahy, jakoz
i na vleékach (prumyslovych kolejich), odbocéujicich na Siré
trati, prvni pojizdénou vyhybku, a to jeji hrot, je-li vyména
pojizdéna proti hrotu, nebo ptislu$ny nameznik, je-li pojizdéna
po hrotu;

b) v zastavkach zacatek nastupisté;

¢) na krizovatkdch drahy v urovni kolejové stied krizo-
vatky. ‘

(141) Pred stanicemi musi byti vjezdova navéstidla s pred-
véstmi mimoto postavena aspon 50 m pred oznacénikem.

(142) Navéstidla vjezdova musi byti opatifena bud slysi-
telnym nebo viditelnym, anebo obojim zarizenim dozoréim, které
oznamuje, zda je naveéstidlo v poloze »Stij«.

Slysitelna zafizeni dozoréi (zvonitka) budtez ve stanicich
zapiata tak, aby zvonila, kdyz je vjezdové navéstidlo v poloze
»Stiij«.

Na zabezpecovacich zaFizenich budiz pokladano za viditelné
zaFizeni dozorci také cCervené zaclonéni okénka navéstniho
hradla na hradlovém pristroji a u mechanickych navéstidel bez
hradlového zavéru poloha stavéci paky, je-li paka na blizku do-
pravni uradovny.

Jsou-li stavéci paky névéstidel, kterd vyhybkar se svého
stanovi§té nevidi, pobliz dopravni uradovny, je treba opatriti
stanovisté vyhybkaii viditelnym nebo slysitelnym dozoréim za-
fizenim, a je-li t¥eba, téZ dopravni uradovnu dozorcéim zafize-
nim viditelnym.

Svévolné vypéti slySitelnych zafrizeni dozorcich je zakazano.

(143) Dovoluji-li to mistni a dopravni poméry, muze byti
v pripadech podle ¢is. 137 az 139 upusténo se schvalenim mi-
nisterstva dopravy od predvésti k vjezdovym navéstidlim a na
tratich s hradly i od vjezdovych navéstidel viibec; neni-li posta-
vena predvést, pak musi byti vjezdové navéstidlo postaveno
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asponn na skutecnou brzdovou vzdalenost pred mistem, které
ma byti kryto (¢is. 140).

(144) Ministerstvo dopravy naiizuje, zda maji byti posta-
vena vjezdova navéstidla na vedlejsich (mistnich) drahdch.

Neni-li tam pfed vjezdovym ndvéstidlem predvésti (éis.
126), musi byti vjezdové ndvéstidlo postaveno ve skutedné
brzdové vzdalenosti pred mistem, které md byti kryto, aviak
vidy aspon na takovou vezddlenost, aby byl oznacnik uprostied
mezi ndvéstidlem a krajni wvjezdovou vyménou staniéni
(¢is. 140 a).

Cestova naveéstidla.

(145) Cestova naveéstidla oznamuji ve zvlastnich pripadech
jizdni cesty, jeZ nejsou vyznaceny presné vjezdovym neb od-
jezdovym navéstidlem, a musi byti v zavislosti na vymeénach a
vjezdovych neb odjezdovych navéstidlech.

Zavislost musi byti upravena tak, aby se dalo postaviti na-
véstidlo vjezdové neb odjezdové do polohy »Volno« jen pfFi
poloze navéstidla cestového na »Volno«.

(146) Cestova navéstidla ukazuji v zakladni poloze navést
23 »Sthj«.

Odjezdova navéstidla.

(147) Ocelem odjezdovych navéstidel je usnadniti Fizeni od-
jezdl vlaku.

V zakladni poloze »Stij« zakazuji odjezd, v poloze »Volno«
oznamuji, Ze je postavena jizdni cesta a na kterou trat.

(148) Ve stanici budiz postaveno tolik odjezdovych na-
vestidel, kolik je odjezdovych koleji nebo skupin odjezdovych
koleji. Kazdé odjezdové navéstidlo musi miti za dne tolik ramen
nebo svétel a za tmy tolik svétel, kolik je moznych odjezdi
z prislusné koleje nebo ze skupiny koleji na jednotlivé trati,
které ze stanice vychazeji (Cis. 2).

(149) Navéstidla odjezdova budtez postavena tak, aby je
vlakové muzstvo mohlo véas zpozorovati.

(150) Odjezdové navéstidlo ukazuje v zakladni poloze na-



vést 23 »Sthj« a smi byti uvedeno do polohy »Volno« bud vy-
pravéim vlaki, nebo na jeho rozkaz jinym opravnénym zamést-
nancem, vzdy vSak bez zietele na uvolnéni navéstidla az kratce
pred odjezdem vlaku, u projizdéjicich vlaku pak zpravidla pfed
uvolnénim navéstidla vjezdového.

(151) Navéstidlo odjezdové musi byti postaveno zpét do
polohy »Stij«:

a) ve stanicich s ustfedné stavénymi neb ustfedné uzavo-
rovanymi vyménami, at zavislymi nebo nezavislymi na na-
véstidlech, kdyZz vlak minul vSechny vymény, lezici za odjezdu
v jizdni cesté;

b) ve stanicich s mistné stavénymi a neuzdvorovanymi
vyménami, jakmile odjizdéjici vlak minul Gplné odjezdové na-
véstidlo.

Ustanoveni a) plati téZ pro zpétné postaveni stavéci paky
nebo fadie do zakladni polohy u navéstidel, jez se stavZiji
pusobenim vlaku samoéinné na »Stij«.

(152) Neni-li stanice za vlakové dopravy obsazena vyprav-
¢im vlaku, Fidi se obsluha odjezdovych navéstidel zvlastnimi
predpisy.

Navéstidlo pro stalou navést »Pomaluc.

(158) Navéstidla pro stalou navést »Po-
malu« oznaCuji mista na trati, na nichz vlaky musi stale
jezditi zmensSenou rychlosti, jakoZz i rychlost na téchto mistech
dovolenou.

(154) Navéstidla pro stidlou navést »Pomalu« budtez po-
stavena zpravidla ve vzdalenosti 500 m — na vedlejSich (mist-
nich) drahdch 300 m — pred mistem, na némz vlak ma jeti
zmenSenou rychlosti. Vétsi vzdalenosti jsou dovoleny tehdy,
kdyZ toho vyzaduji zvlastni poméry. Navést »Pomalu« tohoto
navéstidla musi byti viditelna na vzdalenost asponn 100 m.

(155) Na vedlejsich (mistnich) drahdch neni ifcba ndvést
»Pomalu« tohoto ndavéstidla za tmy osvétlovati na tratich, na
nich? nejezdi vlaky rychlosti vétsi nez 50 km za kod., pokud
nejde o pomalow jizdu rychlosti mensi nez 20 km za hod.
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Serad'ovaci navéstidla.

(156) Seradovaci navéstidla oznamuji, zda se smi nebo
nesmi posunovati na kolejich, pro které plati. V zikladni poloze
ukazuji navést 26 »Posunovani zakazano«.

Reditelstvi uréuji, pro které koleje a v kterém sméru plati
navéstidla seradovaci (¢is. 2).

(15%) Uziva se jich téz

a) na tocénicich, na jejichZz postaveni musi byti zavisla
(obrazy 27. a 30.), a na kolejich, opatrenych vykolejkami (za-
branami (obrazy 26. a 29.), kde v postaveni sPosunovani zaka-
zano« oznacuji misto, pres které se nesmi posunovati,

b) pied stanicemi na vletkdch jako mistnich navéstidel
(obrazy 25. a 28.), platnych téz pro vlaky (¢is. 18),

¢) na konci kusych koleji, a to podle rozhodnuti reditelstvi
bud’ uprostfed nebo po strané kusych koleji anebo na vozidlech
tam odstavenych, jakoz i

d) podle potreby k oznaceni mista, kde maji stroje, jedouci
z vytopny nebo do vytopny, vyckati prevzeti stani¢nimi nebo
vytopenskymi zaméstnanci a pod. (éis. 2).

(158) Reditelstvi urcuji, zda nemusi byti navéstidla podle
157 a), ¢) a d) osvétlena (éis. 2).

Zadni svétla neprenosnych navéstidel.

(159) Je-li treba, aby u navéstidel, uvedenych pod A a B,
bylo vidéti i zezadu, Ze svétla navéstnich svitilen sviti, opat#i
se zadni sténa vSech svitilen malym kruhovym vyiezem (hvéz-
dové svétlo). Tohoto opatreni neni treba, vidi-li vypravéi nebo
vyhybkaF anebo straznik trati atd. navéstidlo zpredu nebo
nevidi-li je vubec.

(160) Je-li tieba u navéstidla vjezdového, aby se zjistila
i zezadu jeho poloha, musi svitilna za tmy ukazovati dozadu
v poloze navéstidla na »Stij« jedno plné (velké kruhové)
mdle bilé svétlo, v poloze »Volno« svétlo hvézdove
(¢is. 159). Plné mdle bilé svétlo je piredepsano jen tehdy, vidi-li
vypravéi nebo vyhybkai vjezdové navéstidlo zezadu. Neni ho
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vSak potfebi, je-li navéstidlo zavislé na vyménach, je-li pod
hradlovym zavérem anebo obsluhuje-li je vypravéi sam.
Vyjimky urcéuje Feditelstvi.

Postup

pFi neplatnosti, poruchach (neosvétleni) nepienosnych navésti-
del nebo kdyZ se tato navéstidla vyjimeéné neobsluhuji.

(161) Nejsou-li navéstidla, uvedena pod A, B a D [netyka
se navéstidel podle ¢is. 157 a), ¢), d) ], jesté v é¢innosti, nebo
byla vzata z ¢innosti, bud'tez jako neplatni opatfena na pfedni
strané navésti 27, t. j. dfevénym kfiZem v lezaté poloze, sloze-
nym ze dvou laték, zkfiZzenych v pravém thlu a pfesahujicich
znatelné rameno, ter¢ nebo tvarovou ¢ast svételného navéstidla.
Navéstidla, uvedena pod A, ozna¢i se touto navésti v poloze
»Vystraha«, navéstidla, uvedena pod B, v poloze »Stlij« a na-
véstidla, uvedena pod D, v poloze »Posunovéani zakazanoe.

Tato navéstidla sméji byti vzata z ¢innosti jen na rozkaz
reditelstvi.

Neplatni néavéstidla se za tmy neosvétluji.

(162) Je-li nutné pro neobsazeni stanic vypravéimi vlaki
v urcité denni dobé, aby se predvésti k odjezdovym na-
véstidlim a navéstidla B (D v pripadé ¢is. 157 b) neobsluho-
vala, prohlasi je feditelstvi pro tuto dobu za neplatna s pfesnym
¢asovym vymezenim obdobi jich neplatnosti a oznacuji se pak
rovnéZ navésti 27. Lezaty drevény kiiz smi byti na navéstidlo
pfipevnén a s ného snat jen na rozkaz vypravéiho vlaki.

Predvésti k neplatnym v jezd o vy m navéstidlim zista-
nou vSak v poloze »Vystrahac, za tmy se osvétluji a pak upozor-
nuji vlakové muzstvo jen na to, Ze se vlak blizi ke stanici, ne-
obsazené vypravéim vlaki.

S pravidelnou obsluhou naveéstidel smi byti zapocato az
tehdy, kdyz bylo vlakové muZstvo zpo zZd én é h o vlaku, zpra-
vené jesté podle ¢is. 163, diive uvédoméno Ustné a Obecnym
rozkazem, Ze navéstidla jiz plati.

Pro vlaky zpozdéné, které se blizi k predvésti vjezdového
naveéstidla v poloze »Vystraha« aZ po uplynuti doby neplatnosti
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navestidel, uplatiuje se v plném rozsahu ustanoveni éis. 125,
i kdyZz nebylo vlakové muzstvo zpraveno, Ze navéstidla jiz plati.

(163) Vlakové muzstvo budiz vidy zpraveno o neplatnosti
navéstidel A a B (D jen v pripadé ¢éis. 157 b) tstné a Obecnym
rozkazem jiz ve stanici vychozi nebo disposi¢ni a v pripade
podle &is. 162 téZ s pfesnym ¢asovym vymezenim
obdobi jich neplatnosti.

(164) a) Porouchi nebo neobsluhuje-li se vyjimecné ne-
které z platnych navéstidel A, B a D, zlistane za tmy osvétleno,
avSak neopatiuje se navesti 27.

Za poruchu (viz 3. prilohu, pripad 1) je tieba té% povazo-
vati u navéstidel s kmitavym svétlem selhani kmitace a u na-
véstidel kombinovanych a svételnych jejich neosvétleni za dne
i za tmy; u predvésti pak zruseni jeji zavislosti podle €is. 121 - IL.

b) Kazdé porouchané navéstidlo uvede se do zakladni po-
lohy, mozno-li tak uciniti bez jeho poSkozeni.

c¢) Jsou-li navéstidla B porouchéna nebo za tmy neosvétle-
na, anebo kdyZ se vyjimedné neobsluhuji, nutno davati u nich
ve dne i za tmy navésti ruénimi navéstidly.

U predvésti, jez jsou porouchiny, nebo jez nelze pro po-
ruchu za tmy osvétliti, anebo kdyZ se vyjimein& neobsluhuji
a zustavaji proto v poloze »Vystraha«, nedivaji se ruéni né-
vésti, vyjma v pripadé podle éis. 303 B) -a).

U navéstidel D, vyjimaje ona, jeZz jako nivéstidla mistni
plati i pro vlaky (&is. 157 b), nedavaji se ruéni navésti.

Podrobna ustanoveni a vyjimky viz v 3. priloze.

d) O v8ech hofej§ich mimoradnostech je nutné v zajmu
udéleni prisluSnych rozkazi vlakovému muZstvu zpraviti sta-
nici, kde vlak podle jizdniho radu naposled zastavuje, a ne-
bylo-li to mozné, stanici sousedni, v niZ nutno vlak zastaviti.
Stanice, ktera byla vyzvana, aby vlak o tom zpravila, je po-
vinna ohlésiti oznamujici stanici, Ze vlak byl skutec¢né zpraven.
Nedoslo-li toto ozndmeni ani po upomenuti, musi stanice miti
za to, Ze vlak zpraven nebyl a jednid pak podle 3. pfilohy.

Bylo-li vlakové muZstvo zpraveno Ustné a Obecnym rozka-
zem, Ze navestidlo je porouchano, nebo za tmy neosvétleno, ne-
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bo Ze se urcité navéstidlo vyjimeéné neobsluhuje, a Ze je tfeba
se Fiditi ruénimi navéstmi, nemusi vlak u hlavniho navéstidla
zastavit, stoji-li u navéstidla zaméstnanec a dava-li ruéni navést
15 a - 3 nebo 15 b - 2 »Volno«.

e) O poruse, neosvétleni nebo neplatnosti navéstidel D
nutno v prislusné stanici zpraviti vhodnym zpusobem zamést-
nance, ktefi jsou na posunu zicastnéni, naceZ se posunuje podle
pravidel, platnych pro stanice, v nichZz sefad'ovacich navéstidel
neni.

(165) Nebylo-li vlakové muzstvo zpraveno, Ze vjezdové,
cestové, odjezdové nebo oddilové naveéstidlo je za tmy neosvét-
leno a Ze je tieba se Fiditi ruénimi navéstmi, musi vilak pred
nim zastaviti, Vlak mlze jeti dale jen tehdy, zjisti-li se bez-
pe¢né, Ze neosvétlené navéstidlo ukazuje »Volnoc.

(166) Je-li predvést za tmy neosvétlena nebo nelze-li bez-
pecné zjistiti, Ze stoji na »Volno«, jakoz i bylo-li vlakové muz-
stvo zpraveno, Ze je piedvést porouchina, nutno jeti tak, jako
kdyZ je v poloze »Vystraha« (¢is. 125).

E. Vyménova naveéstidla.
28 »Poloha vymény pro jizdu smérem rovnym.c«

U vymén Gplné zabezpeéenych nebo spo-
lehlivé uzamcéenych: stojaty bily obdélnik proti
obéma jizdnim smérim (obrazy 34. a 36.);

u vymén nelGplné zabezpecenych nebo
spolehlivé neuzamcenych: pro jizdu proti hrotu
stojaty obdélnik zeleny (obraz 35.), pro jizdu po hrotu sto-
jaty obdélnik bily (obraz 36.).

Které vymény je tieba pokladati za tplné zabezpelené a
které za spolehlivé uzamcené, urcuji dopravni predpisy.

29 »Poloha vymény do odbocky.«

a) Pro jizdu proti hrotu: bily S§ip v ¢erném poli;
hrot Sipu oznacuje smér, jimz kolej odbocuje. (Obraz 37.)

b) Pro jizdu po hrotu: soumérny bily obrazec
v ¢erném poli. (Obraz 38.)
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¢c) Projizdupohrotunavyménadchvyhybek
oboustrannychnebo symetrickych: bily obdélnik
v ¢erném poli, sméfujici v uhlopri¢ce z dolniho levého do hor-
niho pravého rohu, oznauje smér jizdy zleva, z dolniho pra-
vého do horniho levého rohu pak smér jizdy zprava. (Obraz 39.)

30 »Poloha vymény anglické vyhybky o jednom prestavo-
vadle ve smérech rovnych.«

U vymén Uplné zabezpecenych nebo spolehlivé uzaméenych
stojaty bily obdélnik proti obéma jizdnim smérim (jako na
obraze 34. a 36.);

u vymén neuplné zabezpecenych nebo spolehlivé neuzam-
denych stojaty zeleny obdélnik proti obéma jizdnim smeé-
rim. (Obraz 40.)

31 »Poloha vymény anglické vyhybky o jednom prestavo-
vadle do obou odboéek.«

Bily dvojity Sip v ¢erném poli proti obéma jizdnim smé-
rum. (Obraz 41.)

32 »Poloha vymény anglické vyhybky o dvou prestavo-
vadlech pro jizdu rovnym smérem hlavnim.«

Stojaty bily obdélnik v ¢erném poli. (Obraz 42.)

33 »Poloha vymény anglické vyhybky o dvou prestavo-
vadlech pro jizdu rovhym smérem vedlejSim.«

Cerny lezaty k¥iZ v bilém poli. (Obraz 43.)

34 »Poloha vymény anglické vyhybky o dvou piestavo-
vadlech pro jizdu do odboéky vlevo.«

Cerny §ip hrotem nalevo v bilém poli. (Obraz 44.)

35 »Poloha vymény anglické vyhybky o dvou piestavo-
vadlech pro jizdu do odbocky vpravo.«

Cerny §ip hrotem napravo v bilém poli. (Obraz 45.)

(167) Navéstidla u vymén anglickych vyhybek mohou miti
u navésti 33 az 35 téz bilé obrazce v ¢erném poli.
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(168) Pro bilé obrazce vyménovych navéstidel uziva se
v osvétlovatelnych télesech skla mlééného nebo podjimaného
kosténého.

(169) Navésti 28, 30, 32 a 33 budiz oznafena jizda na kole]
rovnou, navesti 29, 31, 34 a 35 pak jizda do odbocky.

(170) U symetrickych a oboustrannych vyhybek budiz
oznacen kazdy z obou sméri pro jizdu proti hrotu navésti 29 a),
pro jizdu po hrotu navesti 29 c).

(171) Navésti 32 se uziva pro onen z obou rovnych sméru,
ktery je rovnobéZny se smérem hlavni koleje ve stanici, anebo
ktery byl v pochybnych pripadech zvlasté urcen.

(172) Které vymény musi byti opatreny navéstnimi télesy
osvétlovatelnymi a které jen dennimi navéstnimi terci, jakoz
i které vymény netfeba navéstnimi télesy viibec opatrovati,
uréuji dopravni predpisy.

(173) Na vedlejsich (mistnich) drahdch staci ndvéstni té-
lesa bez svitilen; které vymény nutno opatiiti osvétlovatelnymi
télesy, urcuje reditelstvi.

F. Navéstidlo na vodnim jefabu.

36 »Navést na vodnim jerabuc

a) s otacivym ramenem (obraz 46.),
b) bez otacivého ramene (obraz 47.).

Za dne.

K a) a b). Zadna zvlastni navést.

Za tmy.
Ctyrsténna svitilna sviti
k a) v zakladni poloze ramena (rovnobézné s koleji) bilym
svétlem obéma smeéry;
v pricné poloze ramena svétlem mdle bilym obéma
smery;
k b) vSemi sméry svétlem bilym.
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(174) Ucel osvétlovani vodnich jerabu je dvoji:

a) oznaciti misto, kde jerab stoji a

b) ukazovati, zda neni otacivé rameno jerabu ze zakladni
polohy vychyleno a netvori tak prekazku.

(175) Jeraby s otacivym ramenem ve stani¢nich obvodech
se za tmy zpravidla osvétluji; vyjimky stanovi reditelstvi podle
mistnich pomért (¢is. 2).

Jeraby bez otacivych ramen ve stani¢nich obvodech se
osvétluji jen tehdy, kdyz se jich za tmy pouziva.

(176) Vodni jeraby v obvodech, vyhrazenych pro sluzbu
vozebni (ve vytopnach, vozebnich a strojovych stanicich), se
za tmy neosvétluji, jsou-li v mistech tak osvétlenych, ze je lze
zretelné zpozorovati na zadouci vzdalenost.

G. Navéstidlo na kolejové vaze.

37a) »Vaha spusténa«.

(Pohyb vozidel pres vahu dovolen.)

Ramena dvoukfidlového navéstidla Sikmo nahoru. (Obraz
48.)

37b) »Vaha zdviZenac.

(Pohyb vozidel na vahu a u vahy zakazan.)

Ramena dvoukridlového navéstidla ve vodorovné poloze.
(Obraz 49.)

(177) Ramena navéstidla na kolejové vaze jsou na obou
stranich natfena podélné do polovice bile a do polovice Cervené.

(178) Navésti 37a) a 37b) se za tmy neosvétluji.

H. Oznac¢eni mista na trati, kde postrkovy stroj praci
poéina nebo konéi. 3

38 a) »Oznaceni mista na trati, kde postrkovy stroj prici
pocinac.
Cerny 8ip v bilém poli hrotem nahoru. (Obraz 50.)
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Deska umistuje se ve vysi sklonovnikii 100 m pFed mistem,
kde se prace postrku podina.

38b) »Oznacdeni mista na trati, kde postrkovy stroj prici
kondi«.
Cerny 8ip v bilém poli hrotem dolii. (Obraz 51.)
Deska umistuje se ve vysi sklonovniki tam, kde se prace
postrkového stroje konéi.
(179) Naveésti 38a) a 38 b) se neosvétluji.

IV. Navéstidla na vozidlech.

A. Navéstidla na vlacich.

39 »Oznadeni zac¢atku vlaku na draze jednokolejné«.
»0znadeni za¢atku vlaku na draze dvoukolejné, jede-li viak
po spravné koleji«.
Za dne.
Zadna zvlastni navést. (Obraz 52.)

Za tmy.
Dvé svitilny s bil y m svétlem. (Obraz 53.)

40 »Oznadeni zad¢atku vlaku na draze dvoukolejné, jede-li
vlak po nespravné koleji«.
Za dne.
Cerveny ter¢. (Obraz 54.)

Za tmy.
Dvé svitilny s ¢ervenym svétlem. (Obraz 55.)

41 »Oznadeni za¢atku vlaku na trati dvou soubéZnych drah,
prohlaSené za traf druhouc.

Za dne.
Néavést 39 nebo 40.



Za tmy.

Leva svitilna ve sméru jizdy, svitici svétlem zelenym,

prava svétlem

a) bilym na draze jednokolejné a na draze dvoukolejne,
jede-li vlak po koleji spravné (obraz 56.),

b) ¢ervenym na draze dvoukolejné, jede-li vlak po ko-
leji nespravné (obraz 57.).

42 »Oznaceni konce vlaku na draze jednokolejné i dvou-
kolejné«.
Za dne.

Uprostied zadni stény posledniho vozidla a na obou jeho
podélnych straniach po jedné svitilné; postranni svitilny jsou
vySe nebo niZe nez svitilna prostredni. (Obraz 58.)

Za tmy.

Uprostied zadni stény posledniho vozidla jedna svitilna se
svétlem cervenym a vySe nebo niZe na obou podélnych stra-
nach po jedné svitilné, svitici dozadu svétlem c¢ervenym
(obraz 60.) a dopfedu svétlem bilym.

43 »Oznaceni konce vlaku na jednokolejné nebo dvoukolejné
trati dvou soubéZnych drah, prohliSené za traf druhouc.

Za dne.

Navést 42.

Za tmy.

Uprostred zadni stény posledniho vozidla jedna svitilna se
gvétlem ¢ervenym a vySe nebo niZe na podélnych stranach
vozu napravo svitilna, svitici dozadu svétlem bilym a nalevo
svitilna, svitici dozadu svétlem ¢ervenym (obraz 61.). Obé
postranni svitilny ukazuji dopiedu svétlo bilé.

44 »0Oznaceni konce vlaku, oznamujici, Ze pojede mimoradny
viak tymZ sméremc.
Za dne.
Kromé navésti 42 nebo 43 jesté na zadni sténé posledniho



vozidla éerveny teré, nebo kruhovy povlak s natérem
bilych a éervenych kruhovych vyseci na levém naraz-
niku (1. pfiloha, pozn. 15). (Obraz 62.)

Za tmy.

Leva postranni svitilna koncové navésti ukazuje dozadu
zelené svétlo. (Obrazy 63. a 64.)

45 »Oznaceni konce vlaku, oznamujici, Ze pojede mimofadny
vlak smérem opacénymc.

Za dne.

Kromé navésti 42 nebo 43 jesté dva ¢ervené terée na
zadni sténé posledniho vozidla, nebo kruhové povlaky s naté-
rem bilych a éervenych kruhovych vyseéi na obou na-
raznicich (1. pfiloha, pozn. 15). (Obraz 65.)

Za tmy.

Leva postranni svitilna koncové néavésti ukazuje dozadu
bilé svétlo. (Obrazy 66. a 67.)

46 »Navést na stroji postrkovémc.

Vpredu uprostied smérem k vlaku jedno svétlo bilé a
vzadu jedno svétlo cervené,

Bilého svétla na postrkovém stroji smérem k vlaku neni
treba, je-li stroj k vlaku privésen.

(180) Navésti 46 se uziva i na stroji k sluzbé pohotovém,
privéSseném na konci vlaku.

Podrobna ustanoveni o oznacéeni zac¢atku a konce vlaku.

(181) a) Neni-li tieba se obavati mlhy, je moZno uziti
u vlaku, které jezdi jen za dne, misto koncovych svitilen obdélni-
kovych koncovych desek o velikosti navéstnich svitilen, z nichz
postranni desky jsou opatieny Cervenobilym obrazcem na obou
stranach, prostiedni deska vSak jen na jedné strané. (Obraz 59.)
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b) Postranni svitilny (desky) mohou byti vyjimeéné na
piedposlednim voze, nelze-li je upevniti na poslednim voze.

(182) Stroje, jedouci samotny, musi miti vpredu navésti,
predepsané pro vlaky, vzadu dvé svitilny, jeZ za tmy sviti svét-
lem Cervenym, a to jednu uprostied zadni stény a druhou vyse
nebo niZe na jeho podélné strané, na strané strojvedouciho. Vy-
jimky povoluje ministerstvo dopravy (viz téz ¢is. 202).

(183) Na vedlejSich (mistnich) drahdch oznacuje se konec
viaku jen dvéma svitilnami nebo deskami (vyjimky v cCisle 186,
187 @ 191) a to uprostied zadni stény posledniho vozidla a na
podélné strané, na strané strojvedouciho.

(184) Ustanoveni éis. 183 plati i pro oznadeni konce vlaki,
které jezdi na hlavnich i vedlejsich (mistnich) drahich na vlec-
ky, jez odboéuji ve stanici.

(185) Pokud jsou u vlaku (strojii) predepsiany vzadu jen
dvé svitilny, uziva se pro naveésti 44 a 45 za tmy svitilny, umisté-
né na prislusné podélné strané vozidla.

(186) Jedou-li stroje na vedlejsi (mistni) drdze samotny a
nend-li potiebi fimi ohladovati jizdu mimorddného vlaku ndvésti
L} nebo 45, stadi, maji-li veadu jednu svitilnu se svétlem &er-
venym.

(187) Jde-li o jizdu na trati dvou soubéiznych drah, pro-
hlaSené za trat druhou, maji samotné stroje na hlavnich i ved-
lejSich (mistnich) drahdch, jakoZ i viaky na vedlejSich (mist-
nich) drahdch, nejen vpredu, nybrz i vzadu navésti, predepsané
pro vlaky na hlavnich drahéach.

(188) Motorové dreziny a samotné jedouei motorové vo-
ziky maji, jsou-li zavedeny jako vlaky, vpredu i vzadu tytéz
navésti jako stroje, které jedou samotny.

(189) Pracovni vlak na vyloucené koleji dvoukolejné drahy
musi miti za tmy na za¢atku jedno a na koneci t¥i bil a svétla,
aby nerusil jizdy vlaka na volné koleji.

(190) Vlaky, sestavajici z motorovych vozika a vozika pri-
véSenych, oznaduji se jako vlaky pracovni.

(191) Zacatek motorovych vlaki se oznaéuje navéstmi 39,
40 a 41. Konec motorovych vlakii (motorovych vozi s »pFipoj-
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nymi« vozy i bez nich) oznacuje se na hlavnich a vedlejsich
(mistnich) drahich navéstmi 42 a 43 s tou vyjimkou, Ze boéni
svitilny nemusi vrhati bilé svétlo dopredu, je-li i posledni viiz
prub&Zné brzdén a je-li kontrola osvétleni konce vlaku zarudena
jinym zatrizenim. Za koncovou svitilnu pokladaji se i svitilny
posiéni (P, Z), jsou-li zarizeny pro osvétleni dervenym svétlem.

Jsou-li k motorovému vlaku privéSeny jiné nez »piipojné«
vozy, jakoZ i ve vSech pripadech, kdy nelze pro poruchu uZiti
elektrickych navéstnich svitilen, tieba oznaéiti konec vlaku ty-
miz svitilnami jako u vlakl parnich.

Obecna ustanoveni o navéstidlech na vlacich.

(192) Navésti 41 a 43, urlenych pro soubdné drahy, budiz
uzivano tehdy, bézi-li obé drahy vedle sebe od stanice ke sta-
nici. Reditelstvi miZe prohlasiti trat za soub&mou, i kdyz ne-
vyhovuje tomuto ustanoveni. Soubézné drahy, na nichz se uziva
shora uvedenych naveésti, oznamuje reditelstvi (éis. 2).

(193) Méni-li vlak smér jizdy, bud'teZ zm&nény navésti na
zatatku a na konci vlaku pro novy smér jizdy, neni-li nebezpeéi
v prodleni.

(194) Vlaky pracovni a vleckové, které jedou pri dvou-
kolejném provozu po nespravné koleji, jakoz i vlaky, jeZ se vra-
ceji prfi dvoukolejném provozu po nespravné koleji s trati do
stanice, musi miti za tmy vpredu svétla cervena a vzadu svétla
bila v predepsaném poctu.

(195) Mimoradné vlaky (¢is. 11) ohla$uji se zaméstnancim
navéstmi na vlacich. K tomu se uziva zpravidla vlaku, ktery
jede stejnym smérem piimo pied vlakem, jenz ma byti ohlaSen.
Vyjimecné smi se téz uziti vlaku sméru opadného (éis. 20).

(196) Rychlikii a spé€Snych vlaki budiz uzivano jen pro
ohlaSovani primo nasledujicich mimofadnych rychliki nebo
spéSnych vlaki.

(197) Motorovych drezin a motorovych voziky, i kdyz je-
dou jako vlaky, se neuziva k navésténi mimoradnych vlaku.

(198) Navéstmi 44 a 45 se neohlaSuji vlaky, jedouci ze
stanice jen na urcéité misto trati.
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(199) Mimoradny vlak, ktery nebylo 1ze ohlasiti navésti 44
nebo 45, musi byti zpraven Obecnym rozkazem, Ze jede bez
pfedchoziho ohlaSeni témito navéstmi a mezi kterymi stanicemi.
[Viz téz ¢is. 208 h (°).]

(200) Vlaki s postrkovym strojem, ktery se vraci s trati,
nebudiZz za dne uZivano k ohlasovani mimofadnych vlaki na-
véstmi 44 a 45 mezi onémi dvéma sousednimi stanicemi, mezi
nimiz lezi misto, odkud se postrkovy stroj vraci.

K ohlasovani mimoradnych vlakt navéstmi 44 nebo 45
v tomto Useku je potfebi uziti vlakl jingch.

(201) Vypravéi vlakl jsou povinni se presvéddéiti, zda vlak,
ktery ma naveéstiti vlak mimoradny, mé skuteéné predepsanou
navést. Musi nariditi, aby tato navést byla sfiata s vlaku, ktery
predjizdi ve stanici jiné vlaky, a aby byla zase umisténa na
vlaku, ktery odjizdi ze stanice p¥imo pfed mimofadnym vlakem,
jenz ma byti navéstén.

(202) Postrkové stroje, které se vraceji s trati do stanice
po nespravné koleji dvoukolejné drahy, maji za tmy svétla ne-
zménéna.

Mé-li se vratiti postrkovy stroj na draze jednokolejné nebo
pri provozu dvoukolejném po spravné koleji, musi se za tmy
zadni svétlo Cervené promeéniti pro novy smér jizdy ve svétlo
bilé a pFedni svétlo bilé ve svétlo cervené.

(203) a) Setkaji-li se vlaky za tmy ve stanici kfiZovaaim,
predjizdénim nebo dostiZenim, bud'teZ vSecka svétla ¢ervena
a zelena, svitici vstfic vjizdéjicimu vlaku, proménéna
v bila, jestlize by jej rusila v jizdé, a neni-li vlak, stojici ve
stanici, prekazkou vlaku pravé vjizdéjicimu.

Nelze-li u motorovych vozi provésti zaménu svétla téz na
prostfedni koncové svitilné, ktera je umisténa nahore, je tieba
zhasnouti nejen svétlo této svitilny, nybrz i svétlo jedné z boc-
nich navéstnich svitilen; ¢ervené (zelené) svétlo druhé koncové
svitilny se zaméni na svétlo hilé.

Zamény svétel musi provésti privodéi vlaku (névéstnik),
na strojich strojni muzstvo, a to pfi pravidelném kfi-
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zovani nebo predjizdéni (dostizeni) bez zvlast-
nihorozkazu, pfinepravidelném setkani, jakoZz
i pFi setkani vlakt pripojnych ve stanici pfipojné, na rozkaz
vypravéiho vlakl, ktery jej dava pfimo nebo prostiednictvim
jiného zaméstnance.

b) Musi-li byti vlak za tmy prestaven na nespravnou kolej,
aby mimo stanici byl predjet jinym vlakem, smi zaméniti cer-
vena svétla koncové navésti v bila teprve tehdy, kdyz vjel Gplné
na nespravnou kolej. Kratce pfed zpétnou jizdou vlaku do sta-
nice bud'teZ zadni bil4 svétla proménéna zase v ¢ervena.

(204) Ridi¢i motorovych vozi jsou povinni za vjezdu do
stanice a za pobytu ve stanici, jakoz i pri setkani s vlaky na
trati dvoukolejnych nebo soubéznych drah, uziti za tmy pro
bila svétla jen ztlumeného osvétleni reflektori.

(205) Zhasnou-li obé piedni svétla na zacatku vlaku, musi
strojvedouci ihned zastaviti a dati je rozsvititi; u vlakia sunu-
tych jedna podobné priivodéi na prvnim voze (éis. 901).

Zhasne-li vSak ze dvou predepsanych svétel na zacatku vla-
ku jen jedno, smi vlak pokracovati v jizdé az do nejblizsi sta-
nice, kde zastavuje; tam je tfeba svétlo znova rozsvititi, Mezi-
lehlé stanice a pokud moZno i strazniky trati zpravi vypravci
o tom, Ze vlak jede jen s jednim svétlem na zacatku vlaku.

B. Navéstidla na stroji sefadovacim, na vozicich a dre-
zinach (kolech) a navéstidla pro vykony postovni.
47 a) »Navést pro stroj serad'ovacic,

Zadne,
Zadna zvlastni navést,
Zatmy.
Vpfedu i vzadu po jedné svitilné s modrym svétlem. (Obraz 68.)
47b) »Navést pro stroje (motorové vozy), jedouci z vy-
topny k vlaku nebo od vlaku do vytopny«,
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Zadne.
Zadna zvlastni navést,

Zatmy.
Vpredu i vzadu po jedné svitilné s bily m svétlem, (Obraz69.)

48 »Navést na vozicich a drezinich (kolech).

Zadne.
Zadna zv1astni navést.
Voziky, naloZené snadno vybuchujicimi latkami vybusnymi
a snadno vybuchujici munici, je tfeba oznaditi ¢erny m pra-
porkem,
Zatmy.,
a) Na dvoukolejné draze pfi jizdé po spravné koleji vpredu
gvétlo bilé, vzadu éervené;
b) na dvoukolejné draze pFi jizdé po nespravné koleji vpre-
du svétlo Cervené, vzadu bilé;
¢) na jednokolejné draze nebo na dvoukolejné draze pri
provozu jednokolejném vpifedu i vzadu svétlo cervené;
d) na dvoukolejné draze pii jizdé po vyloucené koleji vpre-
du i vzadu svétlo bilé.
(206) Zaménu svétel na vozicich a drezinach (kolech),
setkaji-li se s vlaky [&is. 203 a) ], nafizuje vypravéi vlaku.

49 »Navésti pro vykony postovni«.

Zadne,.
Modry praporek na podélné strané postovniho vozu.

Zatmy.

Trojsvitna svitilna s mod r y m svétlem na podélné strané
postovniho vozu.

(207) a) Této navésti uZiva posta ve stanicich a zastav-
kach na strané nastupu do vlaku po dobu svych vykoni, a to
tak, aby navést byla patrna i po délce vlaku.

b) Na vedlejdich (mistnich) drahdch se této mdvésti ne-
uzivd.
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V. Navésti vlakového muizstva a navésti
zaméstnancl pfFi posunu.

A. Navésti strojniho muistva,
davané parni pigtalou nebo jingm zafizenim, které ji nahrazuje.

50 a) »Pozorc,
Dlouhy zvuk

50 b) »VystraZzni navéste.
Stfidavé vysoké a nizké zvuky

il 2 SR G

51 a) »Zabrzdéte Gplné«.
TFi kratké zvuky rychle za sebou
v

31 b) »Zastavte viemi prostiedkyc,
Kratké zvuky rychle za sebou, davané nepfetrzité
(VAVEVEVEVEV

52 »PFritahnéte brzdy mirnd«,
Kratky zvuk
v

53 »Povolte brzdy Gplnéc.
Jeden dlouhy a dva kratké zvuky
vwv

2] »Povolte brzdy mirné«.
Jeden dlouhy a jeden kratky zvuk
v

55 a) »Svolavani tratovych zaméstnancii«,
Skupina dlouhého, kratkého a dlouhého zvuku, né-
kolikrate opakovana
v v (¥
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55 b) »Kryjte viak«.
Dlouhy zvuk po dobu 10 vtefin, k némuz se pripoji
po kratké prestavce skupina dlouhého, kratkého a
dlouhého zvuku, opakovana trikrate v dobé 10 vte-
Fin; oboji se dava aspon trikrate
10" 10"

e A

4

3kréte

35 ¢) »Svolavani zachranného sboruc.

Skupina t#i kratkych a jednoho dlouhého zvuku, né-
kolikrat opakovana

VUV Tyuwv VU —
55d) »Pozarni poplach«.

Aspofi minutu trvajici zvuk, podle potreby nékoli-
krat opakovany

B. Navésti privodéich viaki.

96 »Nastupte na mista«,
Mirné dlouhy zvuk na pistalku

57 »Pohotovi k odjezduc.

Zadne.
ZdviZeni navéstniho praporku nebo paze.

Zatmy.
Zdvizeni navéstni svitilny se svétlem bily m.

58 »Odjezd.
Dlouhy zvuk na trubku

59 »Pozorc.
ZataZeni za navéstni provazec, ¢imz zapiskne parni pistala.



60 »Stij«.
Zadne.

Pruvod¢i, obracen celem k prijizdéjicimu vlaku, drzi roz-
vinuty praporek paZzi, upaZenou (vodorovné) kolmo ke koleji.

(Obraz 70.)
Zatmy.

Cervené svétlo vstiic vlaku.

C. Navésti zaméstnanci pfi posunu.

61 »Vpred«.
Dlouhy zvuk na pistalku,

mimoto:
Zadne.

Naveéstni praporek se zdviha a pousti svisle. (Obraz 71.)

Zatmy.
Navéstni svitilna s bilym svétlem se zdviha a spousti
svisle. (Obraz 72.)
62 »Vzad«.
Dva mirné dlouhé zvuky na pistalku,

mimoto:

Zadne.

Mavani navéstnim praporkem vodorovné v dlouhych
tazich sem a tam. (Obraz 73.)

Zatmy.
Mavani navéstni svitilnou s bilym svétlem vodorovné
v dlouhych tazich sem a tam. (Obraz 74.)

63 »Stlacit«.
Dva kratké zvuky na pistalku, rychle za sebou,

: vV
mimoto:
Zadne.

V predpaZeni se pohybuji ruce s praporkem nebo bez ného
vkratkych tazich k sobé a od sebe.
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Zatmy.
Jako za dne, se svitilnou s bilym svétlem v ruce.

64 »Odrazc.
Jeden kratky a jeden dlouhy zvuk na pistalku,
v

mimoto:
praporkem nebo svitilnou se rychle dava navést 61 »Vpied«
nebo 62 »Vzad.

D. Navésti privodéich vlaki a navésti zaméstnanci
pfi posunu.

65 »Pomaluc.
Nékolik dlouhych zvuka na pistalku,
mimoto:
Zadne.
Navéstni praporek se drzi klidné pazi sklonénou Sikmo dolt.
(Obraz 75.)
Zatmy.
Naveéstni svitilna se svétlem bilym se drzi ve vysi
(Obraz 76.)
66 »Stij«.
Neékolik kratkych zvukl na piStalku nebo na trubku,
VVvuwv
mimoto:
Zadne

Krouzi se rozvinutym navéstnim praporkem. (Obraz 77.)

Zatmy.
Krouzi se navéstni svitilnou s bil ¥y m svétlem. (Obraz 78.)

67 »Vlak se pretrhlc.

a) Ve staniénim obvodé se vicekrate opakuje stridavé dlou-
hy a kratky zvuk na piStalku nebo na trubku.
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b) Na trati se vicekrate opakuje stiidavé dlouhy a kratky
v L \¥
zvuk na pistalku nebo na trubku a mimo to se zdviha a spousti
svisle za dne praporek a za tmy svitilna s bil ym svétlem.

Obecna ustanoveni o navéstech vlakového muzstva
a o navéstech zaméstnanci pf¥i posunu.

(208) Strojvedouci je povinen dati navést 50a) »Pozor«
vzdy, kdyz je toho tfeba z diivodit bezpeénostnich, zvlasteé:

a) pred stanici, a to pred predveésti a vzdalenostnim na-
véstidlem ; kde neni predvésti, pak pred navéstidly vjezdovymi,
dale pired navéstidly seradovacimi, ktera jako mistni navéstidla
na vleCkach pied stanicemi plati i pro vlaky, jakoz i pred na-
véstidly smeérovymi, ktera nahrazuji navéstidla vzdalenostni.
Toto zapisknuti ma byti kratké a tlumené, slysitelné jen vlak-
vedoucimu.

Neda-li strojvedouci tuto navést pii poloze predvésti »Vy-
straha«, uvede vlakvedouci parni pistalu v cinnost zataZenim
za naveéstni provazec (navést 59);

b) po zastaveni u vjezdového (vzdalenostniho) navéstidla
za omezeného rozhledu do stanice pro upozornéni stanic¢nich za-
meéstnancti na toto zastaveni;

c¢) drive, nez uvede stroj (motorovy viz) do pohybu v kry-
tych prostorach vytopenskych anebo nez vjede na tocnici;

d) na vystrahu osobam, které jsou v koleji nebo blizko ko-
leje, jakoz i za vjezdu vlaku s pfepravou osob do sluzebny, v niz
je stanoven pobyt jen podle potieby pro vystupovani a nastu-
povani cestujicich;

e) pri vjezdu do tunelu, jakoz i Castéji za jizdy tunelem,
jimZ neni prihledu;

f) jede-li pri posunovani, na dvoukolejné dréize i po spravné
koleji, pres oznacnik;

g) zpozoruje-li strojvedouci, Ze se vlak pretrhl, nebo po-
stiehne-li navést 67 »Vlak se pretrhl«;
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h) v zarezech, v neprehlednych zatackach, pred kazdym
stanovistém straznika trati, hradla nebo hlasky a pred kazdym
prejezdem (pfechodem), a to:

(*) u kazdého vlaku, ktery jede s naskokem anebo se
vraci pred pravidelnym odjezdem s trati,

(*) u pracovniho vlaku, ktery jede na vyloucené koleji,

(*) u vlaku, ktery nemohl byti navéstén zvonkovou na-
vésti,

(*) u vlaku, ktery jede po nespravné koleji at pred-
vidané nebo nepredvidané,

(*) u mimoradného vlaku, ktery nemohl byti ohlagen
zameéstnancim na trati telefonicky (pisemné) anebo
navéstmi 44 nebo 45;

i) pred dalsi jizdou jako vyzvu k nastoupeni, kdy# vlak na
trati zastavil a cestujicim bylo dovoleno vystoupiti z voz;

j) bylli strojvedouci na dvoukolejnych tratich zpraven
0 jizdé (manipulaci) pracovniho vlaku na sousedni koleji, pred
prislusnym pracovnim usekem;

k) ve viech pripadech, kdy je tak zvlasté nafizeno (éis. 2);

1) kromé uvedenych pripadli je strojvedouci povinen da-
vati ¢asto za jizdy navést 50 a) »Pozor«, je-li hustd mlha,
snézi-li silné, nebo prsi-li husté,

(*) aby upozornil na vlak délniky a zaméstnance na
trati,

(*) na tratich pak, na nichz pfejezdy (pfechody) nejsou
opatfeny zévorami, aby uZivatelé cest byli upozor-
néni na blizici se vlak, a

(*) jede-li vlak za snéhovym pluhem, aby se mimoto
udrZoval vzajemny styk vlakovych muZstev:

m) na vedlejdich (mistnich) drahdch, kde neni ndavéstidel
pied stanici, wvedenych v odstavci a), vidy pred vjezdem.

(209) a) Strojvedouci je povinen dati »Vystraznou navéste
50 b) v pfiméfené vzdalenosti pfed navéstidly pro stalou navést
»Pomalu«, postavenymi pfred piejezdy (pfechody), a pied vy-
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straZznymi koliky, a to tak, aby »VystraZzni navést« byla ukon-
dena u navéstidla neb u vystrazného koliku.

b) Neni-li vozidlo opatieno zafizenim, jeZ umozZiiuje davati
vysoké a nizké zvuky, je povinen davati misto »Vystrazné na-
vésti 50 b) navést 50 a) »Pozore.

(210) Zpozoruje-li strojvedouci navést »Stj« anebo zjisti-li
okolnosti, jeZ by jizdé prekazely nebo ji ohrozovaly, d4 bud’ na-
vést 51 a) »Zabrzdéte uplné«, maji-li byti utazeny jen ruéné
obsluhované brzdy, nebo navést 51b) »Zastavte viemi
prostfedky«, maji-li byti utaZeny i ruéni brzdy vozu
pribéZné brzdénych a ma-li byti téz uve-
dena v ¢innost zachranni brzda.

(211) Navésti 52 »PFitahnéte brzdy mirné« se uzivé k tpra-
vé rychlosti jizdy vlaki.

(212) Navésti 53 »Povolte brzdy Gplné« nebo 54 »Povolte
brzdy mirné« se davaji, je-li tfeba uvolniti brzdy docela nebo
mirné.

(213) Navésti 51a), 51b), 52, 53 a 54 bud'tez dany tehdy,
je-li tfeba pro obsluhu brzd souéinnosti pritvodéich vlaki.

(214) Navést 55a) »Svolavani tratovych zaméstnanciic
budiZz dana na vyzvéani vlakvedouciho, zastavi-li vlak na trati
nebo pied navéstidlem a je-li tieba u vlaku pomoci straznikii
trati nebo jinych tratovych zaméstnancli. Této navésti se nesmi
uzivati ve stanicich.

(215) Navést 55 b) »Kryjte vlak« budiz diana na vyzvéni
vlakvedouciho, zastavil-li na trati vlak, ktery ma byti podle
dopravnich piedpist kryt, a nelze-li pro ztizeni vzajemného tst-
niho styku zajistiti rychle kryti vlaku Gstnim rozkazem vlak-
vedouciho.

(216) O névésti 55 ¢) a 55d) jednaji zvlastni predpisy.

(R17) Strojh, jejichZz parni pistala nepiski, nesmi se uzi-
vati ve sluzbé.

SelZe-li parni pistala za jizdy na trati, musi strojvedouci
vlak ihned zastaviti.
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V jizdé smi se pokracovati jen tehdy, kdyz jest dobry
rozhled a kdyz bylo vlakové muZstvo zpraveno o poruse
pistaly. Vlak musi jeti s nejvétsi pozornosti celého vlakového
muzstva a tak pomalu, aby mohl podle potfeby ihned zastaviti.
P¥i prijezdu do nejblizsi stanice budiz postarano o nahradni
stroj.

Za mlhy nebo snézi-li husté, budiz pii poruse parni pistaly
zadano s trati o pomocny stroj.

Tentyz postup treba zachovati i pfi poruse onéch zarizeni,
ktera nahrazuji parni pistalu.

(218) Kdyz dal vypravéi u vlaku bez postrku vlakvedou-
cimu svoleni k odjezdu, zapiska vlakvedouci na pistalku naveést
56 »Nastupte na mista«. Pruvodéi u nakladnich vlaka davaji
tuto navést od muze k muzi az k navéstnikovi.

Jsou-li privodéimi vykonany pripravy k odjezdu vlaku,
daji vSichni navést 57 »Pohotovi k odjezdu« od muZe k muzi,
poéinajice navéstnikem, az k vlakvedoucimu, a zaujmou mista
ve vozech. Nato zatroubi vlakvedouci navést 58 »Odjezd« a
strojvedouci, nema-li pochybnosti, Ze tato navést plati pro ného,
uvede vlak do pohybu. Vypravéi udéli u nezpozdénych vlakii
svoleni k odjezdu diive o dobu, potiebnou pro recené navésti.

U rychlikil, spésnych vlaki a vlaku osobnich dava naveést
56 jen vlakvedouci.

U vlaki, kde kona sluzbu jen vlakvedouci, nedavaji se na-
vésti 56 a 57.

(219) Nevi-li strojvedouci urcite, zda se tyka navést »Od-
jezd« jeho vlaku, uvede vlak v pohyb teprve tehdy, az si dota-
zem u vlakvedouciho neb u priivodéiho na prvnim brzdéném
voze zjednal jistotu, anebo aZ ji nabyl sam zpusobem, ktery
vyluéuje kazdou pochybnost.

(220) Zaujme-li vlakvedouci u vlakl taZenych misto na
poslednim brzdéném voze, zapiska, kdyZ mu vypravéi viaka dal
svoleni k odjezdu, navést 56 »Nastupte na mista« a da hned
nato navést 57 »Pohotovi k odjezdu«. Kdyz vykonali priivodéi
veSkera opatfeni k odjezdu, opakuji obé tyto navésti (u rych-
likti, spé€Snych vlakl a vlaki osobnich jen navést 57) od muze
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k muZi dopiedu az k priivodé¢imu, ktery je na prvnim brzdéném
voze za strojem, naceZ tento da ihned navést 58 »Odjezd«.

Obdobné se postupuje tehdy, zaujme-li vlakvedouci u vlaki
sunutych misto na prvnim brzdéném voze.

(221) Pri jizdach vlaku se strojem postrko-
vym budiZ zachovan tento postup:

Kdyz vypravéi vlaku dal vlakvedoucimu svoleni k odjezdu,
da vlakvedouci nebo privodéi na prvnim brzdéném voze navest
56 »Nastupte na mista« a zaroven navést 57 »Pohotovi k od-
jezdu«. Vykonali-li priivodéi veskera opatfeni k odjezdu, opa-
kuji obé tyto navésti od muze k muzi dozadu az k navéstnikovi,
¢imZ oznamuji, Ze nic neprekazi odjezdu vlaku.

Navéstnik pak da navést 58 »Odjezd«. Nato zapiska stroj-
vedouci postrkového stroje navést 53 »Povolte brzdy tplnéc,
naeZz strojvedouci vlakového stroje da navést 50a) »Pozor«.

Jakmile strojvedouci postrkového stroje uslySel naveést
50 a) »Pozor«, uvede pozvolna svij stroj v ¢innost. Kdyz to zpo-
zoruje strojvedouci vlakového stroje, uvede i on svij stroj do
pohybu.

Jsou-li ¢inny vpredu na vlaku dva stroje, dava navést 50 a)
sPozor« stroj prvni; jsou-li vzadu na vlaku dva postrkove
stroje, da navést 53 stroj posledni.

(222) Postup pri davani navésti, stanoveny v ¢islech 218
aZz 221, plati téz pro pokracovani v jizdé po zastaveni vlaku na
trati nebo pied neprenosnym navéstidlem.

(223) U vlakil, které prepravuji stroje k sluzbé pohotove
na konei, postupuje se rovnéz podle ustanoveni ¢is. 221 a 222.

(224) Postup pied odjezdem vlaku, vypravovanych vyprav-
kou, uréuje c¢ast VI.

(225) Je-li titeba, aby za jizdy vlaku, u néhoz je predepsan
navéstni provazec, dal privodéi na prvnim voze s brzdou navest
63 »Pomalu«, 64 »Stlj« nebo 67 »Vlak se pretrhl, je povinen
nejdiive zatdhnouti za navéstni provazec a pak teprve dati na-
vést. Navést budiZ ostatnimi privodéimi opakovana.

Selze-li navéstni provazec, nebo neni-li ho viibec, budiz dana
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jen zamyslena navést, kterd musi byti rovnéZz opakovana ostat-
nimi privodéimi,

Pro umisténi navéstniho provazce plati predpisy dopravni.

(226) Zazni-li parni pistala, ponévadz bylo zatazeno za na-
véstni provazec, necht strojvedouci pozoruje, jaké nivésti da-
vaji pravodéi vlaku. Kdyz po zapisknuti parni pistaly nedava
nikdo z privodéich nivést, musi strojvedouci pokladati navést
parni pistaly za pochybnou a zastaviti vlak.

(22%) Na wvedlejsich (mistnich) drahdch neni ndvésini
provazec zdvazné predepsdn.

(228) Navést 60 »Stlij«, uréenou pro den, dava pruvoddi
vlaku pfi setkéni vlakl na tratich se zjednodusenou vypravou
vlakl pro kryti zastaveného namezniku, jakoZ i k urceni stano-
visté vlaku s pfepravou osob, a to jen tehdy, nemuze-li véas
uziti ruéniho navéstniho terce.

(229) Pro uziti navésti 61 »Vpied« nebo 62 »Vzad« roz-
hoduje

a) u parnich stroji (parnich motorovych vozii) smér jizdy
kominem vpred nebo kominem vzad;

b) u motorovych vozl (elektrickych stroji) pismena P
(vpfed) a Z (vzad) na Celnich sténach vozu.

(230) Navést 63 »Stlacite, jiz dava zaméstnanec, ktery ma
svésiti nebo rozvésiti vozidla, znamena kratky pohyb smérem
k tomuto zaméstnanci, nutny jen pro svéseni nebo rozvéseni.

(231) Navést 65 »Pomalu« se dava, ma-li byti sniZena rych-
lost jizdy anebo je-li tfeba predem upozorniti na navést »Stij«;
navést 66 »Stlj« se dava tehdy, je-li tieba zastaviti jizdu z dii-
vodii bezpe¢nosti nebo podle potieb pracovnich vykonti, kdy se
obdobné uplatiuji i ustanoveni ¢isel 89 a 90.

(232) Zjisti-li na trati prvodéi (tedy nékdy i vlakvedouci)
za jizdy nebo po zastaveni vlaku, u néhoz neni pro mensi pocet
pritvodéich rychle dosaZitelny tstni styk,

a) Ze je zavada na vlaku, nebo

b) Ze je nesjizdna neb ohroZena at vlastnim vlakem nebo

z jinych pFiéin sousedni kolej, o jejiz kryti nebylo jesté
postarano nebo nelze se véas postarati jinym zpisobem,
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da onen prhvodéi ihned po zastaveni vliaku

v pfipadé a) bez rufeni vlakii, jedoucich po soused-
nich kolejich, navést 17a -3 (17b-2) »Stlj¢, krouZe prapor-
kem (svitilnou) tymz smérem (t. j. smérem pohybu hodi-
novych ruéicek neb opaéné) tak dlouho, az navést tu prevezmou
a opakuji sousedni privodéi (vlakvedouci) ;

v pfipadé b) navést 17a-3 (17b-2) »Stlije, stfi-
da je praporkem (svitilnou) tplny kruh vpravo s tiplnym kru-
hem vlevo tak dlouho, az navést tu prevezmou a opakuji sou-
sedni privodé¢i (vlakvedouci).

Pfi soudasnosti pripadi podle a) a b) da pravodéi nejdfive
navést »Stlij«, uréenou pro pripad b), a po jejim opakovani
viemi privodéimi (vlakvedoucim) ihned nivést, uréenou pro
pFipad a).

(233) Pretrhne-li se za jizdy vlak, budiz davina navést 67
»Vlak se pfetrhl« tak dlouho, az di strojvedouci navést 50 a)
»Pozor« na znameni, Ze ji postiehl. Dalsi postup uréuji dopravni
pfedpisy. (Viz téz ¢is. 104 a 105).

V1. Navésti vypravkou.

68 »Vyzva k pohotovostic,

Zadne.

Vypravéi drzi klidné vypravku za konec nasady vodorovné,
plochou 8 navéstnim obrazcem k zemi tak, Ze paZe a néasada
vypravky, splyvajice v pfimku, sméfuji kolmo ke koleji.

(Obraz 81.)
Zatmy.

Vypravéi pohybuje nékolikrat noéni vypravkou vodorovné
ve vy8i prsou nepfili8 rychle sem a tam, pfi éemz nadlokti,
pfilozené k télu, zGstava v klidu. (Obraz 82.)

69 »Rozkaz k odjezdu«.
Zadne.
Vypravéi vztyéi vypravku rychlym pohybem z polohy,
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uréené pro navést 68 »Vyzva k pohotovosti«, plochou s na-
véstnim obrazecem smérem ke strojum v cele vlaku a takto ji
drzi paZi nataZenou vzhiru tak dlouho, az bylo rozkazu upo-
slechnuto. (Obraz 83.)
Za tmy.

Vypravéi pohybuje zvolna vypravkou, modrym svétlem
smérem ke strojum v &ele vlaku, svisle nahoru a doli tak dlou-
ho, aZ bylo rozkazu uposlechnuto. (Obraz 84.)

Obecna ustanoveni o vypravé vlaki vypravkou.

(234) Denni vypravka je kruhovy teréik, jehoz navéstni
strana je opatfena bilym okrajem a bilym kiiZem v modrém
poli; zadni strana je natiena Sedé. (Obraz 79.)

Noéni vypravka je elektricka svitilna s jednim modrym
svétlem. PouZiva-li se této svitilny zaroven jako ruéni svitilny
pro vypravéiho, musi byti upravena tak, aby svitila bud jen
modrym svétlem v jednom sméru nebo jen bilym svétlem.

(235) Vypravky smi uzivati jen vypravéi vlaki, a to pri
vypravé rychlikii, vlakii sp&nych, osobnich a soupravovych
(parnich i motorovych), jakoZ i onéch nakladnich vlaki
s osobni dopravou, u nichz to reditelstvi dovolilo.

(236) U vlakl, vypravovanych vypravkou, nedavaji se
navésti 56, 57 a 58, vyjma navésti 56 a 57 v pripadech podle
Cisel 244 a 251.

(237) a) Denni vypravka neznamena zadny navéstni pojem
a neudili se ji zadny pokyn, je-li v »klidu«, t. j. je-li drzena
vypravéim vlaki za rukojef, navéstnim obrazcem k télu pod
pazi tak, Zze rukojet vy¢nivda vpfedu nahoru a tercik vzadu
doli. (Obraz 80.) No¢ni vypravka je v »klidu«, neni-li roz-
svicena.

b) Vypravéi, oekavaje vlak, ktery stanici projizdi nebo
ma ve stanici jen kratky pobyt, musi miti vypravku v »kliduc.
Pri delSim pobytu vlaku, kdy ma vypravéi dosti ¢asu dojiti si
do kancelafe pro vypravku pozdéji, miuze ve dne ofekavati
vlak bez vypravky.
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(238) Kratce pred rozkazem k odjezdu da vypravéi vlaki,
jda nebo stoje, navést 68 »Vyzva k pohotovostic.

Tuto navést tieba davati tak, aby ji mohlo vlakové muz-
stvo snadno postifehnouti a aby byla patrni také cestujicim,
t. j. na strané nastupu do vlaku. Je proto potfebi ji davati
za tmy nocni vypravkou v pripadé, ze vypravéi zaujal misto
mezi Celem a koncem vlaku, stfidavé smérem dopiedu a do-
zadu vlaku.

Na tuto navést, kterd znamené vyzvu k ukonceni odjezdo-
vé pohotovosti a proto téz k ukonceni nastupu cestujicich, jsou
privodéi povinni zaujmouti mista ve vozech.

(239) Navést 69 »Rozkaz k odjezdu« dava vypravéi v po-
zoru a obracen Celem ke strojim vpiedu vlaku.

N4vést »Rozkaz k odjezdug, jiz vidy dava vypravéi vlaki
strojnimu muZstvu na stroji (motorovém voze)
v ele vlaku, znameni rozkaz, kterého ma byti bez
pritahu uposlechnuto. Kdyz se vlak dal do pohybu,
spusti vypravéi denni vypravku svislym pohybem dolii a uvede
ji do »klidu«; za tmy vypravku zhasne.

(240) Vypravéi vlaki smi dati nidvést »Rozkaz k odjezdue,
jsou-li splnéna vSeobecni ustanoveni dopravnich predpisi, kte-
r4 stanovi podminky, za jakych se smi svoliti k odjezdu, ne-
¢ini-li pruvodéi vlaki namitek, a kdyz se byl i sam presvédéil,
pokud tak mii%e uéiniti, Ze odjezdu vlaku neni nic na prekaZzku.
To vSe vSak predpoklada, Ze vypravéi vlakt ucinil diive
veSkerd opatieni, aby vlak byl vias sestaven nebo zesilen atd.
a aby téZ strojni muiZstvo véas ohlasilo vlakvedoucimu nebo
prvnimu pruvodéimu za strojem, staniéni zaméstnanci pak vy-
pravéimu a podle okolnosti téZ pruvodéimu vlaku vSe, co jest
nebo miZe byti véasnému odjezdu vlaku na prekazku.

(241) Privodéi vlaki i s vlakvedoucim jsou odpovédni,
a to kaZdy ve svém obvodu, hlavné za to, aby odjezdovd po-
hotovost vlaku byla vcéas a bezpefné ukoncena, aniz by vy-
pravéi se musil o tom osobné presvédcovati, a jsou povinni
v téch pripadech, kdyZ by odjezdova pohotovost vlivem okol-
nosti, na néz nemaji nékdy pfimého vlivu (na pf. sestaveni
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nebo doplnéni vlaku, odstaveni vozu, obsluha stroje, motoro-
vého vozu atd.), nebyla vcas uskuteénéna, zameziti navést
»Rozkaz k odjezdu« nebo odjezd vlaku nejpozdéji v cas, kdy
vypravéi davd navést 68 »Vyzva k pohotovosti«. Povinnosti
pak vSech u vlaku ¢innych zaméstnancl je, vSemoznym zpuso-
bem urychliti manipulaci u vlaku a pisobiti nejen vyzvou,
nybrz podle moZnosti i ¢inem (pomoc osobam starym nebo
ziejmé chorobnym atd.) k tomu, aby nastup cestujicich byl
urychlen.

(242) Vypravéi viakiu je dale povinen byti u vlaku nebo
dostaviti se k nému véas a zaujmouti pokud jen mozno takové
ideIné misto, aby ho mohli vidéti nejen strojni muzstvo, nybrz
i vlakvedouci a ostatni privodéi vlaku a aby mohl téz sam vlak
prehlédnouti.

Vlakvedouci je proto povinen, pokud to neni na prekazku
takovym jeho povinnostem, na nichZ rovnéz spociva v&asna
vyprava vlaku, bez vyzvy nebo neprodlené na vyzvu odebrati
se k vypravéimu, jde-li o povinni hlaSeni a rozkazy, jez treba
vypravéimu uciniti nebo od ného pi#ijmouti atd.

(243) Blizi-li se ¢as k odjezdu vlaku, jsou priavod¢i, ne-
cekajice aZ na navést 68 »Vyzva k pohotovosti«, povinni pobid-
nouti otalejici cestujici hlasitym »Nastoupit«, ¢ehoz je potiebi
obzvlasté pri navalech.

Je-li pobyt vlaku ve stanici kratky, jsou mimoto povinni
pusobiti k tomu, aby cestujici téZ rychle vystupovali a ti, ktefi
jedou dale, zbytecné vlak neopoustéli.

Strojni muZstvo a privodéi vlakid, jimz je potfebi pii
zpozdéni vlaku ozndmiti kraceni pobytu neb i predvidanou
dobu odjezdu vlaku, jsou povinni, jakmile se ¢as chyli k od-
jezdu, vénovati téZ uplnou pozornost vypravéimu vlaku.

(244) Kdyby pfi nepfiznivém postaveni vlaku (v oblouku)
neb i jinak omezeném rozhledu (mlha atd.) nemohl vypravéi
prehlédnouti cely vlak (obzvlasté kdyz byl za takovych poméra
nucen zaujmouti své stanovisté co nejbliZze u stroje v cele vlaku,
aby strojvedouci mohl bezpeéné postfehnouti navést »Rozkaz
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k odjezdu«), nebo kdyby mél z jinych jesté pri¢in opravnénou
obavu, Ze by nemohl bezpeéné a véas postiehnouti navést
»Stlj«, davanou snad pruvodéimi pro nékterou piekazku, da
vypraveéi kromé navésti 68 »Vyzva k pohotovosti« vyji-
mecné téz navést 56 »Nastupte na mistac.

(245) »Rozkaz k odjezdu« smi vypravéi v tomto pripadé
dati teprve, aZ obdrZel navést 57 »Pohotovi k odjezduc, jiz
jsou vSichni privodéi vlaku i s vlakvedoucim povinni
dati podle predpisu, avSak smérem k vypravéimu
vlaku i u vlakt s postrkem.

(246) Vlakvedouci nebo prvni pravodéi za strojem, ktery
vlakvedouciho zastupuje, je povinen se vidy presvédciti, zda
byla pro vlak dana navést »Rozkaz k odjezdu« zplsobem nepo-
chybnym a podle potfeby si zjednati jistotu.

(247) Jde-li o vypravu nékolika vlaku, odjizdéjicich v tyz
¢as nebo kratce za sebou, a je-li proto obava, Ze by navésti
»Rozkaz k odjezdu« mohlo byti omylem uposlechnuto vliakem,
pro ktery rozkaz ten nebyl dan, je potiebi, aby vypravéi udélil
rozkaz k odjezdu s takového mista a tak, abybyla
vyloucena kazda pochybnost. (Na pi. tim, Ze vypravéi vlaku,
davaje navést »Rozkaz k odjezdu« vypravkou, zaroven hlasi-
tym volanim oznadi &islo vlaku, pro ktery rozkaz plati: »Vlak
410, odjezd!«.)

(248) Nebylo-li navésti »Rozkazu k odjezdu« ihned upo-
slechnuto a da-li se predpokladati, Ze strojni muZzstvo rozkazu
nepostfehlo bud pro mlhu nebo jinak znemoznény rozhled,
anebo Ze vypravéi dal navést »Rozkaz k odjezdug, jsa od stroje
(motorového vozu) znaénd vzdalen, je vypravéi povinen, davaje
zpravidla stale vypravkou navést »Rozkaz k odjezdug, rychle
se odebrati smérem ke stroji (motorovému vozu), a je-li treba
i hlasitym zvolanim »Odjezd« vyzvati strojvedouciho k od-
jezdu.

(249) NemiZe-li strojvedouci beze vSech pochybnosti se-
znati, Ze rozkaz plati pro jeho vlak, smi uvésti vlak do pohybu
teprve tehdy, az si zjednal naprostou jistotu.
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(250) Ma-li byti navést »Rozkaz k odjezdu« odvolana, je
tieba dati ruéni navést »Stij«, k cemuz mize vypravei uziti
nejen rucni svitilny s bilym svétlem, nybrz i vypravky tak, Ze
ji krouzi predepsanym zpusobem.

(251) Zamezil-li néktery z privodéich vlakiti navést »Roz-
kaz k odjezdu« nebo odjezd vlaku navesti »Stij« a pod., je
povinen, kdyZ byla prekdzka odstranéna, dati ihned navést 57
sPohotovi k odjezdu«, jiz podle potfeby opakuji postupné
i druzi pruvoddi aZ k vypravéimu vlaku, ktery pak da ne-
prodlené navést »Rozkaz k odjezdu.

(252) U vlakf s postrkem dé strojvedouci na stroji v Cele
vlaku, kdyZ byla dina névést »Rozkaz k odjezdu«, a je-li na
stroji v8e pro odjezd pFipraveno, navést 50 a) »Pozor«. Kdyz
strojvedouci postrkového stroje uslySel tuto névést, da navest
53 »Povolte brzdy Uplné«, nadeZ se uvede vlak podle piislus-
nych predpist do pohybu.

U vlakt, které prepravuji stroje k sluzb& pohotové na
konei, postupuje se rovnéz podle tohoto ustanoveni.

(253) Poroucha-li se vypravka, je tieba az do dodani na-
hradnich pomiicek postupovati pred odjezdem vlaku i s po-
strkem podle ustanoveni &isel 218 az 220 s tim doplnénim, Ze
po navésti 58 »Odjezd« daji strojvedouci navésti parni pistalou
jaKo pii vypravé vypravkou. Aby se predeslo vSem pochyb-
nostem, je vypravéi vlakt povinen uvédomiti o poruse vyprav-
ky Gstné vlakvedouciho nebo prvniho privodéiho za strojem
a té% strojvedouci v dele vlaku piimo nebo prostiednictvim
Fefenych pruvodéich.

(254) Ve stanicich trati se zjednoduSenou vypravou vlaki,
kde neni vypravéich, dile v zastivkach a nakladiStich, jakoz
i p¥i nahodilém zastaveni na trati postupuje se pii vypravé
vlakii podle Cisel 218 az 221.

(255) Vyzbroji vypravéich vlakid no¢ni vypravkou neni
dotlena jejich povinnost, pouZivati ruéni svitilny se 4 bilymi
skly tehdy, neni-li vipravka za¥izena tak, aby se ji dalo uzivati
téz jako svitilny se 4 bilymi skly.
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VIl. Navésti pfi zkouskach priabéznych brzd

a) prohliziteld vozu:
70 »Odbrzdit«,

Jeden uder kladivem na naraznik.

71 »Vykonat zkousku rychlobrzdnouc.
Dva tdery kladivem na naraznik.

72 »Zavada na brzdéc«.

Nékolik (vice nez 2) uderu kladivem na néraznik.

b) privodéich vlaku a prohliziteld voz:
13 »Zabrzdit«.
Za dne.
Pii nataZenych pazich sepnou se rychlym pohybem obé ruce
bez navéstniho praporku nad hlavou. (Obraz 85.)

Za tmy.

Poéinaje zdola vpravo nebo vlevo, opisuji se nékolikrat svi-
tilnou s bily m svétlem ramena pravého thlu v co nejdelsich,
ne prili§ rychlych tazich tam a stejnou cestou zpét, a to tak, Ze
k vodorovnému ramenu, vedenému dole ve vysi pasu, se pFipoji
nad hlavu jdouci rameno kolmé.

-

&
>

v

74 »Odbrzdit«.
Za dne.

Obé nataZené pazZe se upazi (vodorovné) bez navéstniho
praporku. (Obraz 86.)



Za tmy.

Opisuji se nékolikrat svitilnou s bily m svétlem ramena
pravého Ghlu v co nejdelsich, nepfili rychlych tazich tam a
stejnou cestou zpét, a to tak, Ze ke kolmému ramenu, vedenému
zdola nahoru nad hlavu, se pfipoji vpravo nebo vlevo jdouci
rameno vodorovné.

&

b
~
¥
’

A

75 »Brzda v pofadkuc,

Za dne,
NataZena paZe bez navéstniho praporku se upazenim zved-
ne a klidné drzi ikmo vzhiiru, (Obraz 87.)

Za tmy.

Opisuje se svitilnou s bilym svétlem nékolikrat veliké pis-
meno T v co nejdelich, nepfilis rychlych tazich tak, Ze ke kol-
mému ramenu, vedenému zdola nahoru nad hlavu, se pFipoji
nejd¥ive vodorovny pohyb vpravo (vlevo) a pak vodorovné zpét
pres kolmé rameno vlevo (vpravo), nalez vodorovné zpét jen
ke kolmému ramenu a timto zpét doli.

v
"~

» « » «




(266) Vyznam navésti 70 az 756 a jak se jich uZiva, uva-
déji prislusna ustanoveni predpisi dopravnich nebo zvlastnich
piedpisi pro prabézné brzdy. Navésti 73 az 75 tieba davati bez
zietele na stanovisté strojvedouciho zpravidla bud na vnitf-
ni strané oblouku, nebo na té strané vlaku, kde je pFijimaci bu-
dova (nastupisté).

VIIl. Navésti trubkou pFi posunu.
A. Navésti davané fidic¢em posunu:

76 »Oznameni koleji«.
kolej ¢is. 1: jeden dlouhy zvuk

kolej ¢is. 3: jeden dlouhy a jeden kratky zvuk

v
kolej ¢is. 5: jeden zvuk dlouhy a dva kratké
atd. i

kolej ¢is. 2: dva dlouhé zvuky

kolej ¢is. 4: dva dlouhé zvuky a jeden kratky

v
kolej ¢is. 6: dva dlouhé a dva kratké zvuky
\P AV

kolej ¢is. 10: tfi dlouhé zvuky
atd.

kolej ¢&fs.11: t#i dlouhé a jeden kratky zvuk
v

kolej ¢is.12: t#i dlouhé a dva kratké zvuky
v
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kolej ¢is.13: tFi dlouhé a t¥ kratké zvuky
Vv

kolej ¢is. 20: ¢ty¥i dlouhé zvuky

Bylo-li by podle hofej§iho navodu t¥eba uZzivati pro ozna-
ceni koleje zpravidla vice nez pét zvukh, muZe reditelstvi,
pokud se neuziva elektrickych ukazateli koleji, pfedepsati pro
oznaceni téchto koleji zvlaStni mistni navésti nebo upraviti
jich oznaceni jinym vhodnym zplsobem (&is. 2).

77 »Vozidla minula nameznike,
Dva kratké zvuky
(WL

B. Navésti davané vyhybkafem:

78 »Vymény jsou prestavenye.
Jeden kratky zvuk
v

79 »Zastavte posunovana vozidla«.
Jeden dlouhy a dva kratké zvuky, ¢tyrikrat opakovany
Vv vu—Tmuuv \® B\ V)

80 »Uvolnéte pro vlak vjezdovou (odjezdovou) kolej a
ukondete posun.
Jeden dlouhy zvuk

dava vyhybkaF na stanovisti smérem k zacatku drahy pred
prijezdem (odjezdem) vlaku.
Dva dlouhé zvuky

davad vyhybkaf na stanovisti smérem ke konci drahy pred
prijezdem (odjezdem) vlaku.
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V pfipojnych stanicich stanovi feditelstvi, potinajic zatat-
kem urdené, zpravidla dilezitéjsi trati, pocet dlouhych zvuki
pro kaZdou trat podle zasady, Ze pocet zvukl pro trati na
témZe zhlavi stanice ma jiti v ¢iselném poradi za sebou (éis. 2).

(257) Néavést 79 »Zastavte posunovana vozidla« ma pro
posun tentyZ vyznam jako navést »Stlij« a nutno ji uziti misto
navésti »Stlij«, nema-li byti zaroven zastavena téz jizda vlakil,
vozikl a pod.

Navést tato plati i pro zastaveni pohybu samotné jedoucich
strojh serad'ovacich, jakoZ i stroji (motorovych vozu), jedou-
cich k vlakiim z vytopen nebo od vlakit do vytopen.

(258) Naveést 80 »Uvolnéte pro vlak vjezdovou (odjezdo-
vou) kolej a ukoncéete posun« upozornuje zaméstnance, zacast-
néné na posunu, i kdy# se nekonaji pohyby s posunovanymi vo-
zidly, na ofekavany vlak a pripominé jim nutnost neodkladného
uvolnéni vjezdové (odjezdové) koleje, po uvolnéni pak zapovéd
vyjizdéti do jizdni cesty vlaku, jakoz i zpravidla zapovéd po-
sunovati po kolejich vedlejsich, sbihajicich se s koleji, po niz
ma ofekavany vlak jeti.

(259) Navésti 76 az 80 se uziva ve vSech stanicich s Gstfed-
né stavénymi vymeénami, a to navésti 79 a 80 vidy, kdezto na-
vésti 76 jen tehdy, kdyz se ¥idi¢ posunu nemiize pro prechodné
pfekazky UGstné nebo jinym zplsobem spolehlivé dorozuméti
s vyhybkafem, a navésti 77 a 78 jen tehdy, kdyZz docasné ne-
priznivé poméry zamezuji vyhybkafovi rozhled na namezniky
nebo ridi¢i posunu na télesa vymén a na vyhybkare.

Stanice, ve kterych treba uZivati navésti 76 az 78 pFi
trvalém stavu nepfiznivych okolnosti, urcuje reditelstvi (¢is. 2).

(260) Je-li toho tfeba vzhledem k mistnim pomérium stanic,
jakoZ i k organisaci sluZby posunovacl, je Feditelstvi povinno
nariditi, aby se v zajmu zvyseni bezpetnosti dopravy a posunu
uzivalo navésti 79 a 80 téZz ve stanicich s mistné stavénymi
vyménami (¢is. 2).

(261) Vyhybkari pouzivaji pro navésti 66 »Stiije« a 67
»Vlak se pretrhl« prednostné navéstni trubky.
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IX. Navéstidla vzdalenostni a navéstidla
smeérova.

a) Navéstidla vzdalenostni.

81 »Volnoc.
Za dne.
Plocha tercée bud’ obracena ke koleji (obraz 88.) nebo polo-
%ena vodorovné, anebo rameno stozarového navéstidla zdviZeno
v thlu 45° ve sméru jizdy vpravo (jako na obraze 12.).

Za tmy.
Z elen é svétlo vstric vlaku. (Obraz 89.)
82 »Stij«.

Za dne.

Plocha ¢erveného terce s bilym okrajem vstric vliaku
(obraz 90.), nebo rameno stozarového navéstidla vodorovné ve
sméru jizdy vpravo (jako na obraze 21.).

Za tmy.
Cerven é svétlo vstiic vlaku. (Obraz 91.)

(262) Navéstidel vzdalenostnich se uziva pfed stanicemi a
pied kiiZovatkami v trovni kolejové, u odbocek drahy pak pied
mistem, kde se koleje sbihaji.

Vzdalenostni navéstidla oznamuji vlaku, zda smi nebo ne-
smi vjeti do stanice, do nakladisté nebo pies odbocku drihy
a kromé toho téZ zda tam smi byti pfrejizdéno misto, které
ma byti jimi kryto, coZz se vztahuje i na kfiZovatky v trovni
koleji.

(263) Vzdalenostni navéstidla jsou postavena zpravidla
500 m pfed mistem, které ma jimi byti kryto (¢is. 140). Na
trati s vétSim stoupadnim muZe se tato vzdalenost zkratiti aZ
na 300 m.

(264) Vzdalenostni navéstidla pfed stanicemi musi byti
mimoto postavena aspon na takovou vzdalenost, aby byl oznac-
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nik uprostied mezi navéstidlem a krajni vjezdovou vyhybkou
stani¢ni (¢is. 140 a).

(265) Vzdalenostni navéstidla maji byti viditelna z viaku
na vzdalenost aspon 400 m. Nejsou-li viditelna na 400 m, budiz
vzdalenost 500 m zvétSena aspon o tolik metri, o kolik skuteéné
dosazitelna viditelnost je mensi nez 400 m.

(266) Ustanoveni ¢is. 133 druhého odstavce, 134, 135, 139
a 142 plati obdobné i pro vzdalenostni nivéstidla.

(267) Vzdalenostni navéstidlo musi byti postaveno na
»Sthj«, jakmile vjizdéjici vlak je tiplné minul.

Jsou-li pred stanicemi a odbockami se zabezpetovacim za-
fizenim vyménovym postavena pouze smérovi navéstidla misto
navéstidel vzdalenostnich, plati pro jich pfestaveni do polohy
»Stlij« ustanoveni ¢is. 136 a).

b) Navéstidla smérova.

(268) Ve stanicich a na odbockach se zabezpecovacim za-
Fizenim vyménovym, krytych vzdalenostnimi navéstidly, jsou
predepsana jesté navéstidla smérova, zavisla na vyménach.

(269) Smérova navéstidla oznamuji vlaku, zda jede do sta-
nice smérem rovnym nebo odboénym a pies odbocku zda na traf
hlavni nebo odboénou. Pro navésténi témito navéstidly plati
ustanoveni, uvedena v III B. (Obrazy 13., 14., 15. a 21.)

(270) Navéstidla smérova jsou stozarova navéstidla o jed-
nom nebo nékolika ramenech, postavena zpravidla ve vzda-
lenosti 50 aZ 100 m pied vjezdovou vyhybkou; zastupuji-li
vSak navéstidla vzdalenostni, musi byti postavena ve vzdale-
nosti, predepsané pro tato navéstidla.

(271) Zastupuji-li navéstidla smérova navéstidla vzdale-
nostni, musi miti v poloze »Volno« svétlo zelené,

(272) Na vedlejsich (mistnich) drahdch wréuje minister-
stvo dopravy, zda je treba ve stamicich s ustiedné stavénymi
nebo ustredné uzdvorovanymi vymeénami navéstidel smérovich.

(273) Smérova navéstidla ukazuji v zakladni poloze navést
23 »Sthj«. Ustanoveni ¢isel 136 a), 137, 138 a 139 plati obdobné
i pro smérova navéstidla.



K a) ab).

Ustanoveni ¢isel 108 az 116 a 159 az 165, jakoz i 3. a 4. pii-
lohy plati obdobné.

X. Znameni.

Z — 1 »Ozmnaénik,

Oznacnik je 150 em vysoky sloupek, natfeny dokola na hor-
nim konci v §ifi 25 cm modre, v ostatni ¢asti bile. (Obraz 92.)

(274) Oznacnik je treba umistiti na draze jednokolejné ve
sméru jizdy ze stanice vpravo, na draze dvoukolejné na vnéjsi
strané pfi vjezdové koleji, a to na onom misté, az ke kterému
se zpravidla posunuje a pies néz je dovoleno posunovati jen za
zcela zvlastnich podminek, stanovenych dopravnimi predpisy.

Z — 2 »Nameznikc«,

Nameznik je bile natfeny prazec (drevény, kamenny, beto-
novy nebo Zelezny), vyénivajici ze Stérkového loZe a umistény
tam, kde vzdalenost os dvou se sbihajicich koleji je zpravidla
3500 mm. (Obraz 93.)

Nameznik oznacuje misto na obou kolejich, az ke kterému
je dovoleno Celnikem postaviti na jedné koleji vozidlo, aby jim
nebyla ohroZena jizda po koleji sousedni.

Namezniky vymezuji zaroven uzite¢nou délku koleje.

Z —3 »Omaceni mista k zastaveni vlaku v osobni za-
stavee«.

Bila tabulka tvaru lezatého obdélniku s Cernym okrajem,
natfend vzadu Sedé. (Obraz 94.)

(275) a) Tabulka je umisténa na nastupni strané zastav-
ky, zpravidla na konci nastupisté ve vysi 2 m a oznacuje po-
vSechné misto, u kterého ma zastaviti osobni vlak, jenz ma
v zastavce pobyt podle jizdniho Fadu, aby se umoznilo bezpetneé
nastupovani a vystupovani cestujicich a aby nebyl zastaven pre-
jezd (prechod).

b) Znameni Z — 3 se za tmy neosvétluje.
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e) Zastavky, v nichz je tieba tohoto znameni uzivati, uréuje
reditelstvi.

d) Znameni Z — 3 netreba dbati tehdy, kdyz vzhledem k dél-
ce vlaku je jisto, Ze aspon vozy s cestujicimi budou stati podeél
upraveného nastupisté, jakoz i tehdy, je-li tieba, aby vlak za-
stavil ze zvlastnich duvodd na urcitém jiném misté, oznaéeném
pfed nim nebo za nim ruc¢ni navesti »Stj«.

Z — 4 »Vystrainy kolik«.

Vystrazné koliky jsou 150 cm vysoké sloupky, natiené na
strané vstFic vlaku shora dolu stiidavé cervené a bile ve vodo-
rovnych pasech, Sirokych 25 c¢m, na zadni strané Sedé. (Obr. 95.)

(2716) Vystrazné koliky maji byti postaveny zpravidla na-
pravo ve sméru jizdy a na vzdalenost pred prejezdem (pfecho-
dem), ktera je stanovena zvlastnimi predpisy.

Z — 5 »Sklonovnik«,

(277) Obdélnikové tabule, na nichz jsou obrazné i Ciselné
v metrech a promilech vyjadreny sklonové poméry jednotlivych
useku trati. (Obr. 96 rovina, obr. 97 stoupani, obr. 98 spad.)

Sklonovniky jsou umistény na hranici mezi dvéma ruznymi

sklony trati.
Z — 6 »Vystrainé znamenic.

Dlouhé a kratké, nepravidelné seskupené, ostré zvuky na
naveéstni pistalku nebo houkacku (pistalu)

v v VU=, - Vi

(278) Toto znameni dava pii jizdach voziki a drezin do-
zorce voziku, pri jizdach motorovych vozikt a drezin Fidi¢ za
spoluodpovédnosti dozorce, a to vidy, kdy je toho treba z du-
vodit bezpec¢nostnich, jakoz i v pripadech podle ¢is. 208d), h),
7, k), 1) a podle é&isla 209; za jizdy tunelem tfeba davati toto
znameni nepretrzité.
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Z — " a) »Zdvihnéte kruny¥ a stahnéte kiidlac.

Zdvihnuti praporku ve sméru svislém nebo dlouhy zvuk na
trubku nebo pistalku

Z —1Db) »Spustte kruny¥ a roztihnéte kiidlac.
Vysunuti praporku ve sméru vodorovném nebo dva dlouhé
zvuky na trubku nebo pistalku

(279) Znameni 7Ta) a 7b) dava za jizdy a prace se sného-
vym pluhem Marinovym viidce pluhu na stroji.

Z — 8 Oznaceni prekaZek pro praci snéhového pluhu.

Sikmé Cerné kiize.

(280) Tyto kiiZe jsou upevnény na sloupcich, umisténych
po strané na trati ve vzdalenosti 5 aZ 10 m pred prekaZzkou a
oznamuji misto, pfed nimZ se musi kruny# zdvihnouti a kiidla
stahnouti.

Znameni Z — 8 se stavi véas pred pfichodem zimy.

Z — 9 »Pomaluc.
Svitilna s bilym, za tmy osvétlenym velkym pismenem P
v ¢erném poli.
(281) a) Tato svitilna je umisténa na stozaru predvésti nad
upozoriiovadlem nebo na stozaru vzdalenostniho naveéstidla.
b) Znameni Z — 9 upozoriuje vlakové muzZstvo na ohlase-
nou mimoiadnost a z ni plynouci predepsané sniZeni rychlosti.
Touto mimofadnosti je tfeba rozumeéti
() predvidané vypnuti zabezpetovaciho za¥izeni, trvaji-
~ ci déle neZ 24 hodiny,
(?) pfedvidanou jizdu vlaku ze stanice po nespravné ko-
leji pri vyluce tratové koleje.
¢) Pokud nebyla pii zachovani zavislosti vjezdového na-
véstidla, na vyménach feditelstvim dovolena a vlakovému muz-
stvu oznamena jind rychlost pro jizdu smérem rovnym, smi
vlak pojizdéti vymeény nejvySe rychlostmi, stanovenymi pro
jizdy vlaku po vyménach proti hrotu do odbocky.
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XI. Upozorinovaci znameni na tratich s elektric-
kym provozem pro strojvedouci elektrickych
vozidel se shéraci.

(282) Tato znameni o tvaru, patrném z obr. 99—101,
oznadujici konec tratového vedeni, nebo poskozené tseky elek-
trického tratového vedeni, jsou provedena ¢ernou barvou v bi-
lém poli a vyjadiuji tyto pojmy:

E —1 »Sbéra¢ dolii«.
Vodorovny éerny pruh. (Obr, 99.)

E — 2 »Sbéraé¢ nahoruc.
Svisly éerny pruh. (Obr. 100.)

E — 3 »Predvéstné znameni« pro »Shéraé doli.

Dva éerné vodorovné pruhy, z nichz horni je posunut do-
prava a spodni doleva od svislé symetraly, aviak tak, Ze se po-
¢atky nepatrné presahuji. (Obraz 101.)

Vyznam znameni.

(283) Znamenim E —1 »Sbérac dolli« se oznatuje zacatek
trati, jezZ ma byti projizdéna se staZenymi sbéraci, nebo konec
tratového vedeni, jestlize se neztotoZiuje s koncem prisludné
koleje.

Tohoto znameni se vSak neuzivad pro oznaceni mista, kde
odbocuje kolej bez vrchniho vedeni z koleje s vrchnim vedenim.

(284) Znamenim E — 2 »Sbéraé nahoru« se oznacuje konec
tratového tseku, jenz musi byti projizdén se staZenymi shéradi.

(285) Znameni E — 1 a E — 2 se umistuji v pfimé blizkosti
koncti dotéeného tratového tiseku (asi 20 m pied zacatkem nebo
pfed koncem).

(286) Predvéstné znameni E —3 pro »Sbéra¢ dolic je
umisténo jen tam, kde je to nutné, a to asi 250 m pfed znamenim
E—1.




(287) Znameni E—1 az E—3, pfi jichz umistovani je
tieba prihliZeti i k mistnim pomérim, se upeviuji vhodnymi
svorkami na stojany tratového vedeni ve vysi asi 1 m nad horni
hranou kolejnice.

(288) V noci musi byti znameni E—1 az E — 3 osvétlo-
vana.

XIl. Mistni navéstidla nepfenosna.
Sefad’'ovaci navéstidla na spadoviStich.
A.ParabolickénavéstidlosvnéjsSimosvet-
lenim:
Parabolické rameno bilé, za tmy na celé plose osvétlené,

ukazuje tyto navésti:

M —1 »Zakaz sunouti«.
Rameno vodorovné. (Obraz 102.)

M — 2 »Pomalu sunouti«,
Rameno v uhlu 45 stupnt. (Obraz 103.)

M —3 »Rychle sunouti«.
Rameno svisle. (Obraz 104.)

M —4 »Odraz«.
Rychle za sebou navest M—3 a M — 1.

(289) Parabolické navéstidlo serad'ovaci ukazuje v zaklad-
ni poloze navést M — 1.

B.Svételné navéstidlo:

Bila svétla v riznych polohach uvnitf osmihranného (ctver-
cového, kruhového) terce ukazuji za dne i za tmy tyto na-
vésti: ;

M — 5 »Zakaz sunoutic.

T¥i bila svétla vodorovné vedle sebe. (Obraz 105.)

M — 6 »Pomalu sunoutic.
T¥i bila svétla v thlu 45 stupni vedle sebe. (Obraz 106.)
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M — 7 »Rychle sunoutic,
Tri bila svétla svisle pod sebou. (Obraz 107.)

M —8 »Odrazc,
Ctyti bila svétla, usporadana ve tvaru ¢tverce, postaveného
na hrot. (Obraz 108.)

(290) Svételné navéstidlo sefadovaci je v zakladni poloze
neosvétleno.
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1. priloha

(291) Cerveny teré, piedepsany pro vypravéiho, tieba
opatfiti podstavecem a skobou k zavéSeni svitilny, pokud neni
o upevnéni téchto navéstnich pomicek postarano jinym vhod-
nym zpusobem.

(292) Kazdi stanice musi miti stalou zalohu nahradnich
navéitnich pomticek, pFiméfenou poctu pridélenych zamést-
nancll a mistnim pomértim, kterda musi byti vypravéimu vlaka
kdykoli snadno a rychle pristupné.

(293) Piidél navéstnich pomtucek stanicim dopravné ne-
obsazenym, obsazenym zastavkam (nékladistim) a stanicim
na tratich se zjednodu$enou vypravou vlaki stanovi reditelstvi
vzhledem k mistnim pomértm, organisaci sluzby, jakoz i ke
sluZebnim povinnostem a potfebam zaméstnanct tam ¢innych.

(294) Co do umisténi navéstnich teréh vyhybkare plati
obdobné ustanoveni nasledujiciho é&is. 295 c).

(295) a) Na strazniky trati na odbockach ticba nazirati
co do vyzbroje navéstnimi pomiickami jako na strazniky hlasek
a hradel, jenZe obdrzi vidy o 2 traskavky vice.

Straznik trati, ktery vykonava sluzbu na odbocce a kromé
obsluhy vymén a prislusného zabezpefovaciho zafizeni kona
sluzbu zavorare, nebo dozird na uréity tratovy usek, obdrzi
navéstni pomiicky, uréené pro strazniky trati, a na jednokolej-
nych tratich jesté 1 bily terc.

b) Navéstni pomicky pro straZzniky trati obdrzi téz ti
straZnici hlasek (hradel), ktefi obsluhuji zavory.

¢) StraZnici trati musi miti u svého stanovisté jeden terc
Cerveny; ostatni Cervené terce se umisti na vnéjsi celni sténé,
zelené a bilé na vnéjsi postranni sténé strazniho domku, obra-
ceny navéstni plochou ke sténé.

d) StraZnici trati, ktefi maji na urcitém stanovisti oceka-
vati mimojedouci vlaky, necht stoji obraceni déelem k boku
vlaku, drZice v pripaZeni vztyéeny navéstni praporek, neotvi-
raji-li pravé tahadlové zavory na piejezdu (piechodu), které
jiz vlak minul. Nejde-li ¢ navést »Volno« budiz svitilna s bilym
svétlem drzena sklem proti boku vlaku. Traskavky, ulozené
v pouzdie, musi miti straznik trati u sebe za tmy nebo $patného
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1. priloha

rozhledu vzdy, za dne a dobrého rozhledu jen tehdy, neni-li
stanovisté, kde ocekava vlaky, v pfimé blizkosti sluzebni mist-
nosti, anebo je-li cesta do blizké sluzebni mistnosti ztizena
prekazkami.

e) Je-li sluzba strazniku trati rozdélena na sluZbu zavoraf-
skou a obchuzkarskou a jsou-li stanovisté zavorart od sebe
vzdalena vice neZz 4 km, nebo neni-li téchto strazniki vibec a
vzdalenost stanic je vétsi nez 4 km, treba zriditi na trati jedno
uloZisté navéstnich pomucek, predepsanych pro zavorare a ob-
chtuzkare.

Toto ulozi§té tfeba umistiti pokud mozno pfi nékterém
obydleném straznim domku na trati. UloZena navéstidla, zvlaste
svitilny a svitivo, udrzuje a opatruje prislusny obchuzkar,

(296) VSechny terc¢e musi miti v souhlase s barvou pfislus-
né navésti natfeny krcky Cervené, zelené nebo bile. Strana
bilého terde budiz opatiena ¢ernym, strana cerveného a zeleného
terée bilym okrajem; bily teré s ¢ernym okrajem, urceny pro
nivést 15a -3, budiz opatifen Cernym vodorovnym pruhem
z8iH okraje ve stfedu terce. Zadni strany vSech terci jsou
gedé. Pro zlepSeni trvanlivosti nasad ter¢u je potfebi je natirati
karbolinem.

(297) Mensich ¢ervenych teré¢t o rozméru aspon denni vy-
pravky smi byti uzivano jen k oznaceni mista, u néhoz ma vlak
éelem zastaviti se zretelem k vlakum, s nimiZz se ve stanici
setkdva, a jen jde-li o vlak, ktery ma ve stanici pravidelny
pobyt, stanoveny jizdnim radem, uznalo-li Feditelstvi uzivani
takovych teréa za nezbytné nutné vzhledem k mistnim pomérum
a organisaci sluzby, jakoZ i k hustoté dopravy a k proménli-
vosti mista, uré¢ovaného k zastaveni vlaku.

(298) U kratkych rychliki, spésnych a osobnich vlaku
je dovoleno, aby navéstnik, urceny pro pirehlidku jizdenek, si
ulozil traskavky a ruc¢ni svitilnu se 4 bilymi skly ve sluzebnim
voze u vlakvedouciho tehdy, nema-li ve svém voze (obvodé)
pro jich uschovu zvlasté uréenou uzamykatelnou skfinku;
v pripadé potieby odesle vlakvedouci urychlené recené navéstni
pomiicky navéstnikovi prostiednictvim pruvodéich vlaki.
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2. pFiloha

(299) Potfebuje-li straznik trati vice teré(i, nez ma pfi-
déleno, anebo pouZije-li nékteré ze svych navéstnich svitilen
ke kryti nesjizdného nebo k oznaéeni pomalu sjizdného
mista na trati, jest povinen ihned telefonicky nebo pisemné si
vyZzadati bezodkladné zaslani potfebnych teréi nebo nahradnich
svitilen z uloZifté neb od pfedstaveného tratmistra,

Vyjimeéné smi se upustiti od oznaceni mista, kde
pomalé jizda zaéind a kde konéi, povstala-li porucha na trati
neofekivané, V takovém pFipadé jsou straZnici trati a vypravéi
vlakli povinni, ihned zpraviti prFislugné trafmistry o porude,
aby tito mohli co nejdfive dodati potfebné néavéstni pomiicky
k oznafeni zminéného mista podle pfedpisi.

Proto musi miti trafmistfi naleZitou stalou zalohu téZ
svitilen s éislem k oznaceni rychlosti.
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Jak se maji zachovati staniéni zaméstnanci, kdyz oce-
kéva{l viak, a jak vlakové muistvo,
1) poroucha-li se,

»

neobsluhuje-li se vyjimeéné, nebo
neni-li za tmy osvétleno

nepfenosné navéstidlo vjezdové, odjezdové, cestové,
smérové nebo vzdalenostni, anebo nepfenosné navéstidlo
sefadovaci, jez jako mistni navéstidlo platitéz pro viaky.

Vijezd do
stanice
(odjezd

76
stanice)
je

Viakové muzstvo

bylo zpraveno

o mimoradnostech 1), 2) nebo 3) (Cis, 164d).

Jaké navésti
osobné di a co
zaFdi zaméstna-
necunAvéstidla?

Jak se zachové
viakové muz-
stvo?

I

nehylo zpraveno

"~ Jaké nhvésti

osohné dd a co
zafidf zaméstna-
nec u navéstidla?

Jak se zachovi
viakové muz-
gtvo?l

zakhzhn

Zaméstnanec se
v pFipadé 1) a 2)
nevysild k na-
véstidlu; je-li
viak poroucha-
né navéstidlo
v poloze ,,Vol-
no** nebo neni-li
navéstidlo
za tmy osvétle-
no (pFipad 3),
vyéle se tam
zamdéstnanec,
aby vlak zasta-
vil navésti
17-a-1 nebo
17-b-1 ,,Btaj*.

Zastavi viak
pled nAviésti-
dlem.

Zambstnanee
d4 v pHpadé 1)
a 3) nAvést
]74» 1 neho
17-b-1 ,,Btij*.
Po zastaveni
vlaku zpravi
viakové muz-
#tvo o mimo-
Fadnosti 1) nebo
2) a ve vhsch
thech [Jf‘f]md-‘:f:h
té2 o tom, e j‘:
dalsi jizda via-
ku zakézina.

Zastavi viak
pred nhvésti-
dlem,

dovolen

Zaméstnanec
diava ve viech
tFech pripadech
nAvést 15-a-3

nebo 15-b-2

.. Volno**
tak dlouho,
aZ cely vlak mi-
ne navéstidlo,

Vjizdi (odjizdi)
bez zastaveni

jen tehdy, da-

va-li zaméstna-

nee u navéstidla
nAivést 15-a-3
nebo 15-b-2

. Volno',

Zamdfstnanec
divi v piipadé
1) navést 17-a-1

neho 17-b-1
. Btiaj*. Po za-

staveni vliaku
zpravi viakové
muzstvo o mimo-
Fidnosti 1) nebo
2) a Ze je dalki
jizda viaku do-
volena; nivést
»» Volno* nediva.
Jde-li jen o pi-
pad 3), neni ho-
Fejich opatient
vzhledem k usta-
noveni &is, 165

zapotiebi.

Zastavi viak
pred navésti-
dlem a pukru{:ujtn
v pHipadé 1) a 2)
teprve na Gstni
prikaz, v pkipa-
dé 3) podle
¢is. 165,
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3. priloha

(300) Shora uvedeny postup plati i pro navéstidla
oddilova.

(301) a) Porouchani navéstidla nepfenosna nutno posta-
viti, mozno-li tak uliniti bez poSkozeni, do zakladni polohy,
v niz za tmy musi byti osvétlena.

b) Nelze-1i uvésti do zakladni polohy po-
rouchané navéstidlo o zakladni poloze »Stij« nebo seradovaci
navéstidlo, které jako mistni plati i pro vlaky (c¢is. 157b), je
treba

(*) zhasnouti za tmy jeho svétla a
(?) ponechati za dne i za tmy prislusnou predveést v po-
loze »Vystrahac.

(802) Ustanoveni ¢isla 301 b) (*) plati pro navéstidla, uve-
dena v odstavei b), téZ tehdy, kdyZ je nelze osvétliti.

(303) Nebylo-li vlakové muzstvo zpraveno:

A.oporusSe predvésti, jiz nelze uvéstido polohy
»Vystraha¢, a je-1li vjezd

a) do stanice,

b) do hlaskového (hradlového) oddilu
zakazéan, nutno poloziti traskavky, a to

k a) pokud mozno u predveésti,

k b) pokud mozno 200 m pred oddilovym navéstidlem, a
neni-li to moZné, pak bliZze neb aZ pred stanovistém
straznika hlasky (hradla), ktery je povinen davati
rucni navést »Stlj« podle ¢is. 94;

B.oporusSe predveésti

a) vjezdového navéstidla, zavislého na vymeé-
nach,
b) odjezdového navéstidla,
jiZ nelze uvésti do polohy »Vystraha« a je-1i vjezd
vlaku do stanice nebo odjezd projizdéjiciho vlaku dovolen
odbockou, je tieba davati ruéni navést 16a-3 (16hb)
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3. pifioha

k a) pokud moZno u predvésti, vzdy vsak aspon 200 m

pred vjezdovym navéstidlem,

k b) projizdéjicimu vlaku na vjezdové strané stanice;
C.oporuse predvésti

a) vjezdového névéstidla, zavislého na vyménach, v tom
pripad®, kdy jde jen o zruSeni zavislosti podle
Gis. 121 -11, staé¢i pri ponechéani prfedvésti
v zdkladni poloze [éis. 164a) a b)], davati
vlaku za vjezdu odbocékou rucni navest 16a-3 (16 b)
asponn 200 m pred vjezdovym navéstidlem;

b) odjezdového navéstidla v pripadé a za predpokladu
podle a), treba davati projizdéjicimu vlaku navést
16a-3 (16 b) na vjezdové strané stanice.

(304) Na tratich, opatrenych telefony, smi vypravéi na-
Fiditi straZnikovi trati, jehoz stanovisté neni vzdaleno od na-
véstidla zpravidla vice nez 50 m, aby dal ruéni navésti u porou-
chaného navéstidla vjezdového (vzdalenostniho) a aby poloZil
traskavky u predvésti neb aby tam daval navést 16 »Pomalu«
podle ¢is. 303 B. Rozkaz musi byti dan pro kazdy vlak zvlaste.
Strazniky trati, jeZ mozno timto ukolem povériti, nutno uréiti
v dohodé s prislusSnym odborem pro udrZovani drahy a uvésti
je ve staniénim radu (éis. 2).
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4. priloha

Jak se zachova vlakové muistvo, zpozoruje-li navést
»Staj‘** nebo vybuchnou-li tfaskavky.

(805) Zpozoruje-li kdokoli z vlakového muZstva ruéni na-
vést »Stlij« 1Ta-3 nebo 17b -2, ddvanou na trati, ze stanice
nebo z vlaku, anebo vybuchne-li tfaskavka, ucini bez prodleni
vSechna opatfeni, aby byl vlak co nejdiive zastaven. Pruvodci
mimoto opakuji navést »Stij«.

(806) Jde-li o navést »Stij« nepfenosného navéstidla aneb
o navésti »Stlj« 17a-1, 17a-2 nebo 17b-1, musi vlakové
muzstvo udiniti véas vSechna opatfeni, aby mohlo zastaviti vlak
jeSté pred néavéstidlem. Aby navéstidlo nebylo projeto, musi
strojvedouci upraviti rychlost vlaku, tfeba-li za soucéinnosti pri-
vodéich. Privodéi davaji vSak naveést »Stij« jen tehdy, je-li ne-
bezpedi, %e by navéstidlo bylo projeto, nefekajice s obsluhou
brzd, az da strojvedouci navést 51 a) nebo 51 b).

(807%) Dal-li navést 17 »Stlj« pritomny zaméstnanec, necht
se ho vlakvedouci otaZe, pro¢ navést »Stij« dal; dalsi jizdu smi
pak na¥iditi jen po ustni zpravé zaméstnancové, Ze jizda je bez
zavady moznA.

(308) Zastavil-li vlak pfed viditelnou navésti 17 »Stij« a
neni-li u ni zaméstnanec, musi vlakvedouci ihned vyslati pra-
vodéiho k nejblizsimu strazniku trati, aby se otazal, pro¢ byla
navést dana.

(309) a) Byl-li vlak zastaven vybuchem tfaskavek bez vi-
ditelné navésti »Stlij« a neni patrné prekazky, necht vysle vlak-
vedouci privodéiho, opatfeného navéstnimi pomfckami, pied
vlakem aZ k nejbliz§imu strazniku trati, aby se otézal, pro¢ byly
traskavky polozeny. Vlak jede za nim tak opatrné, aby mohl
kazdou chvili zastaviti. Teprve kdyz se zjisti, Ze neni dalsi jizda
ohro¥ena, smi vlak jeti rychlosti podle jizdniho Fadu.

b) Vybuchnou-li tfaskavky za okolnosti podle ustanoveni
gis. 95d) a zastavil-li vlak jesté pred vjezdovym (vzdalenost-
nim) navéstidlem, smi pokradovati v jizdé podle ustanoveni
predchoziho odstavce a) aZ k vjezdovému (vzdalenostnimu) na-
véstidlu, a vycka bez zietele, jak navéstidlo ukazuje, stejné jako
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4. priloha

kdyz reéené navéstidlo projel, zpravu ze stanice o dovolené dalsi
jizdé. Mimoto vysle vlakvedouci zaméstnance do stanice pro
blizsi zjisténi stavu véci. Jde-li za feenych okolnosti o navés-
tidlo oddilové, postupuje se stejné az na to, Ze vlakvedouci zjisti
stav véci na misté dotazem u straznika hlasky (hradla).
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Naveéstni obrazce






Navést 15a - 1.

Navést 15a - 2.
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Navést 16a- 1.

Navést 16 a - 3.
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