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Uved 1—7

thych zamestnancov, ktorf si povereni obsluhou vymen.

Ovod.

- Tielo navestné predpisy platia pre hlavné a vedlajfie (miest-
ne) traie s verejnou prepravou, ktoré sii v previdzke Ceskosloven-
skych 5titnych Zelezmic.

Zamesinanci, ktori si priamo zaGéasteni na vykone doprav-
nej sluzby alebo na fiu dozerajii, musja si osvojil uplnii znalosf
vietkvch ustanoveni tychto predpisov: ostalni zamestnanci musia
s1 osvojil uplni znalost vietkych nayvesti a tvch ustanoveni, kioré
maji akﬂul.'tek vzfah k vykonu jéh slufby a k vieobecnej bez-
pecnosti (vid 5. prilohy), '

Podrobné doplfiujiice ustanovenia, ktoré obsahuju Gdaje pre
urcité trate alebo pre uréité/dopravne, vzhladom na miestne
pomery, oznamuje Riaditelstyo v dodatku k dopravnvm predpi-
som, stanice v staniénych patiadkoch, v¥hrevne vo vvhrevenskom
poriadku a vietky sluZobng podla potreby tieZ vyveskami v slu-
Zobnych miestnostiach.
Odchylné ustanopenic edlajiie ( miestne) trate si vytla-
Cené it :'r‘_'_J_

My

I'I - "'\.\,._

s mivest alebo ‘znamenie  diva
- ".‘

= % L i ‘-lr.
- — —

-

. ¥lakové mu# “}M ovanie sprievodcov
- vlakov i rudiiovodi¢a s Kuricom' vhﬁ;de,sa hovori o rusfiovo-

dicovi (ruditiovom mui#stve), treba rozurhief tie# vodiéa motorovych
vlakov a motorov§ch vozikov alebo drezin, idicich ako vlaky.
vlakov bez ohladu na druh vykonanych skisok.

Niazvom ,,vyhybkar” rozumieme aj dozorcu vyhybiek a vie-
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8—14 Uvod

LSlraZnici trate” je spolofné pomenovanie straZnikov lrate,
hlasnic a hradiel, ako aj zavorirov: ustanovenia pre tychto za-
mesinancov fmlatia aj pre obehddzkdirov, pokial osobilnd povaha
obchddzkarskej sluzby ich z toho samozrejme nevyluéuje.

Ruény navestny teré cerveny s bielym okrajom, Zlty s dier-
nym orimovanim a bielym okrajom a zeleny s bielym okrajom,
oznatuje tento predpis skritene: ru¢ny teré ferveny, Zlty, zeleny.

Kde je v predpisoch zmienka o vlakoch mimoriadnych, treba
nimi rozumiet tiez vlaky obasné a tie pravidelné vlaky, ktoré tre-,
ba podla dopravnych predpisov ohlusovat ako vlaky mimoriadne
vo ditoch, v kiorych podla cestovného poriadku nemaji ist.

' Nakolko sa v predpisoch hovori o zvonkovych navestiach
chodovych 1 a 2, platia prishuiné ustanovenia obdobne i pre
miestne zvonkové névesli, ohlasujice chod vlaku na vlecku, na

‘'odbo¢ku a zpiit a pod. alebo chod postrkového rusina, vracajiceho

sa s trate.

Vseobecné ustanovenia ﬁ navestiach
a navestidlach. 1 '

Nivesli a znamenia si vietkyvm Zelezni¢nym zamestnancont
prostriedkom ‘na vzijomné, rychle a spolahlivé dorozumenie o
doprave, o stave trate alebo zariadenia a o mimoriadnych priho-
dach, ako aj na upozornenie na uréité vikony; nicktoré nivesti a

znamenia st aj na to, aby vzbudily pozornost aj.inych osob v zduj-

me ich osobnej bezpeénosti.

Navesti a znamenia treba davaf s rozvahou a presne podla
predpisov tak, aby ich bolo mo#no spozorovaft véas, zretelne a bez
pochybnosti.

PocuteIné nivesti a znamenia treba pouzivat za dila aj za
tmy. 'ViditeIné néavesti a znamenia treba davat tak, aby boly
Iahko na potrebni vzdialenosf spozorovane. ViditelIné, pre
tmu uréené nivesti uZivaju sa tieZ v tuneloch, ake aj za dia
viedy, ked nemoZno zretelne spozorovaf denné navesti na po-
trebnt vzdialenost. . . _ . 4 1

Yo

P

VYieobecné ustanovenia o nﬁve:stiach a navestidlach 15—20

Za chodu v tuneloch netreba u viaku rozsvecoval svetla vidi-
teInych, pre tmu uréenych navestidiel, ak chod tunelom netrva
dlhSie ako tri minuty.

Ak viak mdze rusiovodié zo svojho “stanoviSfa rozsvietil

elektrické svetld navestidiel na ru$ni, je povinny lak urobif za

chodu cez kaZdy tunel.

Kaidy zamesinanec je povinny poslichnuf navesti a zname-
nia bezodkladne a bez vynimky, ak to nie je na dkor bezpeénosti
prevadzky alebo v rozpore s t¥mito predpismi.

Ak spozoruje zamestnanec sicasne navesti od seba odchylné,
je povinny poshichnuf ti, ktora je pre bezpecnosi ddileZilejSia
(vynimky v ¢isle 168 a v 3. prilohe).

Ak nemoZno spozoroval navesf zretelne a bez pochybnosti,

ak ukazuje navestidlo pochybne alebo ak nie je navestidlo za tmy
osvetlené, treba ho chapaf vidy v smysle poviazlivejSom.

Osobitné miestne navesti alebo znamenia (navestidla), ktoré
vyiadujii miesine pomerv v dopravniach alebo na Sirej trafi,
musia byf schvialené Poverenictvom dopravy, ak nie si na to
v urcitych pripadoch splnomocnené Riaditelstva uZ t¥ymito alebo
inymi predpismi.

Miestne ndévesti alebo znamenia, odchylné od nivesti alebo
znameni vieobecne plainveh, nesmi ¢o do ndvestného vyznamu
odporovat zdkladnym pojmom tychto predpisov.

Kde a aké miestne navesti alebo znamenia (navestidla) sa
pouZivaji, ako aj éo znamenaji, oznamuje Riaditelstvo (¢is. 2.).

So schvilenim Poverenictva dopravy mdéZu byf na neprenos-
nych navestidlach uZivané i vo dne navesti uréené pre tmu; si to
navestidla svetelné.

Predzvesti, navestidla vchodové, cestové, oddielové, ako aj tie
nivestidli odchodové, ktoré platia len pre uréiti kolaj a na-
vestidla pre stalu navest ,.Pomaly” maji byl postavené zpravidla
napravo v smere chodu a vedla kolaje, pre ktort platia alebo nad

15

16

17

18

19

20



21

21—24 Vieobecné ustanovenia o ndvestiach a mavestidlich

fiou. Predzvest treba postavif zpravidla na tej istej strane kolaje
ako prisluiné hlavné ndvestidlo.

Odchylky schvilené Poverenicivom dopravy, oznamuje Ria-
diteIstvo (&is. 2).

Navest 8 ,,VoIno™, 9 ,,Pomaly”, 10 ,,Stoj”, 12 ,Teré pre po-
maly chod”, 13 ,Zafiatoény tert” a znamenie Z-5 , Oznacenie
miesta na zastavenie vlaku v osobnej zastivke” treba postavil:

a) na jednokolajnych tratiach vidy napravo v smere chodu
viaku;

b) na dvojkolajnych tratiach i pri jednokolajnej previdzke,
ako aj na dvoch siibeznych tratiach jednokolajnjch vidy na von-
kajsej strane kolaje, pre ktori plati:

c) v tisekoch trate s viacej ako dvoma kolajami viZdy napravo
v smere chodu vlaku a vedla kolaje, pre ktoria plati.

Ak dbjde v tomto pripade na postavenie ndvesti 8, 9 alebo 10
medzi kolaje a ak by siahaly terée tvaru kruhového do pre-
chodového prierezu Zeleznice, pouZijii sa ndvestné terce tvaru
uholnikového (ndvesf 8a-2, 9a-2 a 10a-2). Celkovy obrazec,
vznikajiici v dosledku ustanovenia &is. 83 umiestenim viacej nez
jedného teréa na tej istej prieénej éiare na os kolajovi, treba viak
vyjadrif vidy pre kaZdy smer chodu vlaku jednoinym tvamm-" *
prisluinych ruénych terdov, t. j. bud len teréami kruhovymi alahm

len teréami trojuholnikovymi. e l J

Pre vedlajsie (miestne) trate méZe Poverenicivo dopravy
schodlif v osobitnijch pripadoch este daliie ulavy; ﬂlﬁt 3 -
i nariadif, aby sa poufivaly ndvesti (ndvestidld), pred ]
hlavné trate.

alebo matnym. o
O névestiach a znameniach (nivestidlich) na tmtnclm v

niciach pouZivanych spoloéne s cudzozemskymi !e!e:nicauii, la-

tia osobitné dohody. e i

b

g i

R e e

25—30

Zaobchadzanie s navestidlami a ich udriovanie.
Kto zodpoveda za spravnosf navesti o znameni.

. Vo slufbe st Zeleznitni zamestnanci povinni pouZivaf vidy
nivestidii, predpisané v 1. prilohe a maf ich podla povahy svojej
sluzby bud pri sebe, na svojom stanovisti, alebo v pridelenom vo-
- zidle (obvode).

Potrebny pocet a druh nivestidiel pre stanoviite striZnikov
r trate a vyhybkdrov v tisekoch trate s viac ako dvoma kolajami
|€is. 21 c) uréuje Riaditelstvo, so zretefom na volny priestor medzi
kolajami. /

. i

- T

e S !

Za sprivne zanobchidzanie s niavestidlami je zodpovedny pre-
dovietkym zamestnanec, ktory ich pouZiva alebo obsluhuje.

Nivestidla musia by{ vidy poruke v potrebnom poéte a musia
byt pre sluibu tUplne spdsobilé; tieZ spotrebné hmoty pre ne
musia byf v dostatofnom mmnoZstve.

Kaidy zamestnanec je zodpcnrednf za predpisany poﬁet aza
upotrebitelnost jemu pridelenych navestidiel a je povinny starat
sa o 10, aby boly udrZované v dobrom stave, ako aj ohlisif pred-
stavenému kaZdua ich vadu, ktori nemd#e sim odstrinif.

Za sprivnosf niavesti alebo znameni poCutelnych alebo diva-
nych ruénymi nivesinymi poméckami zodpovedd zamestnanec,
klory nivesf alebo znamenie diva, za spravnos{ nivesti nepre-
nosnych navestidiel zamestnanee, ktory ndvestidlo obsluhuje; za
spravnos{ nivesti na vlakoch a na vozidlich zodpovedajii:

a) na rusni a u ruifiovych viakov ruSifovedié,

: {ﬁ | b) na konci vlaku néivesinik,

c) na motorovom vozidle vodi¢, na vozikoch a drezinach

ﬂ: vedici vozika.

=

Ak je vlak sunuty, zodpovedi za sprivne oznacenie zaciatku
flnku sprievodca na prvom sunutom vozni.

Zamestnanci, ktori st povereni vedenim
- @ko aj ti, ¢o na sluzbu uvedenych zamestnancov priamo dnzerﬁm

5

¥

vykonnej slnﬂ:y\%'

it L L

L%




Niv, 1—7

3
alebo ¢o sii podla dopravnych alebo inych predpisov povinni
bdief nad poriadkom a bezpe¢nosfou v doprave, si priamo alebo
nepriamo spoluzodpovedni za plnenie predchidzajicich usta-
noveni.

Navesti.

l. Zvonkové navesti.
1 , Vlak pdjde ku koncu trate.”

oo o0 oo 3
Skupina dvoch uderov, dani tri razy.

2 ,Viak pdjde k zaciatku trate.”
o900 o®e 000
Skupinn troch tviderov, dand tri razy.

3 .Vlak nepdjde ku koncu trate."”
.99 ® 9@ © oe® @
Skupina dvoch a jedného tdderu, dandi tri razy.

4 ,Vlak nepdjde k zadiatku trate.”
ea08e & S9® & o900 »
Skupina troch a jedného tidern, dand tri razy.

5 .Zastavie vietky vlaky.”
200 090 900 o0 o800 o0 008 8
Sk:upina troch a dvoch tiderov, danda aspoil Styri razy.

6 ,,Vozidld usly.”
oee® e0se S0Pe B000
Skupina Styroch tiderov, dani aspoil Styri razy.

7 .Napravie hodiny.”
‘T RN NEE R NN RN N
Dvanasf zvonkovych uderov.

5 311

]

Ustanovenia o zvonkovych navestiach.

Okrem zvonkovvch mnivesti 1 aZ 7 moZno pouZival lieZ
miesine zvonkové navesli.

Miesine zvonkové nivesti urcuje Riaditelstvo podla zisad
stanovenych Povereniclvom dopravy (éis. 2).

Na vedlajsich (miestnych) tratiach nie sii zvonkové ndvesti
caudzne predpisané, :

Zaciatok a koniec trati, uréeny Poverenictvom dopravy, ozni-
mi Riaditelstvo (&is. 2).

Kde si blizko seba zvonkové pristroje rozliénych trati, musia
sa lidif zvukom a poftom zvonkov, aby sa nivesti nezamienaly.

Prestivky medzi jednotlivvmi zvonkovvmi tudermi jednej
skupiny nemajii byf kratiie ako dve a dlhsie ako tri sekundy;
medzi jednotlivymi skupinami maji byl prestavky 3Sesf aZ devil
sekund. '

Navesl zacati nesmie byt nikdy rudeni inou ndvesfou. Ak
zlyhii vlastny zvankovy pristroj alebo ak dava tidery nepravidelne,
treba pokratoval v davani navesti a? do ukonéenia, ako keby
poruchy nebolo.

Chodové navesti 1 a 2 oznamuji, Ze vlak odide zo stanice.

Chodova naves{ plati, dokial vlak chod nedokon-
¢il alebo dokial sa chod neodvola.

V'vpravea vlakov je zodpovedny za lo, aby bala dana spravng
chodovia nivest 1 a 2, a lo podla ustanoveni ¢isel 42 aZ 44 a 50.

Ak je vypravea vlakov zaneprizdneny invmi sirnymi a ddle-
Zitymi vykonmi sluZobnymi a ak teda nemdZe dal sim chodovi
nivesf, smie poverif tymto vykonom iného opravneného zamest-
nanca. Ak je zvonkovy pristroj v dopravnej tiradovni portichany,
ale zvonkovia linka v poriadku, vyzve vypravca vlakov susednu
stanicu, aby dala zvonkovii nivesf za neho; ak nie je s fiou do-

rozumenie moiné, smie daf zvonkovii niivesf na rozkaz vypraveu
- vlakov prisluiny vyhvbkir. -

31
32
33

34
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d1a—46 Ustanovenia o zvonkovych mivestiach

Vipravea vlakov musi viak daf prisluiné rozkazy pre kaidy
jednotlivy pripad osobitne a tak jasne a vias, aby nenastala po-
chybnost a aby bolo vyhovené ustanoveniam &is. 42.

Za prevedenie je viak zodpovedny vidy vypravca vlakov,
ktorého povinnosfou je véas sa presvedéil, ¢i bola naves( sprivne
dana. 1

Ak nie je stanica v urdite] Eush dita obsadena vypravcom
vlakov, mé#e Riaditelstvo poverif diavanim chodovych nivesti
zamesinanca, ktory tam vykoniva sluZbu vyhybkéra alebo strai-
nika hlasnice.

M&mrﬁhmmtmﬂvﬂammuty pri ostrom
krifovani jednu mindtu pred odchodom vlaku alebo pred fasom,

Pomocné vlaky a vlaky, ktorych chod nebolo moiné oznimif
striznikom trate alebo vediicim vozikov (drezin), smid byl vy-
pravené aZ pif minit po danej nivesti.

Pre nasledny vlak di sa zvonkové nivest, aZ ked doila od-
hliska a bola dand predhlifka.

Ak nemdZe vlak odisf zo stanice do desal minit po dnnnj- I
chodovej nivesti 1 alebo 2, treba chod viaku odvolaf telefonom,
alebo ked je telefon porichany, nivesfou 3 alebo 4 a daf znova =
chodovii méaves! pred skutofn¥m odchodom vlaku. ' ;

Aknmﬁhhﬂdam:hndnﬁmﬂstpmpumhumlm
pristroja alebo ak diva zvonkovy pristroj -,_'-=-
(¢is. 37), treba,o tom telefonicky upovedomil mﬂnﬁ stanicu
a straZnikov trate a oznimif im predvidany odchod viaku. Ked
to nie je moZné, upovedomia sa o tom vlaky pisomne podla do-
pravanych predpisov. - o

e

Vypravcovia vlakov v obidvoch staniciach upovedomin 1!1&!5-; s

nych staniénych zamesinancov.

Obdobne treba postupovaf, kadnepmmdnnimtm A

stanoviifami aZ do majbliilej stanice.
Ak zastavil vwhybkar vilak preto, Ze nepoul prefi ¢
ﬁm!:ktdpﬂumﬂh:mkuﬁrwhtrnjmjdm

i

! Akhhmfmmmrhkdmdudﬁmim

i

I Ak nepdjde pravideln§ vlak, alebo viak mimoriadny trafovym
"~ zamestnancom uz ohliseny, a ak to nemoZno véas oznamif strii-

Ustanovenia o zvonkovych ndvestiach 47—51

zlyhal, nema sa nives{ opakoval; vlak mdZe viak odis{ len so
sithlasom vypraveu viakov.

razy alebo niives{ nesprivna, alebo ak bola dand na ind traf, je
vypravea vlakov povinny upovedomil o tom susednii stanicu a
nivest odvolaf: ak sa lak nestalo, m& susedni stanica Ziadaf, aby
nfives! bola odvolani,

Dakial ndvesteny vlak do stanice neprifiel, alebo
dokial nebola niavesf odvoland, nesmie byl na ti istd
kolij vypraveny vlak opaéného smeru, ani prefi dand
chodovd navesL :
Ak nemoino nives{ odvolal. smie by{ vypraveny vlak opa¢-
ného smeru po tej istej kolaji len viedy, ked obidve stanice ne-
pochvbne zistily, Ze tral je volna. Vlakové muistvo treba upove-
domil Vieobeenim rozkazom, Ze bola pre viak dand mévesl opad-
ného smeru, s prikazom, aby iflo so zvySenou pozornosfou
s ohfadom na zamestnancov, ktori azda pracuji na trali, a na
- priecestia (prechody), ked sa k nim vlak blizi.

Odvolacimi navesfami 3 a 4, ktoré sa pouZivaji ak je
telefon puruchanj'

a) odvolivaji sa chodové ndvesti 1 a 2, ak nemdie vlak odisf
do 10 minit po danej nivesti, alebo ak bola dani nivesf omylom
alebo nespravne;

" b) oznamuje sa trafovym zamestnancom, Ze pravidelny viak,
. ako i vlak mimoriadny, ohliseny pisomne alebo telefonicky. ne-
pojde.

 nikom trate telefonicky alebo pisomne, di vypravea vlakov v Case
prmridaméhu odchodu tohto vlaku odvolaciu navest 3 alebo 4.

Niivest 5 . Zastavte vietky vlaky", treba dat vo vietkych

pripadoch, ked je bezpetnost dopravy ohrozeni alebo ked nebola
uposliichnuta néavesl ., Stoj”, dani idicemu viaku.

» Hﬂimﬁ“ﬂummw
¥ pripade, uvedenom v &is. 54 d).
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Ak boly omylom vypravené dva vlaky proti sebe po tej istej
kolaji, musi: daf zamestnanec, ktory to spozoruje, hned nsivest 5
nZastavie vietky vlalq,r ‘alebo ¢o najrychlejie zariadif, aby bola
dana,

Niavest ,,Zastavle vietky viaky” mdZe byf dand zo stanice
tief z inych pri¢in, napr. ak odigiel vlak bez vlakvediiceho, na-
vestnika alebo bez sprievodenv vlakov, ].:tre obsluhu bfzd ne-

vyhnutne potrebnych, alebo ak bola po odchode viaku poéutd

chodovd nivest pre vlak opaéného smeru, idiceho na tej istej
kolaji, prv nez mohol déjst do susednej stanice atd.

StraZnik trate je povinny dnt‘ navesf 5
vietky viaky”:

a) ak je tral niekde ohrozena alebo neschodna.

Len ¢o sa traf stane znova schodnou, treba o tom hned upo-
vedomif aspoii jednu zo susednych stanic.

Ak sa stane pri dvojkolajnej prevadzke neschodnou len jedna
kolaj a ak bolo neschodné miesto véas kryté, neda straZnik navesf
9, ked podla chodovej nivesti nejde o chod vlaku po neschodnej
kolaji, alebo ak je moZné o neschodnosti kolaje upovedomif tele-
fonicky alebo pisomne véas eSte pred odchodom ocakfvaného
vlaku obidve susedné stanice a vietkych straZnikov trate:

b) ak pocuje dve chodové navesti, ktord oznamuji, Ze
na tej istej kofaji idid dva vlaky proti sebe; -

c) ak poéuje chuduvu navest, oznamujiicu chod na
vyliceni kolaj:

d) ak spozoruje na mimoidicom vlaku nejaki po-
ruchu alebo zivadu, ktord by mohla ohrozif bezpeé-
nost tohto alebo inych vlakov, a ked nemaly ruéné
navesti, predtym z tejto pri¢iny ddvané, vysledku.

Ak sa oddelia vozidli od vlaku alebo ak poéuje stréznik trate

WLastavie

' nivest 6 ,,Vozidla usly” a ak hrozi nebezpedenstvo, Ze vﬂm{ll&-
pojdu za vlakom, smie daf navest 5 len viedy, ked SPOZoruje na

mimoidicom vlaku poruchu faZiieho druhu, napr. lom kolesa
alebo osi, vySinutie, poZiar a pod.; I

e) vo vietkych pripadoch, ked je dévanﬁ bezvysledne navest
moto]”.

- 10
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Ak pocuje ktorykolvek zamestnanec navesf 5 ,.Zastavte vietky
vlaky"”, je povinny hned zastdvit kaidy vlak, ako aj kaidé yo-
zidlo na trati. Obsluhované neprenosné nivestidla treba ponechat
v pu'lt::he otoj” {,,V}'rstrahﬂ“}," alebo ich hned postavil zpit do
tejto polohy; zo stanice nesmie by{ /vypraveny na tito traf nijaky
vlak, ani vozik, kvm sa nezisti, #e chodu vlaku nie’ je nié na
prekaiku. [. :

Ak nebol po danej ct;iid J*Ej-nﬁvﬁsti vypraveny vlak zo sta-
nice preto, Ze zaznela navest b ,[Zastavie vietky vlaky”, alebo ak
bol vlak zastaveny z tej istej pﬂﬁiny aZ za odchodu, treba chodovii
navest prefi dant lme.{'f -:}dvqlaf a znovu ju daf pred neskorsim
odchodom. oy

Ak nie je na trati ylak/
traf je neschodna. i

a) Ked zastavi stmﬁfuk trate vlak preto, Ze P{Jﬁlll‘l naves(t 5
wLastavte vietky vlaky, je vlakvedici povinny hned telefonicky
ohlisif obidvom staniciam a viethym strafnikom trate, Ze bol vlak
po danej navesti 5 /zastaveny: nato zisti dotazom pri¢inu, pre
ktorti bola niavest 5 dand a vyZiada si od stanice, do ktorej ide,
dal3ie pokyny.

.Pred nastiipenim chodu vlaku s trate ohlasi vlakvedci tele-
fonicky obidvom staniciam a v3etkym striinikom trate ¢as od-

ak zaznie navesf 5, znameni to, Ze

chodu vlaku.

b} Ak nie je dorozumenie moZné, opyta sa vlakvedici striz-
nika trate, ktory vlak zastavil, preto bola dand navest 5.

1. Ak bola dana preto, Ze boly pocuté dve chodové nivesti,
oznamujiuce chod vlakov proti sebe po tej istej kolaji, treba po-

- stupoval podla ¢cis. 60.

2. Ak nebola dand navesf 5 z tejto pri¢iny, musi vlakové

 muistvo hned prehliadnutf vlak.

Vlak nesmie pokradovaf v chode dotial, kym nebolo zistené,

 je je v poriadku a #e traf aZ do najbliZ%ej stanice je schodna.

Ak zastavil straZnik trate vlak preto, Ze pocul sice len jednu
chodovii nivesf, aviak ndivesf, oznamujiicu chod vlaku po tej istej

- kolaji opaénym smerom, vviZiada si vlakvedici na daldi chod

vlaku stihlas stanice, do ktorej ide.

37
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67—71 Ustanovenia o zvonkovych navestiach

V kaidej stanici zapisuji sa do nivesiného zipisnika alebo
do dopravného a nivestného ziznamnika hned vietky doglé i dané
zvonkové nivesti a to s udanim ¢asu a smeru. Dosld navesf za-
znamend sa éislom navesti, dana navest cislom nfivesti a éislom
vlaku, pre ktory bola dani; ak bola pofuli zvonkova navesf ne-
sprivne soskupend, treba zapisat skupiny tderov arabskymi ¢isla-
mi, oddelenymi pomlékami. Zvonkové nivesti zapisuje vypravea
vlakov, ak nie je na to urceny iny zamestnanec. Ak boly dané
zvonkové” navesti pﬂdl‘a predchodzich ,ustanoveni na stanovisti
vvhybkéra, treba ich zaznamenat v predpisanom sluZobnom za-
znamniku vyhybkdrovom.,

Straznik trate je povinny daf zvonkové ndvesti i vteﬂ}r, kEt'f
bol na to vyzvany tistne alebo pisomne vlakovym mu#stvom; pri
pisomnej vyzve zapifu sa zretelne navesli, ktoré ma straZnik trgte
dat, s udanim ich &sel a slovného oznadenia do straZnikovho
sluzobného zdznamnika alebo na listok, ktory mu treba dodat.
Cas, kedy tito navesf da, zapiSe straznik trate do svu;hﬂ sluZob-
ného ziznamnika.

Vietky navesti, ktoré strdZnici trate pocuju alebo daji, vy-
nimajiic navesti 1, 2 a 7, ako aj potuté nivesti nespravne sosku-
pené a jednotlivé tidery, vynimajic tdery, ktorymi sa straZnici
trate volaji k telefonu, treba zaznamenaf podla &isla 67 v pred-
pisanom sluZobnom zdznamniku.

StraZnik trate je tieZ povinny zaznamenal v sluZobnom zﬁ-

znamniku, ked nepotul chodovii navest pre vlak; takfieZ zaz;nﬂa__'l'-dj.
mend vypnutie a zapnutie zvonkovych pristrojov, ako 1 pnrul::hy i

VO .-:mnknv;-,rch vedeniach a pristrojoch.

Ked nemoéze vlakvediici na trati sim daf zvonkové navesti,

musi nariadif straznikovi trate alebo sprievodcovi vlakov, aby ich
dal; je viak povinny napisafl ¢isla a slovné oznacenie nivesti, bud
na listok alebo do striZnikovho sluzobného zdznamnika. Vlak-
vedici je povinny zapisal do vlakopisu vietky zvonkové névesti,

kioré bud sidm dal alebo nariadil daf; zaznamenai hei ¢as a mie- .

sto, kedy a kde boly nivesti dané.
Ak diva zamesinanec na niektorom stanovisti, npatrennm
telefonom, zvonkovil nives(, vztahujicu sa na mimoriadnu uda-

:14
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lost, je povinny hned udalost bliZ&ie vysvetlif telefonicky obidvom

susednym staniciam a vSetkym sirdZnikom trate. :
Straznikov trate volime k telefonu jednym zvonkovym

(iderom alebo obeZnikovou vyzvou na telefonnom budiku.

a) Riaditelstvo uréi kde a ktoré zvonkové navesti (vynimajic
navesl pre postrkové ruine, vracajlice sa s trate)] nahradzuji sa
telefonickou zpriavou na tratiach, kde je postarané o telefonické
dorozumenie medzi stanicami a striaZnikmi trate (¢is. 2).

- b) Na trati s telefonmi st sluZobné miestnosti (btdky) striz-
nikov trate, vynimajic sluZobné miestnosti straZnikov hlisnic a
hradiel a. skrinky (konzoly) s telefonmi oznadené ¢iernym pisme-
nom T v bidlom poli. Biele Sipky na telegrafnych stlipoch uka-
zujii smer k najbliziiemu telefonu.

‘¢) Kli¢e od neobsadenych stanovit straznikov trate st ulo-

~ Zené bud v skrinke, umiestenej zvonku na biidke (domku}, alebo

v uréenom straZnom domku. Slr.rmll:l,T sa uzavieraju klatom so
Stvorhranou dutinon.

-d} Stanovistia, ktoré nie st trvalo alebo obéasne obsadené,
ako aj kde je uloZeny kIi¢ k nim a ktoré stanovistia maju len

~ zvonkové pristroje, oznamuje Riaditelstvo (¢is. 2).

e] Zpravy, kloré nahradzuju nivesti 1 a 2 (¢is. 45) a zpravy
podla ¢is. 49, treba oznamif obidvom susednym staniciam a vSe-
thym straznikom trate, kdeZto zpravy, ktoré nahradzuju miest-
ne avonkové néivesti, staéi oznamifl obidvom staniciam a zo striaz-
nikov trate len tym, ktorych sa chod vlaku skutoéne
dotyka; keby i len jedno z uvedenych stanovisf (striznik trate
alebo stanica) sa hned nehlasilo, treba daf okrem toho zvonkovii
nivesf,

f) Aby sa dalo zistif, ¢i sa véetei straZnici trate ohlasili, treba
vyvesil soznam ich stanovist pri telefone na kaZdom stanovisti.

g) Ked dijde do stanice telefonickd zpriva, ktorda nahradzuje
zvonkovi navesl, je povinnoslou vypraveu vilakov, alebo ak nie
je prave pritomny, toho zamestnanca, ktory zpravu prijal, aby ju
hined oznimil vyhybkirom a striZnikom hlasnic a hradiel, kto-

rych stanovi§tia nie st zapojené do priebeZnej trafovej telefonnej

15
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Nav, 8

linky; pre odosielanie tychto zprav platia pravidli, stanovené
predpisom o. hliseni dopravy telefonom.

AY stanir:il zapisuje vypravca vlakov alebo zamesinanec, ktory
za jeho nepritomnosti hldsenie prijal, kaZdé oznimenie, nahra-
dzujiice zvonkovii néivest, do telefonného zapisnika, striZnici trate
do predpisaného sluZobného zéipisnika a vlakvedici do vlakopisu;
pripiSu ¢as, meno stanice alebo ¢islo stanovisfa, odkial a s ktorym
bolo hovorené. St | | -

KaZdy zamestnanec, ktory dostal prisluini zpriavu, je po-
vinny postaraf sa o to, aby sa o nej dozvedel tiez kaZdy zamest-

" nanec v jeho sluZobnom obvode, pokial mé sluZobny zdujem na

-zvonkovej nivesti (napr. vedici posunu, ak sa vracia vlak s trate
do stanice, tipravea trate alebo éatdri, nakolko pracuji so svojimi
¢atami na dosgh podutelnosti zvonkovej ndvesti; vediici vozikov

a pod.).

Obdobne treba postupovaf, ked ide o postrkové rusne, ktoré
sa vracaji s trate, vtedy, ked striaZnik trate alebo rusiiovodi¢ pre
.

{
W

poruchu zvonkového pristroja ohlésil telefonicky odchod s trate.

II. Navesti tratfovych zamestnancov.

7 8 ,VoIno". |
T a) Za diia.

2, Zeleny teré
tvaru rovno-

1. Zeleny stranného  troj-
kruhovy teré uholnika s bie-
s bielym lym okrajom,
okrajom.Za- ¢ postaveny'na za-
mestnanec kladni. Zamesl-
zabodne ho nanec zabodne
do chodnika. ho do chodnika.
16 a5 -'

154
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Niv. B.

3. Z el e ny kruhovy tert
5 bielym okrajom a
bielym vodorovnym

pruhom. Zamestnanec
drZi tert v ruke.

i b) Za tmy.

-1, Zelené svetlo nivestného lampéisa. Zamestnanec lampas
bud drii, alebo ak netreba, aby bol pritomny, postavi ho na ched-
nik, pokial nie je postarané o umiestenie lampé3a inym vhodnym
sposobom (zfivesom na teréi, stlpiku a pod.).

.9 Navestny lampas s jednym Zltym svetlom, driany volne
spustenou rukou oproti vlaku, sa rychle pootifa v prestivkach
jednej sekundy okolo svislej osi 0 90° vpravo alebo vldvo a zpiit
tak, aby svietilo oproti vlaku plné Z1té svetlo vidy pocas jednej
sekundy. (StriZnici trate, uvedeni v &s. 298, davaja tiito navest
sposcbom podrla é&is, 78 a).



” .
Név. 9

9 ,Pomaly".

102 bt y kruho-
vy teré s cier-
nym oriamova-
nim a bielym
okrajom.

Zamestnanec
ter¢ bud drzi,
alebo‘ak nemdze
davaf navesl o-
sobne, alebo ak
netreba, aby-bol
pritomny, zabod-
ne ho do chod-
nika,

18

..
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a) Za dna.

LA ty - teré
tvaru rovno-

“stranného troj-

uholnika posta-
veného na za-
kladni s fier-
nym Oorimova-
nim abielym
okrajom. Za-
mesinanec za-
bodne ho do
chodnika.

—

Nav. 10

dolu, alebo obe ruky upaZené fikmo dolu.

b} Za tmy.

Z1té svetlo navesiného lampssa.
Zamesinanec ndvesiny lamp#$ bud dr#i, alebo ak nemdze
daval nivest osobne, alebo ak neireba, aby bol pritomny, postavi
ho na chodnik, pokial nie je postarané o umiestenie lampa%a

inym vhodnym spdsobom (zédvesom na teréi, stipiku a pod.).

10 ,Stoj".

1. Cerveny
kruhovy teré s
bielym okra-
jom,

Zamesinanec
teré bud drZi,
alebo ak nemdze
dévaf nivest o-
sobne alebo ak
netreba, aby bol

- pritomny, zabod-

ne ho do chod-
nika,

e

a) Za diia.

2, Cerveny teré
fvaru rovno-
stranného troj-
uholnika s bie-
lym okrajom
postaveny na zi-
kladni. Zamesi-
nanec zabodne
ho do chodnika,

19 | :_l ﬁﬁp



Niv. 11 a 64, .

-:)T., Zamesinanec zapiska
ekolko rtAz kritko na
pistalke

WYY

a zaroven kriZ rozvinu-
tym nivesinym pripor-
kom:; ak nema priporok,
kriifi inym predmetom ale-
bo len rukou.

b) Za tmy.

1. Cervené svetlo na-
vesiného lampéasa. Zamest-
nanec navestny lampas bud
dr#, alebo ak nembie da-
val nfvesl osobne alebo ak
netreba, aby bol pritomny,
postavi ho na chodnik, po-
kial nie je postarané o umiestenie lampésa inym vhodnym sposo-
bom (zévesom na teréi, stlpiku a pod.). -

-

9. Zamestnanec zapiska niekolko raz kratko na pisfalke

< PV VY

a zaroveil kriizi bielym alebo vynimoé¢ne inym svetlom.

11. ,,Vybuch vybufiek".

Vybuch vybusiek ma ten ist§ v§znam ako nivest 10a-3 alebo

10b-2 ,,Stoj”.

64. ,Vlak sa pretrhol”.
Vid éast VI—D.

73—76

Vseobecné ustanovenia o navestiach trafovych
zamestnancov. i
Niavesl ,,VoIno".

Niavesfou 8a-1, 8a-2 a 8b-1 sa oznaéuje kolaj, pre ktorti ne- 73
plati navest 10 ,Stoj”, umiestena v tej istej vyike na priecnej
¢iare k osi kolajovej (éis. 83). \

" Navesti 8a-3 a 8b-2 sa uZiva len pri neprenosnych navesti-
dliach, ak st porichané neosvetlené alebo ak sa vo vynimoénych
pripadoch neobsluhuji; toulo nivesfou sa dovoluje dalsi chod
vlaku za predpokladu, Ze boly splnené ustanovenia ¢is. 168d. Tam,
kde si skupinové odchodové navestidla, didva sa tito navesl vpra-
vo vedla odchodovej kolaje pri nimedzniku.

Ndvesl ,Pomaly".

Navest 9 , Pomaly” znamen4, Ze vlak smie isf v dalsom chode 74
najviac rychlosfou 20 km/h. Tito nivest mé byf viditeInd aspoii
na 100 m. -

Navesf 9 ,,Pomaly™ sa pouZiva: 75

a) ak divaju sprievodcovia vlaku niavesf ,,Pomaly™,

b) ak treba upozornif na mndvesf 10 ,Stoj” uZ na uréitd
vzdialenos{ pred fiou a

¢| ak treba, aby vlak vchodil do dopravne zmen3enou rychlo-
sfou.

Ak nastane nihla potreba prechadzaf poikodeny usek ko- 76
laje zmenSenou rychlosfou, musi byf tento tsek kryty podla ¢is.
83a) do toho ¢asu, pokial ho nemo#Zne oznadif nivesfami 12, 13,

a 14. Vybudky sa vSak nepoloiia.

O poskodeni tseku kolaje s presnym vyznafenim polohy
v km treba upovedomif v zdujme upovedomenia vlakovych mui-
stiev bezodkladne susedné stanice, ktoré o tom upovedomia tieZ
prislusné stanice vvchgdzie a dispozi€né.

Vlakové muistvo ireba upovedomif Vieobecnym rozkazom,
aby pred poikodenvm mieslom vlak zastavilo a aby po odsiri-

]
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'TT—&I} Yieobecné ustanovenia o ndvestiach trafovych zamesinancov

neni navesti 10 ,,Stoj” straZnikom trate vlak Siel cez poSkodené

miesto krokom. .
Ak viak nebolo uZ mo#iné upovedomif vlakové muiZstvo naj-

neskorfie v susednej stanici, treba zariadif, aby vlak bol pred

portichanym miestom zastaveny a tstne striZnikom upovedomeny
(Bis. 811i). el

0O oznaceni tseku kolaje, na ktorom sa nesmie isf z mimo-
riadnych dévodov a doéasne obvykle dovolenou najviéiou rych-
losfou, pojednavaji éis. 97 aZ 108; o oznadeni tiseku kolaje, na
ktorom sa musi stile chodif pomaly, pojednavaji &is. 156 aZ 159.

Ustanovenia o ndvestiach trafovych zamestnancov platia ob-
dobne i pre zamestnancov staniénych s tym doplnenim, Ze

a) navest 8b-2 divajh takto: navestny lampas s jednym Zltym
a dvoma bielymi sklami, drZany volne spustenou rukou oproti
vlaku, sa rychle pootifa v prestavkach jednej sekundy okolo
svislej osi o 90° vpravo alebo vIavo a zpit tak, aby svietilo oproti
vlaku striedavo plné biele a plné Zlté svetlo, kaZdé pocas jednej
sekundy; ' "

b) divaji navest 10a-3 (10b-2) ,,Stoj” a 64 ,,Vlak sa pretrhol”
nédvestnou tribkou, ak je im pridelena (1. priloha).

Navest ,,5to}".
A Navest 10 ,,Stoj".

Névest 10 ,,Stoj” znamen4, Ze vlak musi zastat.

Podla toho, o akn prekaZku ide alebo k akému tdelu treba
vlak zastavif (&s. 80 a 81), alebo pri ktorom mieste mé vlak Ce-
lom zastaf, treba i¢elne umiestif alebo davat bud

néavest 10a-1, 10a-2, 10b-1, ktor4 oznacuje miesto, aZ po kioré
smie vlak-dojst, alebo

néavesf 10a-3, 10b-2, ktora znamen4, Ze vlak musi éo najskorej’
zastal; tito ndvesf diva zamestnanec tie¥ mimoidiicemu vlaku
a’iﬁhu i za nim, ked dévod pre jeho zastavenie nastal neskorsie.

Navesf 10 ,,Stoj” sa pouZiva:
a) na krytie kolaje pred neschodnym miestom na Sirej trati,

i

Vieobecné ustanovenia o ndvestiach trafovych zamestnancov 81 -

b) na krytie neschodnej kolaje v dopravniach,

¢) na krytie prekazok na &irej trati, t. J- uviaznuviieho vlaku,
alebo ¢asti vlakov, zanechanych na trati, dalej vozidiel, ktoré
usly zo stanice alebo sa oddelily od vlaku a boly zastavené, ako a j
na krytie neschodnej susednej kolaje na Sirej trati,

d) na krytie vozikov na $irej trati,

e) na oznaéenie miesta v dopravni, kde musi vlak vynimoéne
zastaf, :

f) na krytie vozidiel, ktoré nesmu byt uvedené do pohybu

~alebo na ktoré sa nesmie zachadzal,

. g) podla 3. prilohy pri poruchéch névestidiel, alebo ak sa vy-
nimo¢ne neobsluhuji alebo ak nie st za tmy osvetlené.

Ak nemoino zastavif vlak hlavnym névestidiom, treba pouzif
navest 10 ,,Stoj” tieZ v tychto pripadoch: :
a} ak ohrozuje nejakd prekdzka vchod vlaku do dopravne,

b) ak sa spozoruje na vlaku nieéo nebezpeéného pre dalsi
chod vlaku alebo ak diva vlakové muZstvo navesf »ota]”,

c) ak prichodi vlak po tej istej kolaji z opaéného smeru ne#
oznamila- chodova ndivest,

d) ak sa potuji dve zvonkové navesti, oznamujice, Ze idd
dva vlaky proti sebe po tej istej kolaji,

e) ak musf byf vlak zastaveny preto, Ze bola poéuti névest 5
nlastavte vietky vlaky”, |

f) aby bol vlak :.."astaven}? po navesti 6 ,,Vozidla usly”, ked
podla smeru vetra alebo sklonovych pomerov treba predpokladat,
Ze vozidla idd oproti vlaku,

g) ak ide vlak po nesprivnej kolaji, bez toho, #eby bol o tom
strdZnik upovedomeny,

h) ak prichodi vlak po vyliuc¢enej kolaji bez toho, Zeby
bol straznik o chode upovedomeny, 3

i) ak treba daf vlaku déleZité pokyny, napr. z dévodov urcitej
mimoriadnej pozornosti alebo opatrnosti, '
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87—89 Vieobecné ustanovenia o ndvestiach trafovych zamestnancov

(*) Ak nie je pre obmedzeny rozhlad (hmlu, daZd, sneZenie a
pod.) vidiet vchodové alebo oddielové névestidlo bez pred-

zvesti (doCasna vynimka z ustan. €. 120) aspoii na 200 m '
a ak nie je chod vlaku dovoleny, poloZia sa vybusky aspon

200 m pred navestidlom. Ak je nebezpecenstvo z premetka-

) nia, poloZia sa bliZ3ie; ak ide v tomto pripade o oddiglové
nivestidlo, smad sa vybuSky poloZif vynimoéne a# pri sta-
novisti hradla alebo hlisnice.

() Ak je rozhlad tak obmedzeny, Ze nemo#no vidief pred-
zvest vchodového ndvestidla a pregto ani rozoznaf, akti
navest ukazuje, a ak nie je vechod do stanice voIny,
nariadi vypravea vlakov, aby boly poloZené vybusky pri
predzvesti. Ak je nebezpecenstvo z premeSkania, poloZia
sa medzi predzvesfou a vchodovym nivestidlom, najme-
nej viak 200 m pred nim. Podla potreby méZe byt vyzva-
ny telefonom i najbliZ3i strdZnik trate pri predzvesti, aby
vlak zastavil vybuskami.

(*) Vyhybkéri, ako i striZnici trate pri predzvestiach a vcho-
dovych névestidlach, st povinni i bez vyzvy podporovaf
vypraveu vlakov pri zisfovani stupfia viditelnosti tychto
navestidiel a v pripade predchodzich odsekov (%) alebo (?)
musia pri nemoZinom dorozumeni s vypriavcom vlakoy
sami vCas poloZit vybusky podla predchadzajiicich usta-
noveni,

Vietci zamestnanci, uréeni na to, aby osobne davali pri ne-
prenosnych navestidlach ruéni néavest [éis. 168 d) a 3. 'priluha],.,
st povinni vZdy, ked treba pouZivaf nivesti pre tmu uréené, vziat
s0 sebou tieZ v}rhuik}*

Vybuiky treba puluill’ tri 25 a% 30 m od seha na pravﬂ ko-
lajnicu v smere chodu vlaku; nesmi sa vSak klast na priecestiach
(prechodoch) a v blizkosti obyvanych budov.

Vybusky maji sa uschovivat v suchej miestnosti, kde niet

leptavych latok, ani kyselin. Vybusky, ktoré maju zamestnanci vo
sluZbe pri sebe, musia byt v puzdre a v fiom vhodne utesnené, ak

26
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nie je puzdro uZ trvale upravené tak, aby sa vybuSky za chddze
neotriasaly. Vybusky, ¢ v puzdre alebo voIné, nemaji byt nikdy
vystavené horti¢ave, slneénym Ii¢om alebo narazom.

Vietky vybusky treba aspoil dva razy do roka dobre pre-
zrief, aby sa zistilo, ¢i sa nepohybuje zapalna hmota, ¢ vzpruhy
dobre tiéinkuji, ¢i. obal vybusky nie je portichany atd. Vadné
vybusiky treba vylaéif a zniéif.

Pri vybuskich, ktoré boly dodané pred viac ako 20 rokmi,

treba vykonat okrem prehliadky aj skusku ich vybusnosti podla

osobitnych nariadeni.

K AaB.

Podrobné ustanovenia o kryti neschodnych tsekov kolaje

* ‘a prekaZok, ako i vynimky od predchéidzajicich pravidiel, uréuji

dopravné predpisy.
Ak mé zamesinanec kryt prekaZku na obe strany ﬂﬁ.vesfﬂu

»otoj”, urobi tak najprv na tej strane, odkial ofakéva vlak skorej

a potom aZ s urychlenim na strane druhe;j.

Ustanovenia A a B platia obdobne i pre zamestnancov sta-

ni¢nych a pre vlakové muZstvo s tym doplnenim, Ze vyhybkar je
povinny zastavif odchadzajici vlak, ak nepocul prefi zvonkovi
nivest, alebo ak poéul.néivest pochybni alebo nespravnu (& 46).

Navest ,,Vlak sa pretrhol”.

Ak spozoruje straZnik trate alebo iny zamestnanec navest 64
,,¥lak sa pretrhol”, alebo ak zisti, Ze sa oddelily na trati vozidla
od vlaku alebo Ze chyba navesf na konci vlaku, je povinny daf
vlaku navesf 64 ,,Vlak sa pretrhol” (vid tieZ ¢is. 61); navest 10
»5toj" nesmie dat okrem pripadu, uvedeného v druhom odseku
&is, 54 d).

Ak sa oddelily vozidla od vlaku v stanici, smie sa daf navest
w3toj"” len vtedy, ak je isté, Ze oddelené vozidla stoja alebo Ze sa
pohybuji smerom opaénym.
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Niv. 12—M..

12. ,Ter¢ pre pomaly chod".

Za dfia.

Trojuholnikovy ZIlty teré s bielym okra-
jom, postaveny na vrcholé, s éiernou po-
zniivacou cislicou: rychlosti, Tam, kde je
nedostatok miesta, mbze byf trojuholnik

vrcholom nahor.

[ .y
IIF - 1
! !
N
i Sy
H . I
!

I
fr—

?'%ﬂzaf:iatuﬁn-' terc".
13, v

Za diia i za tmy.
Stojaty #1ty obdlinikovy
ter¢ s bielym okrajom a
s éiernym pismenom Z.

28

Trojuholnikovy teré je oziareny.
Pod nim svietia Zliym svetlom

lll. Navestidla pre pomaly chod.

-

\'Za tmy.\

dve nivesiné lampy, umiestené Sik-

umiestia sa navestné lampy na stl-
piku, pred trojuholnikovym tercom.

’!l 14, ,, Koncovy terc".

Za diia i za tmy.

Stojaty biely obdiZniko-
vy teré s fiernym pisme-
nom K.

mo nad sebou tak, Ze lavi je vyssie.
Tam, kde je nedostatok miesta,

3

K

97—104

Vieobecné ustanovenia o ndvestidléach pre pomaly
chod.

Névesti pre pomaly chod oznamuji, Ze su vydané osobitné
uslanovenia o obmedzeni najvitiej dovolenej rychlosti chodu na
urditych miestach trate,

Navestidla 12, 13 a 14 si prenosné a smu byf postavené len
na rozkaz trafovej stavebnej spravy.

Nivest 12 ,, Teré pre pomaly chod” sa pouZiva na oznacenie
tiseku kolaje, na ktorom sa z mimoriadnych dévodov a dofasne
nesmie isf obvykle -dovelenou najviéfou rychlosfou.

Na teréi pref pomaly chod sa oznaéi dovolena rychlost pozni-
vacou ¢islicon. Ako poznavacich Eislic sa pouZiva:

L3

Eislic " 1 9 ‘5945 6'a 7

pre rychlosti  10_ 20 30 40 50 60 a 70 km/h.

Zadni strana terca je Sedivi.

Na ftiseku kolaje, vymedzenom navesfami 13 ,Zaciatoény
ter¢” a 14 , Koncovy ter”, musi vlak od prvého do posledného
vozidla dodrZaf vyznacent rychlost.

3 Ak za¢ina chod vlakov za teréom pre pomaly chod alebo ak

pokraéujii vlaky odtial v chode, treba postavit druhy ter pre
pomaly chod — za tmy bez Zltého svetla, len s oZiarenym tercom
— ako opakovaciu néivest. SluZobiia, ktord nariaduje pomalé cho-
dy, uréi v kaZdom jednotlivom pripade stanoviite opakovacieho
terca.

Terte s nivesfou 12 postavia sa podla ¢&is. 21a), b) a c).

Ak sa musi postavif navestidlo 12 tam, kde je nedostatok mie-
sta, umiestia sa lampy noéného znaku na stlpiku asi 15 m pred
trojuholnikovym terom.

Tert s nivesfou 12 postavi sa pred navesf 13 aspoii na za-
brzdni vzdialenosf, t. j. 1.000 m alebo 700 m (&is. 2) — na vedlaj-
Sich (miestnych) tratiach 400 m.
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105—109 VSeobecné ustanovenia o nivestidlich pre pomaly chod

Za tmy sa ter nivestidla 12 oZiaruje lampou, zaclonenou
proti rusfiovodicovi.

Tam, kde sa ma poznat zozadu, Ze svietia Zlté svetld navest-

nych lamp, ukazu]u lampy dozadu mdlo biele hwezduvé svetlo.

Teré s néivestou 13 nwhaciatoény teré” pc-stavl sa pmiIa ¢isla
21 a), b) a c) a to priamo vedla kolaje na zadiatku tseku, ktory
m# byt prechidzany pomaly.

Teré s navesfou 14 , Koncovy teré” postavi sa na jednoko-
Tajnej trati vlavo, na dvojkolajnej trati a na dvoch sibeZnych
tratiach jednokolajnych podfa ustanovenia &is. 21 b) priamo
vedla kolaje na konei tseku kﬂrﬂ}[‘., ktory ma byt pre::hﬁﬂza.n‘}
pumal}r

Na jednokolajnej trati je zadiatoény terd pre jeden chodovy
smer zﬁmvei‘i koncovym teréom pre druhy smer. ;

Za tmy o#iaruji sa navestidla 13 a 14 lampou zaclonenou
proti rudiiovodic¢ovi a to navestidlo 13 vidy, navestidlo 14 len na
dvojkolajnej trati, ak st na nfvestidle 12 ¢&islice 5, 6 alebo 7.

Navestidlo 13 a 14 pouZiva sa vynimocne tieZ na oznadenie
tiseku trate, na ktorom sa musi stile chodif pomaly. (Cis. 158.)

i o - L \1' A
V. Neprenosnée navestidia.
Rozoznavame navestidla:

m) mechanické a i
s) svetelné, t. j. navestidli len so svetelnym oznacenim m!w~
kladnej polohy a chodovych smerov.

StoZiary neprenosnych ndvestidiel ireba opatrif vpredu nﬁ-

terom farby bielej, striedajicej sa u [JI‘E{IZ".FESH a u nivestidi
stilu ll.ﬁ‘i.hESE .»Pomaly” s farbou &ernou, u hlavaych nﬁve.ahdml

s farbou’ Eervennu a u zriadovacich navestidiel bou mndruu.

vzadu naterom farby Sedivej.

Navestidla s) pozostavaji zo stoZiaru a zo sﬂehlﬁuve_] dusky

s prislu¥nym poétom elektrickych svietilni. Svietiliova doska jé
zafarbena Sedivo.

30

- Néav. 15

U predzvesti ma svietiliiova doska tvar stojatého obdi#nika,

oy hlavnych navestidiel tvar stojatého obdiZnika, hore polkruhom

doplnéného a u zriadevacich nivestidiel tvar stojat¢ho obdiZnika,
hore doplneného rovnoramennym trojuholnikom.
A. Predzvesti.
ik F‘redzvesti bez pridaného ramena.
15 , Vystraha."
Za diia.

U predzvesti m) 21ty obdiZnikovy alebo kruhovy teré s ier-
nym oradmovanim g bielym okrajom,

Za tmy.

u predzvesti s)° Z1té svetlo. Z1té svetlo.

31



Nav. 16, 15 p.

32

/1 !_i;__,--;:,Vnrnﬂ.*'

Za dia.

U predzvesti m) plocha ter¢a sklopeni vo vodorovnej polohe,
u predzvesti s) zelené svetlo,

Za tmy.

Zelene svetlo.

2, Predzvesti s pridanym ramenom.

‘15 p , Vystraha.” P v

i,

Za dia. 3
U predzvesti m) #1tv obdlZnikovy alebo kruhovy terc s tier-

Nivesf 15 p

L

nym oramovanim a bielym okra-
jom; pod nim biele zahrotené
rameno s ¢ervenym okrajom vo
svislej polohe,

u predzvesti s|” Z1té svetlo.

Za tmy.

Z1té svello.
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Navest 16 p

a4

Za tmy.

Zeleneé svetlo.

#]

16 p ,Volno priamym smerom."

Za dna.

U predzvesti m) teré vo vo-
dorovnej polohe; pod nim biele
zahrotené rameno s dervenym
okrajom vo svislej polohe,

u predzyesti 5) zelené svetlo.

| Navest 17 p

17 p..VoIno do odbo&ky.” |

Za diia.

U predzvesti m) #1ty obdiinikovy alebo kru pvy tert s cier-
nym oramovanim a bielym okrajom; pod nim biele zahrotené
rameno s cervenym okrajom sklonené vpravo | uhle 45°,

u predzvesti s) jedno Z1té svetlo a svisle pod| nim jedno ze-
lené svetlo. -

o Za tmy. |

Jedno #1té a svisle pod nim jedno zelené svetlo.

; ' 3b



Nivest 18 3

B. Hlavne navestidla.

18 , Stoj".

Za dna.

U navestidiel m) rameno navestidla vo vodorovnej polohe
napravo v smere chodu,

u naveslidiel s} ¢ervené svetlo,

g S

P |

Cervené svetlo.

Ji.: Nivesf 19

19 ,.VoIno" alebo ,,VoIno priamym smerom".
(U odchodovych nivestidiel ,Volno alebo ,Volno na
hlavnu trat”)
Za diia.

Ul navestidiel m) jedno rameno napravo v smere chodu
vlaku Sikmo nahor v uhle 45°,

u navestidiel s) jedno zelené svetlo.

Za tmy.

Jedno zelené svetlo.

3 -



~Ndvest 20

20 ,Volno do odbofky."”

(U odchodovych névestidiel ,,VoIno na prvia odboéu-

jicu traf.”)

La dﬁa.

U névestidiel m) dve rameni napravo v smere chodu vlaku

Zikmo nahor v uhle 45°

38

u navestidiel 5) dve zelené svetli svisle pod sebou.
. by ;

Za lmy.

Dve zelené svelld svisle pod sebou.

Navesi 20a

P

20 a ,,Volno do druhej odbocky.”

(U odchodovych navestidiel ,Volgo na druhi odboéu-
jicu traf.”) T

_Ea diia.

U navestidiel m) tri ramend napravo v smere chodu Sikmao
nahor v-uhle 45°,

u navestidiel s) tri zelené svetla svisle pod sebou.

.F i

rI

.il r
i .
{

2

b

]

Za tmy.

Tri zelené svetla svisle pod sebou.



110—111 Néves{ 20b, 21

20b ,VoIno na tretiu odbofujacu traf.”
Za diia a za tmy.

Styri zelené svetla svisle pod sebou,

110 Navesl 20b sa pouZiva len u svetelnych odchodovyeh nd-
vestidiel. |
111 Ktora trafl sa poklada za hlavni alebo prvii a drulii odbo-

¢ujicu tral, oznimi Riaditelstvo (€is. 2). Iné& dalSie tupravy ndi-
vestenia uréuje pri zachovani predchidzajicich zasad Povere-
nictvo dopravy. :

21 ,Pomaly.” A

Za dna.

Zlto-biele rameno s &iernym okrajom na
navesinom stoZiare napravo v smere chodu sklo-
nené v uhle 45°. Na bielej doske, umiestenej na
lom istom sloZiare, je ¢iernymi cislicami, 30 cm
vysokymi a 5 em hrubymi, vyznacend dovolena
réchlosf. :

e

Za tmy.

Z1té svetlo; lampas sa zavesi na stoZiar priamo
pod dosku s ¢islicon.

40
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Nivesf 22

n. z - r L 3 I- '-
22 . Posunovanie zakdzané."

~Za diia,

U navestidiel m) Stvorcovy, na hrote postaveny modry terd
s bielym okrajom,

u nivestidiel s) modré svetlo,

Za tmy.

Modré svello.



Niawvesf 23 -

23 ,Posunovanie dovolené.”

Za dia.

U nivestidiel m) plocha §tvorcového terda sklopend do vodo-
rovne] polohy alebo obrilend ku kolaji,

u niavestidiel s) mdlobiele svetlo,

: ¥
Za tmy. i

Mdlobiele svetlo.
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Vseobecné ustanovenia o neprenosnych
. navestidlach A, B, C a D.

Névestidia A a B platia pre vlaky; v polohe ,,VoIno™ viak
zakazuji tieZ posun na kolajach, po ktorych pdjde vlak, ako
1 posun smerom ku {:hndr.}?ej ceste vlaku.

Nivestidla C platia len pre vlaky, mives dla D vlaky

neplatia (vinimku vid v &s. 161 h]}

Aby nivesf 18 ,Stoj”
na susednych kdlajach,
néivestidlo na prietnej ;
lovacie navestidlo je hla reatave
19 ,,VoIno™.

Kedy treba dbaf/ha posts
na dvojkolajnej tpati po ne
pisy. - 3

Len &o/spozoruje vlakové muiZstvo hlavné navestidlo v po-
lohe ,,Stoj”, musi véas urobif vietky opatrenia, aby mohlo vlak
zastavil eSte pred ndivestidlom. -

Vlak, stojaci pred navestidlom, ktoré je v polohe ,,510j”, smie
isf dalej, bud aZ bolo navestidlo postavené na ,,Volno” alebo ai
vlak dostal spolahlivii zpravae, Ze mbde isf dalej.

Nivesf 20 ,,Volno do My“ sa pouZiva len u navestidiel,
ktoré st zivislé na vvmendich; v tomto pripade pouZiva sa jej tieZ
pre chody na kolaj , hlavnia™.

-r._ﬁ"!f- dpravir viakov

kolajé anulovacie
pstidlu. Anu-
ice trvale navesl

Ak sa pfestavujﬁ vymeny, zavislé na navestidlich, ustredne
(na dialku), musi byt zariadeny zdver vymen, ktory nmemoZno
zruif samotnym postavenim ndvestidla do polohy ,,Stoj”.

Ak je ohrozenia bezpefnosl, musia byl prestavené nivestidli
B hned z polohy ,,Volno™ do polohy ,,Stoj”, ndvestidla A z polohy
»Volno™ do polohy , Vystraha™ a névestidla D z polohy ,.Posu-
novanie dovolené” do polohy ,,Posunovanie zakdzané™.
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118—122 VSeob. ust. o neprenosnych niv. A, B,C a D 3

Poverenictvo dopravy rozhoduje, kde treba na vedlajSich
(miestnych) tratiach poufivafl ndvestidld A, B a D,

Navestidla A, B a D musia byt v dopravniach, kde je i za tmy
vlakovid doprava, osvetlené véas a trvale plnym poélom prislus-
nych limp. Vynimky povoluje Riaditelstvo podla osobitnych na-
riadeni Poverenictva dopravy.

Predzvesti.

Predzvesti musia byf postavené pred viétkymi navestidlami

vchodovymi a oddielovymi, pred nivestidlami cestovymi, uréeny-
mi pre vchod, a ked treba, i pred odchodovymi nivestidlami.

Predzvesf treba postavif na skutoéni zdbrzdni vzdialenosf
pred hlavnym néAvestidlom.
I. Predzvest bez pridaného ramena pred vchodovym a
cestovym navestidlom, zavislym na vymenach (&is. 2)
(Y} v polohe ,,VoIno” oznamuje, #e prisluiné hlavné na-
vestidlo je pre vlak v polohe ,,Volno priamym smerom”,
(*) v polohe ,,Vystraha” pripomina vlaku nevyhnutnosf zmen-
§if rychlost preto, Ze
a) prisluiné hlavné navestidlo je v polohe ,S5toj”, alebo
b) Ze vchod bude uskutofneny po vymenéich odbodkou.
1. Predzvest bez pridaného ramena pred odchodovym
navestidlom, zAvisla na vymendach (éis. 2)

(!} v polohe ,,VoIno” oznamuje vlaku, Ze prislufné odcho-
dové navestidlo je v polohe ,,Volno” a Ze je postavena ta
chodovi cesta, pri ktorej si vietky vymeny prechodené
priamym smerom,

(*) v polohe ,Vystraha"” pripomina vlaku nevyhnutnost
zmensif rychlost preto, Ze /

a) odchodové névestidlo je v polohe ,,Stoj”, alebo

b) #e odchod zo stanice bude uskutoéneny po vymendch
odbockou.
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Vieob. ust. o neprenosnych ndv, A, B, C a D, 123—125

ITII. Predzvest bez pridaného ramena pred vchodovym a
odchodovym néivestidlom, nezdvislym na vymendch (éis.
2), ako aj predzvesf bez pridaného ramena pred oddielovym na-
vestidlom, oznamuje vlaku v polohe ,,Volno”, #e hlavné nivestidlo
je v polohe ,,VoIno”; v polohe ,,Vysiraha” pripomina vlaku ne-
vyhnutnost zmensif rychlost preto, Ze prisluiné hlavné navestidlo
je v polohe ,,Stoj".

IV. Predzvest s pridanym ramenom sa pouZiva len pred nie-
ktorymi vchodovymi a cestovymi ndvestidlami, zlvislymi
na vymenach [éfs. 2). :

1. Zavislost predzvesti na hlavnych navestidlich musi byt
upraveni tak, aby sa poloha ramien a teréa alebo farba svetiel
menila na obidvoch ndvestidlich bud stéasne, alebo

a) aby muselo byf postavené hlavné néivestidlo do polohy
pre dovoieny chod skorej ako predzvesf, a

b) aby pri stavani do zikladnej polohy musela byt predzvesf
skorej postavenia do polohy ,,Vystraha” ako hlavné na-
vestidlo. na ,,Stoj”. ol

I1. Zavislost predzvesti bez pridaného ramena na vchodo-
vom nivestidle, zavislom na vymenach, ako i zivislost predzvesti
odchodového névestidla na vymendch, musi byt okrem toho
upravena tak, aby sa dala predzvesf postavif do polohy ,,VoIno”
(ndvesf 16) len pri postaveni tej chodovej cesty, pri ktorej sii vie-
tky vymeny prechodené priamym smerom.

. Zavislost predzvesti s pridanym ramenom musi byf okrem
toho upravené tak, aby sa dala predzvest uviest do polohy ,,VoIno
priamym smerom” alebo ,,VoIno do odbocky” a# vtedy, ked bolo
najprv postavené hlavné navestidlo do polohy, ktora zodpoveda
tymto navesinym znakom.

Predzvesti maji byt viditeIné z vlaku aspoii na vzdialenost
150 m.

Zistenie polohy predzvesti nezbavuje vlakové muZstvo povin-
nosti pozorovaf hlavné nivestidlo,

f. | | L
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V zikladnej polohe ukazuji predzvesti nivest 15 (15 p) ,,Vv-
straha™.

Pri krifovalkich trati (v drovni kolajnic), pri nikla-
distiach, vleckich, ako aj pri osobnych zastivkach na dvojko-
lajnych tratiach s jednostrannym néstupiSfom, upravuje sa zd-
kladni poloha predzvesti podla zikladnej polohy hlavného ni-
vestidla.

Predzvest hlavného navestidla, ukazujiiceho ,,VoIno”, nemusi
sa postavil do polohy ,,VoIno”, ak uZ vlak za iiu presiel alebo
ak okolo nej vébec nejde. :

Predzves! treba postavif do polohy ,Vystraha™, len o cely
vlak za fin prejde.

a) Ak je predzvest v polohe ,,Vystraha” (€is. 16 a 170), treba
ist tak opatrne a takou rychlosfou, aby mohol byt vilak zastaveny
pred prisluinym hlavnym névestidlom, keby ukazovalo ,,Stoj™

b) Ak ale ukazuje predzvest , Vystrahu" a vchodové nive-

stidlo, zaAvislé na vymendch, dovoleny chod, smie vlak vchodit
do stanice rychlosfou najviac 30 km/h,

¢) Ak ukazuje predzvesf odchodového nivestidla ,,Vystrahu”
a odchodové nivestidlo dovoleny chod, smie vlak odchodif zo
stanice najvii¢iou rychlosfou 30 km/h. -

Hlavné navestidla.

Hlavné niivestidla sa pouZivaji ako ndvestidla vehodové, od-
chodové, cestové a oddieloveé.

Vchodové navestidla.

Vchodové nivestidla sa pouZivaji pred stanicami, odbotkami
traté a nikladi$fami, ako aj pred osobnymi zastivkami na dvo
kolajnych tratiach s jednostrannym nastupi3fom a pred kriZovat-
kami trati (v Grovni kolajnic).
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Vchodové navestidlda oznamuji, ¢ vlak smie alebo nesmie
vojsl do slanice, do nikladisfa alebo cez odbofku trate a podia
zabezpedenia chodov zasa, ¢ je chodovi cesta postavend do stanice
smerom priamym alebo odboénym a cez odbofku na traf hlavoi
alebo odbofnii; okrem toho oznamuji, ¢ sa smie prechodif
ur¢ité miesto, ktoré ma byf nimi kryté na kolajovych kriZovat-
kich (v tirovni kelajnic) a v osobnych zastivkach na dvojkolaj-
nych tratiach s jednostrannym néastupiifom.

‘Vchodové naveslidlo treba postavif pre kaZdi Zelezni¢ni traf.
Vchodové naveslidli pred stanicami ukazujii v zdkladnej

| polohe nivest 18 , Stoj” a smi byf postavené na ,,Volno” (navest
19 alebo 20) len vypravcom vlakov alebo na jeho rozkaz in¥m

oprivnenym zamestnancom, a to len vtedy, ked sa ofakdva vlak
a_ked boly urobené vietky opatrenia pre jeho bezpeény vchod
do stanice. :

Ak nie je stanica za vlakovej dopravy v urditej fasti diia
obsadend vypravcom vlakov, mdZe Riaditelstvo poverif obsluhou
hlavnych névestidiel a ich predzvestf zamestnanca, lttory tam
vykondva sluzbu vy¥hybkira alebo striZnika hlisnice.

Vchodové nivestidlo musi byf postavené zpiit do polohy
»o10j", len ¢o koniec vlaku presiel uréené ,,miesto za néivestidlom™
(€is. 2).

Toto ustanovenie plati tieZ pre zpitné poslavenie stavacej
piky alebo radi¢a do zikladnej polohy u névestidiel, ktoré sa
stavaji pdsobenim vlaku samoéinne na ,,Stoj”.

Odbocky Irate, ako aj vlecky na §irej trati, do ktorych vcho-
dia vlaky, treba opatrif vchodovymi nivestidlami, ktorymi sa
musi nivestif kazdy smer chodu.

Pre obsluhu tychto vchodovych ndvestidiel platia obdobne
ustanovenia ¢is. 133 a 135.

Pred vleckami a nikladisfami, kde sa vozne len odstavuji,
musia by[ postavené pre chod na iirej trati vchodové navestidla,
kloré si v zivislosti na vymendch, vikolajkich atd.
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Tielo névestidla, ako aj vchodové nivestidla pred nsnhnfmi
zastavkami na dvojkolajnych tratiach s jednostrannvm ndstu-
pisfom sloja v zikladnej polohe ,.VoIno™ (nivesf 19).

Pri odboékich a kolajovyeh kriZovatkich (v arowni kn!"aj-
nic) musia byl vchodové nivestidla uvedené pre kaidy chodovy
smer do takej vzijomnej ziavislosti, aby sa nedaly postavif sftﬁi,‘sne
na ,,Volno" pre chody vlakov, vzijomne sa ohroZujice. |

Zikladni polohu vchodovych nivestidiel pred k-:}l.'ujuvgllmi--
krizovalkami (v tdrovni kolajnic) urcuje Riaditelstvo v kaidom

pripade osobilne. \ !

Vchodové niavestidla s predzvesfami treba postavif tak, aby
vyhovovaly miesinym pomerom, a to aspoii 200 m pred miestom,
ktoré ma byf nimi kryté. Mendin vzdialenos{ médZe. povolif len
Poverenictvo dopravy (éis. 2). Vchodové nivestidli maji byt
z vlaku viditeIné na vzdialenosf aspoii 200 m.

Miestom, ktoré ma byf kryté, rozumieme:; . i

a) v staniciach, nakladistiach, na odbofkach trate, ako a]l- na
vle¢kach, odbodujicich na firej trati, hrot hrotnice prvej vﬁh:ﬂﬂk}y
ak je prechodend proti hrotu, alebo nimedznik prvej vyhybky,
ak je prechodena po hrote; !

b) v zastivkach zadiatok nastupiifa; :

¢) na kola jﬂ‘l-'j'ﬂh kriZovatkich (v arovni kolajnic) stred kri-
Zovatky.

Pred stanicami musia byl vchodové nivestidli okrem tbho
postavené aspoii 50 m pred ozna¢nikom. | }
Vehodové nivestidla musia- byf {JIP"I.II"'EI'I‘.E bud puéute!qu

alebo viditeInym dozornym zariadenim, ktoré oznamuje, : je

navestidlo v polohe ,,Stoj".

Poc¢ulelné dozorné zarindenia (zvonidld) maji byl v sthni-
ciach zapnuté tak, aby zvonily, ked je vchudﬂve navestidlo v/
lohe ,,Slnj“

Na zabezpecovacich zariadeniach treba pokladal za vidi
dozorné zariadenie ¢ervenii clonu okienka ndivesiného hra
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hradlovom prisiroji a pri mechanickych nédvestidlich bez hrad-
lového zaveru polohu stavacej piky, ak je piaka nablizku doprav-
nej uradovne. .

Ak sii stavacie piky ndvestidiel, ktoré vyhybkir zo svojho
stanoviifa na zhlavi stanice nevidi, nedaleko dopravnej tiradovne,
treba opatrif stanoviite vyhybkira viditelnym alebo poéutéelnym
dozornym zariadenim, a ak treba, aj dopravni dradoviiu dozor-
nym zariadenim viditeInym. :

Samovolné vypnutie pnﬁulel‘njrch ﬂﬂzﬂrnvch zariadeni je za-
kédzané,

Ak to dmul'uju miestne a dupravné pomery, mdéiu byl so
schvilenim Poverenictva dopravy pouiilé na krytie odboliek a
nikladisf, ako aj kolajovych krifovatiek (v irovni kolajnic) nd-
vestidla oddielové a ﬂd-I:hodn?é.

Poverenictva dﬂpmuy rozhoduje, ¢ maju byf Hchﬂdnue ni-
vestidid na vedlajiich (miesingech) tratiach.

Odchodové ndvestidla.

Ugelom n.dchudnvfrch navestidiel je ulah€if tdpravu odcho-
dov vlakov.

V zakladne]j polohe ,,Stoj” zakazuji odchod, v polohe ,,Volno”
oznamujii, Ze je postaveni chodovi cesta a na ktori traf.

YV stanici treba postavil tolko odchodovych névestidiel, kolTko
Jje odchodovych kolaji alebo skupin odchodovych kolaji (skupino-
vé chody). KaZdé odchodové nivestidlo musi maf za diia tolko
ramien alebo svgtiel a za tmy tolko svetiel, kolko je moZnych
odchodov na jednotlivé trate, ktoré zo stanice vychadzaji (&is. 2).

Odchodové navestidla treba postavit tak, aby ich vlakové
mu#stvo mohlo spozorovaf na vzdialenosf aspoii 200 m,

Odchodové navestidlo ukazuje v zikladnej polohe navesf 18
»Sloj” a smie byl postavené do polohy ,,VoIno” bud vypravcom
vlakov, alebo na jeho rozkaz inym opravmenym zamestnancom,
vZdy vSak aZ krilko pred odchodom vlaku a pre prechodiace
vlaky zpravidla skor, neZ sa uvolni vchodové nivestidlo.
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148—153 Vieob. ust. o neprenosnych ndv. A, B, C a D

Odchodové navestidlo musi byf postavené zpit do polohy
»Stoj”, len &o koniec vlaku prediel uréené , miesto za néivesti-
dlom™ (é&fs. 2). :

Toto ustanovenie plati tieZ pre zpitné postavenie stavacej
piky alebo radifa do zikladnej polohy u nivestidiel, ktoré sa
stavaji pdsobenim vlaku samodinne na ,,Stoj".

Ak nie je stanica za vlakovej dopravy v urditej tasti diia
obsadend vypravcom vlakov, upravuje sa obsluha odchodovych
navestidiel podla ¢is. 166.

Cestové ndvestidla.

Cestové nivestidli oznamuji v staniciach chodové cesty,
ktoré nie sii vyznaéené presne vchodovym alebo odchedovim né-
vestidlom; musia byf zavislé na vymenéch. :

Cestové ndvestidla s predzvesfami treba postavif tak, aby
vyhovovaly miestnym pomerom, ale vZdy aspoii 100 m pred hro-
tom hrotnice vyhybky, na ktorej sa rozdeluji chodové cesty, vy-
jadrené cestovym ndvestidlom.

Cestové ndvestidlo bez predzvesti, uréené pre odchod (&is.
120), musi byl zdvislé na odchodovom néivestidle. Zavislosf musi
byt taka, aby sa dalo postavil odchodové nivestidlo do polohy
»voIno”, len ked je cestové nivestidlo v polohe ,,Volno™.

Cestové nivestidla maji byl z vlaku viditeIné na vzdialenost
aspoii 200 m.

Cestové navestidla ukazuji v zikladnej polohe nivest 18
.,SIﬂj".

Oddielové navestidla,

Oddielové névestidli s postavené na zadiatku trafovych
oddielov a ukazuji, & vlak smie alebo nesmie vojst do trafového
oddielu.

Oddielové navestidla ukazuji v zikladnej polohe nivest 1
»5toj”; ak nie je viak hradlo alebo hlisnica dotasne (napr. v noci)
striZnikom obsadend, ukazuje po tento ¢as ndvest 19 ,,Volno™.

¥Yieob. ust. o neprenosnych ndv. A, B, C a D, 154—160

rﬁ"

Oddielové. nivestidlo musi byl postavené zpit do polohy
»5t0j", len €o striinik hradla alebo hlisnice zistil, Ze cel§y vlak
prediel urcené ,,miesto za navestidlom™.

Oddielové nivestidla maji byt viditeIné aspoii na 200 m.

Navestidla pre stilu ndves{ ,Pomaly”.

Nivestidla pre stilu ndvesl ,,Pomaly” oznaduji mie-
sta na trati, na ktorych vlaky musiad stile chodif zmenSenou rych-
losfou, ako aj rychlosf na tychto miestach dovolenifi. Stavajii sa
zpravidla len tam, kde zmenSenie najvi¢iej dovolenej rychlosti
na trati je 30 perc. alebo vicSie. .

Niivestidli pre stilu névest ,,Pomaly” treba postavif vo vzdia-
lenosti 500 m — na vedlajSich (miestnych) tratiach 300 m — pred
miestom, na ktorom vlak ma isf zmenSenou rychlosfou. Navest

»Pomaly” tohto ndvestidla musi byl viditelna aspoii na vzdiale-

nost 100 m.

Tam, kde to miestne pomery vy#adujii, postavi sa okrem
toho nivesf 13 ,,Zatiatoény terd” na zadiatku tseku, ktory méa byt
prechodeny pomaly, a nivesf 14 , Koncovy teré” na konci tseku,
Tieto nivestidla sa postavia podla &isla 106 a 107, si neprenosné
a za lmy nie sii oZiarené.

Na vedlajSich (miestnych) tratiach netreba ndvest 21 ,Po-
maly” za tmy osvetlovaf na tratiach, na ktorjch nechodia vlaky
rjchlosfou vacsou nef 50 km/h, pokial nejde o pomalyj chod
rjchlostou menSou nef 20 km/h.

Zriadovacie ndvestidla.

Zriadovacie nivestidla oznamuj, ¢i sa smie alebo nesmie po-
sunoval na kolajach, pre ktoré platia. Kde je to potrebné, maji
zrindovacie nivestidli nivestné znaky proti obom smerom chodu.
V zikladnej polohe ukazujii navest 22 , Posunovanie zakfizané”.

Riaditelstvo urd, pre ktoré kolaje a v ktorom smere p!nha
zriadovacie nivestidli {‘!Eﬁ' 2).
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161 VEéoh, ust. o fieprenosnych ndv. A, B,Ca D -

Punﬁvn sa ich tieZ
n] na toéniciach, na kiorych pnstm'eni a zaisteni musin I:rjrf

b) pred stanicami na vlefkich
platnych tieZ pre vlaky (&is. 7),
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c) na konci slepych kolaji, a to podla rozhodnutia Riaditel-
stva bud uprostred, alebo po strane slepych kolaji, alebo na vo-
zidlich tam odstavenych, ako i

d) zpravidla ako neprenosnych teréov s lampou podla potreby
na oznacenie miesta, kde maji ruine, idiice z vihrevne, alebo do
vyhrevne, vy&kat prevzatie staniénymi alebo vfhrevenakjmi za-
mestnancami a pod. (& 2).

Vo vietkych tychto pripadoch umaﬁuju v postaveni ,,Posu-
novanie zakdizané” miesto, cez ktoré sa nesmie posunovaf.

Riaditelstvo uréi, ¢i nemusia byl navestidld podla 161 a), ¢)
a d) osvetlené (&is. 2).

Zadné svetld neprenosnych ndvestidiel.

Aby u mechanickych nivestidiel A, B a D bolo vidief i zo-
zadu, Ze svetla navestnych lamp svietia, opatri sa zadn4 stena vSe-
tkych limp malym kruhovym vyrezom, takie vznikd hviezdové
svetlo. Tohto opatrenia netreba, ak vidi vypravca, vyhybkér, alebo
straZnik trate nivestidlo zpredu.

Ak treba u nivestidla vchodového, aby sa zistila i zozadu
jeho poloha, musi lampa za tmy ukazovaf dozadu v polohe né-
vestidla na ,,Stoj” jedno plné (velké kruhové) mdlobiele svetlo,
v polohe ,,VoIno” svetlo hviezdové (&is. 163). Plné mdlo biele
svello je predpisané len viedy, ked nivestidlo nezivislé na vime-
nﬁchme;epudhmdluvjm:ﬁmﬂehuakhunmhluhupq-
pravea viakov sam.

Postup pri neplatnosti, poruchdch (neosvetleni) neprenosnych
navestidiel alebo ked sa tieto ndvestidld vynimoéne

~neobsluhujd,

Ak nie st navestidla A, B a D [netyka sa névestidiel podla
¢is. 161 a), c), d)] eSte v Einnosti, alebo boly vzaté z &innosti,
treba ich ako neplatné opatrif na prednej strane ,,Znamenim ne-
Platnosti” Z—15. Nivestidla A oznadia sa tymto znamenim v po-
lohe , Vystraha”, ndvestidli B v polohe ,Stoj” a névestidla D

v polohe . Posunovanie zakizané.
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lﬁﬁr—lul.i:'lr Vieob. ust, o neprenosnych nav. A, B, Ca D
I'

Tieto navestidla smii byf vzaté z ¢innosti len na rozkaz Ria-
ditel'stva. Vchodové navestidlo smie viak Riaditelstvo vziaf z &in-
nosti _ien viedy, ked sicasne di do ¢innosti iné ho nahradzujiice
?chuqzbvé navestidlo (vynimku vid v ¢&is. 166).

hqeplatné navestidla sa neosvetluji.

aj Ak nie je stanica za vlakovej dopravy po uréiti Eas! diia
obsad:na vypraveom vlakov, mébZe Riaditelstvo poverif obsluhou

vchudu?}f-::h navestidiel a ich predzvesti zamestnanca, ktory tam -

vj.rkﬂnﬁva sluzbu vyhybkéara; ak ale vyhlisilo Riaditelstvo pre
tento {fas stanicu za hldsnicu, obslzhujii sa bud len vehodové
n:ivesi'idlﬁ s predzvesfami alebo len odchodové nédvestidla.
ﬂstatﬂé navestidla vyhlasi Riaditelstvo za neplatné; tieto na-
vestid:é sa opatria ,,Znamenim neplatnosti ” Z—15.

h'~L Ak nie je stanica v urfitej tasti diia obsadeni ani vyprav-
com vlakov ani inym dopravnym zamestnancom, neobsluhuji sa
po te:.jltu ¢as hlavné navestidla; Riaditelstvo vyhldsi tieto néve-
stidla: |ﬁﬂm aj predzvesti k odchodovym navestidlim za neplainé
5 preshﬁm vymedzenim ¢asu ich neplatnosti. Tieto navestidla sa
tieZ npﬂaﬁu‘]ﬁ »Znamenim neplatnosti” Z—15. ‘Znamenie Z—15
smie byt na néavestidlo pripevnené a s neho siiaté len na rozkaz
vyprajycu vlakov, :
redzvesti k neplatnym vchodovym névestidlim zostanii

viak ¥ polohe ,,Vystraha” a za tmy sa osvetluji; upozoriuji vla-
uZstvo len na to, Ze sa vlak bliZi k stanici neobsadenej

vypra com vlakov,

Sipraﬂdelnnu obsluhou névestidiel smie byt zapu&até aZ vte-
dy, ked bolo vlakové mu#stvo zmeikanéh o vlaku, upovedomené
eite l:fj}dl'a ¢is. 167, skorej upovedomené Vieobecnym rozkazom,
Ze nﬁ'estidlﬁ uZ platia.

re vlaky zmeSkané, ktoré sa bliZia k predzvesti vchodového
nivesfidla v polohe ,,Vystraha™ aZ po uplynuti €asu neplainosti na-
vestidiel, uplatiiuje sa v plnom rozsahu ustanovenie &is, 128, aj ked
} vlakové muZstvo upovedomené, Ze navestidla u# platia.
akové muistvo treba vidy upovedomif o meplatnosti né-
iel A a B [navestidiel D len v pripade ¢is, 161 b)] Vieobec-
nym r'j‘uzkamm uf v stanici vyhodzej alebo dispozi¢énej a v pripade
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Vieob, ust. 0 neprenosnych ndv. A, B, C a D, 168

b

podla ¢is. 166 tieZ s' presnym vymedzenim éasu ich ne-
platnosti.

a) Ak sa porticha alebo ak sa neuhsluhu]e vj"mmuﬁne nie-
ktoré z platnych névestidiel A, B a D, zostane za tmy osvetlené,
ale neopatruje sa znamenim Z—15. Vid vSak &is, 295 b.

Za poruchu (vid 3. prilohu, pripad 1) treba tie’ povaZovat
u navestidiel svetelnych ich neosvetlenie za diia i za tmy a u pred-
zvesti zrudenie jej zAvislosti podla &is. 123-11.

b) KaZdé portichané néivestidlo uvedie sa do zikladnej polohy,
ak moZno tak urobif bez jeho po$kodenia.

c) Ak su névestidla B portichané, alebo ak nie je mo#né za
tmy ich osvetlif, alebo ked sa vynimo&ne neobsluhujd, treba divat
pri nich navesti ruénymi navestidlami.

Pri predzvestiach, ktoré sii portichané, alebo ktoré nemo#no
za tmy osvetlif, alebo ked sa vynimoéne neobsluhujii a zostavajt
preto v polohe ,,Vystraha”, nedivaji sa ruéné nivesti, vynimajiic
v pripade podla &is. 297 B) -a).

U névestidiel D, vynimajie tie, ktoré ako névestidli miestne
platia‘i pre vlaky (&is. 161 b), nedfivajii sa ruéné navesti.

Podrobné ustanovenia a vynimky vid v 3. prilohe.

d) O vSetkych predchddzajicich mimoriadnostiach je nevy-
hnutné v zdujme udelenia pr'.‘[&luﬁnj?ch rozkazov vlakovému muz-
stvu upovedomif stanicu, kde vlak podla cestovného poriadku
napﬂsledy zastavuje, a ah to nehnlﬂ mo#né, stanicn susednd, v kﬁ::
rej treba vlak zastavif.

Ak ide v stanici o pnmchu%uﬂuvéhu névestidla, 31;:])0
cestového névestidla, uréeného pre odchod, upovedomi sa viakové
muiZstvo vlaku, ktory v stanici zastavuje, a% v tejto stanici.

Stanica, ktord bola vyzvand, aby vlak o tom upuvedunnla,
je povinna nhlfmf oznamujiicej sta 3" #e vlak bol skutotne upo-
vedomeny. Ak nedollo toto oznfimenie ani po upominani, musi
stanica predpnkladaf, e ‘i’[ﬂk nehul upuvedﬂmenjr i pustupu,]e
pud].'a 3. prilohy.

- Ak bolo vlakové muiatvu ‘upovedomené Fﬁﬁﬂhemﬁm ruzkﬂ-
zom, Ze névestidlo je poriichané, alebo za tmy neosvetlené, alebo
:‘tq sa nﬁv‘ﬁah@lu vymmuﬁne necrbgluhujd, a 7e treha spravuvaf sa

o B R
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169—170 Vieob. ust. o neprenosnych ndv. A, B, C a D, niv, 25 Néivesf 26a, b

ruénymi névesfami, nemusi vlak pred hlavnym névestidlom za- 26 ,,Poloha vymeny do odboCky".
staf, ak stoji pri nivestidle zamestnanec a diva ruéni néavest a) Pre chod ’Earu ti hrotu: biely ¥p v &Gernom poli; hrot

~ 8a—3 alebo 8b—2 ,,VoIno™. i L T BT 1
i e) O poruche, neosvetleni alebo neplatnosti névestidiel D PU, 0ZnaCiE, SHEr, Kioryin A0 8] yetiny i

gﬁ: treba v stanici upovedomif zamestnancov, kiori sii na posune zi- -3-
g Jeﬂj ¢astneni, naco sa posunuje podla pravidiel, platnych pre stanice,
' v ktorych niet zrindovacich navestidiel.

169 Ak nebolo vlakové muistvo upovedomené, Ze hlavné na-
vestidlo je za tmy neosvetlené a ie treba sa spravovaf ruénymi na-
vesfami, musi vlak pred nim zastaf. Vlak mdZe isf dalej len vtedy,
ak sa zisti bezpeine, Ze neosvetlené navestidlo ukazuje ,,Volno”.

170 Ak je predzvesf za tmy neosvetleni alebo ak nemoZno bezpec-
ne zistif, Ze stoji na ,,Volno”, ako aj ked bolo vlakové muiZstvo
upovedomené, Ze je predzvest poruchand, treba ist tak, ako ked
je v polohe ,,Vystraha™ (¢is. 128.).

E. Vymenové navestidla.
25 ,Poloha vymeny pre chod do priameho smeru”,

+Stn]aty biely ﬂhfl[inm._ﬂ_pr_qtl obom chodovym smerom; b P ':].1-“ d Do Magre: Eﬁmé;f]lji biely pl;-ﬂi'azer: kel

nom poli.




Nivest 26¢

c) Pre chod po hrote na vymendch vyhybiek oboj-
strannych: biely obdl#nik v éernom $tvorcovom poli, smeru-
juci v uhloprietke z dolného lavého do horného pravého rohu,
oznacuje smer chodu zlava, z dolného pravého do hﬂrnéhn lavého
rohu smer chodu zprava.
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Navesf 29—30

29 ,Inlnmfmen anglickej vyhybky s dvoma prestavo-
vadlami pre chod do priameho smeru hlavného".

Stojaty biely ﬂhdiil::l_il; v ¢iernom poli.

30 ,Poloha vymen anglickej vYhybky s dvoma prestavo-
vadlami pre chod do prlamehu smeru vedl'a_lﬁieha".

Cierny leZaty kri# v bielom poli. N




Névest 31—32 E. V¥menové ndvestidld 171—176, ndv, 33a

31 ,Poloha vymen anglickej vyhybky s dvoma prestavo- / Navestidld u vymen anglickych: Hlf].rhyh:ek moZu maf pn na- . 171

vadlami pre chod do odbo¢ky vIavo”. i o ' { \ vesti 30 aZ 32 tieZ biele obrazce v ¢iernom poli. ;

Cierny 3ip hrotom nalavo v bielom poli. - Pre biele obrazce vymenovych névestidiel pouZiva sa v osve- 172
tlovateInych telesich sklo mlieéne alebo matné.

U obojstrannych vyhybiek treba oznaéif kazdy z oboch sme- 173
rov pre chod proti hrotu nﬁvesf&u EE a), pre chod po hrote na-
vesfou 26 c), gl

Navest 29 sa puuiwa pre ten z oboch priamych smerov, ktory 174
je rovnobeiny so smerom hlaynej kolaje v stanici, alebo ktory
bol v pochybnych pripaddch osobitne urﬁenﬁ ' :

Ktoré vymeny musm*hﬁ ﬂpatrené nivestnymi telesami osve- 175
tfovateInymi a ktoré len dﬂnnﬁmi navestnymi teréami, ako i
ktoré vymeny netreba vébec opatrovat nﬁve;smfml telesami, ur-
¢uji dopravné predplsg.r

Na vedlajsich ( miﬂsfﬂyﬂh} tratiach statia ndvestné telesd bez 176
ldmp; Ltoré u;fmeny treba upaﬂ-:f bsueti'ﬂuﬂtefnﬁnu telesami, ur- :
éuje Rmdtteﬁf’u& G e ﬁg_ AR R e

".-.H
=

l ]
32 ,Poloha vymen anglicke] vyhybky s dvoma prestavo- | FF H-veshd o na wdnm feriave. .

vadlami pre chod do odbotky vpravo". 33 ..Nﬁ*lmﬁf na vu&num :Eeria;ﬁ'?

T ...l. ey

e

Cierny %ip hrotom napravo v bielom poli. },. utﬁﬁ },Hi rafme-

ll ..-"'




“[lﬂ'ﬁ:. i R
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Za dia.
K a) a b). Nijaka navest.

Za tmly

Stvorstennd lampa na vodnom Zeriave svieti

-k a): v zikladnej polohe ramena (rovnobeine s kol'ajou] bie-
lym svetlom oboma smermi;

v prienej polohe ramena svetlom mdlnhteljmﬂ:rnn:llmenﬂ
k b): viﬂkymsmermineﬂumhﬂm . /

F: Nivestidlo na vodnom Feriave 177—179, ndv, 34 -

Ugel osvetlovania vodnych Zeriavov je 177

a) oznacif miesto, kde Zeriav stoji a
b) ukazovaf, & nie je otiavé rameno Zeriavu zo zikladnej
polohy vychylené a &i preto nie je prekfZkou. J

Zeriavy s otifavym ramenom v staniénych obvodoch sa za 178
tmy zpravidla osvetlujii; vynimku stanovi Riaditelstvo podla
miesinych pomerov (&is. 2).

Zeriavy bez otiavych ramien v staninych obvodoch sa
osvetluji len vtedy, ked sa ich za tmy pouZiva.

Vodné Zeriavy v obvodoch, vyhradengch pre slufbu vozebni 179
(vo v¥hrevniach, vozebnych a rulfiovych staniciach), sa za tmy
neosvetluji, ak st v miestach tak osvetlenych, 7e ich moZno zre-

- telne spozorovaf na Ziaddcu vzdialenost.

G. Navestidlo na iﬁfﬂimi vahe.
34 ,Pohyb vozidiel cez vdhu dovoleny".

Rameni dvojkridlo-
vého niavestidla Sikmo
nahor.




Nivesi 35—36

35 .Pohyb vozidiel na
vidhn a pri vihe zaka-

zany".
Ramené dvojkridlo-

vého néivestidla vo vodo-
rovnej polohe,

Ramenéi ndvestidla
na kolajovej vihe sii na
oboch straniich zafarbe-
né pozdline do polovice
bielo a do polovice Cer-
Veno. '

Nivesti 34 a 35 sa
za tmy neosvetlujia.

.!‘:

H. ﬂmhnll ‘miesta na trati, kde putrkp\ri 7

Cierny 8ip v bie-

lom poli hrotom nahor. .

Tabula umiesfuje sa
vo vyike sklonnikov 100
m pred miestom, kde sa
prica posirku zatina,

Néves{ 37

37 _Oznatenie miesta na trati, kde postrkovy ruledi pricu
kon&i".

Cierny Sip v bielom poli hrotom dolu.

Tabula umiesfuje sa vo viske sklonnikov tam, kde sa prica
postrkového ruSia kondi. P

~ Nivesti 36 a 37 sa neosvetluji. . 182
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Naves{ 38

: Névesf 39

V. Navesti na 'u_:ldlu:h. = 39 ,Omacenie zafiatkn vlaku na trati dvojkolajnej, ak
A. Navesti na vlakoch. ide vlak po nespriavnej kolaji".
38 ,Oznafenie zaClatku viaku na trati jednokolajnej"”.

+~Oznafenie zatiatku vlaku na trati dvojkolajnej, ak ide - Za diia.

vlak po sprdvnej kolaji". ;
' Cerveny tert,

Za diia.
Nijakd ndvesl.

Za tmy.

" Dve lampy s bielym svetlom.

d



Nivesf 39 Navest 40

¥ L & 40 ,Oznalenie zatiatku vlaku na trati dvoch stibeZnych
| ; trati, vyhldsenej za traf druhd”.

Za tmy. _ Za diia, L

Dve lampy s ¢ervenym svetlom. Névesf 38 alebo 39.

p Za tmy.

Lava lampa v smere chodu svieti svetlom Z1t¥m, pravd
svetlom

a) bielym na trati jednokolajnej a na trati dvojkolajnej, ak
ide vlak po spravnej kolaji,

68 | _ 69



Nivesf 40 _ Néves{ 41

41 ,Oznalenie konca viakm na trati jednokolajnej i dvoij-
kolajnej”. _

b} €ervenym na trali dvojkolajnej, ak ide vlak po nespriv- Fa diia.
nej kolaji.

Na poslednom vozidle na oboch jeho pozdiinych stranféich
v rovnakej vyike po jednej Stvorhrannej ¢ervenobielej konco-
vej tabuli alebo po jednej osvetlenej lampe s nivesfou uréenou
pre tmu.

70 il



Néivest 41

e

Za tmy.

Na poslednom vozidle na oboch jeho pozdlinych straniich
v rovnakej vyike po jednej lampe, svietiacej dozadu svetlom Cer-
venym a dopredu svetlom bielym.

72

Nivesf 42

42 ,Ozatenie konca vlaku na jednokolajnej alebo dvoj-
kolajnej trati dvoch siibeZnych trati, vyhlisenej za traf druhd™.

Za diia.

Navest 41,
Za tmy.

Na poslednom vozidle na oboch jeho pozdlinych strandch
v rovnakej vyike po_jednej lampe, z ktorych favd svieli dozadu
svetlom Eervenym, pravid svetlom Zltym;: obe svietia dopredu
svetlom bielym.

73



Nivesf 43

43 ,ZjednoduSené oznacfenie konca vlaku™.

La diia.

Na poslednom vozidle
vzadu vpravo kruhovy ¢er-
veny teré s bielym okra-
jom, ' :

Za tmy.
Na poslednom vozidle

vzadu vpravo lampa s €er-
venym svetllom.

74

~ je kontrola osvetlenia konca viaku

183—191

- Podrobné ustanovenia o oznaceni zaciatku "5
a konca viakov.

Koncové tabule sii opatrené &ervenobielym obrazcom na
oboch stranich.

Miesto knncnvfch tabuli je dovolené pouZivatf koncové lampy,
opatrené na oboch boénych stenfich obrazcom koncovych tabuli.
Nastréia sa tak, aby bolo obrazec vidief dozadu i dopredu.

Ruliiové vlaky (i rune, idiice samotné) musia maf vpredu
néivesti, predpisané pre vlaky, vzadu ndivest 43, alebo ak . treba,
navesf 42.

Motorové dreziny a samoine idiice motorové voziky, ak si
zavedené ako vlaky, maji vpredn i vzadu tie isté ndvesti ako
ruine, ktoré idd samotné.

Pracovny vlak na vylifenej kolaji dvojkolajnej trate ozna-
¢uje sa za tmy na zadiatku jednym a na konci dvoma bielymi
svetlami.

Vlaky, pozostivajlice z motorovych vozikov a vozikov pri-
vesenych, oznacuji sa ako vlaky pracovné.

Zatiatok motorovych vlakov sa oznaduje ndvesfami 38, 39
alebo 40. Koniec motorovych vlakov (motorovych voziiov s ,,pri-
pojnymi” voziiami i bez nich) oznafuje sa na zadnej stene nd-
vesfou 41 alebo 42, Za tmy nemusia vSak lampy svietif bielym
svetlom dopredu ak je i posledny vozeii priebeine brzdeny a ak
inym zariadenim.

Ak sii k motorovému vlakn priv iné nef , pripojné™
vozne, ako aj vo vietkych pripadoch, ked nemoZno pre poruchu
pouZif elektrickych navestnych Limp, treba oznadif koniec vlaku
tymi lampami ako u parnych vlakov.

Vieobecné ustanovenia o ndavestiach nalvlakoch.

Niivesti 40 a 42, uréené pre siibeZné trate, treba pouZivaf vie-
dy, ak be#ia obe trate vedla seba od stanice po stanicu. Riaditel-
stvo moZe vyhlasif trafl za sibeind, i ked befia obe trate vedla
seba v kratSom tseku. Siibeiné trate, na ktorfch sa pouZivaji
nav. 40 a 42, oznamujg Riaditelstvo (&is. 2).
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192

193

194

196

197

192—199 Vieobecné wst. o mivestiach ma viakoch

Ak meni vlak smer chodu, treba rmenif{ nivesti na zatiatku
a na konci viaku pre novy smer chodu, ak nehrozi nebezpecen-
stvo z takto predifeného zdriania.

Viaky pracovné a vietkové, kioré idu pri dvojkolajnej pre-
vidzke po nespriivnej kolaji, ako i vlaky, kloré sa vracaji pri
dvojkolajnej prevadzke po nespravnej kolaji s trate do stanice,
musia mal za tmy vpredu svetlda cervené a vzadu svetlh biele
v predpisanom mnoZstve. :

Naves( 43 sa pouZiva tieZ na konci sunutych vlakov, na po-
sirkovom ruini a na sluibu pohotovom rufni, privesenom na konci
viaku.

Ak nie je posirkovy rulefi na viak priveseny, musi mafl za
tmy vpredu jedno biele svetlo.

Na posirkovych ruifioch, ktoré sa vracajii s trate do stanice
po nesprivnej kolaji dvojkolajnej irate, sa za tmy sveili nemenia.

Ak sa ma vratif postrkovy ruSefi na jednokolajnej trati alebo

pri dvojkolajnej previdzke po spravnej kolaji, musi sa zmenif za -

tmy pre novy smer chodu zadné svetlo &ervené na svetlo biele a
predné svetlo biele na svetlo dervené,

Ak sa sidu vlaky za tmy v stanici predchodenim, dostihnutim
alebo krifovanim s vlakom idicim po mnespriivnej kolaji, musia
byt wietky svelli €ervené, svietiace oproti vchodiacemu vlaku,
premenené na biele, ak by ho rufily v chode a ak nie j¢ viak,
stojaci v stanici, na prekdfku viaku vchodiacemun.

Zimenu svetiel musi previes! sprievodca viaku (névesinik)
a na ruifioch rushové mulstvo. Ak je predchodenie (dostihnutie)
alebo krifovanie pravidelné, zmenia svetld bez osobitného roz-
kazu, ak je nepravidelné, ako aj ked ide o pripojné vlaky v sta-
nici pripojnej, zmenia ich na rozkaz vypravcu viakov, ktory ho
dava priamo alebo prostrednictvom iného zamesinanca,

Ak musi byt vlak za tmy prestaveny na nespravnu kolaj, aby
bol mimo stanice predchodeny inym viakom, smii sa zmeni( Cer-
vené svelli koncovej nivesti na biele aZ viedy, ked vofiel Gplne
na nespridvou kolaj. Kritko pred zpitnym chodom vlaku do sta-
nice treba zadné biele svetli premeni{ zasa na &ervené.

Voditi motorovych voziiov sii povinni za vchodu do stanice a

76

Yieobecné usi. o ndvestiach na viakoch, niv. 44
. r
za pobytu v stanici, ako i pri sirelnuti sa s vlakmi na tratiach dvoj-
kolajn¥ch alebo siibeinych trati, poulfifl za tmy pre biele sveild
len stimené osvetlenie reflektorov.

Ak zhasmi obe predné sveili na zadiatku vlaku, musi rusho-
vodié viak hned zastavil a daf ich rozsvietif; pri vlakoch sumu-
tych postupuje podobne sprievodca na prvom vozni (&is. 81 k).

Ak zhasne viak z dvoch predpisanych svetiel na zadiatku
vlaku len jedno, smie vlak pokratovaf v chode aZ do najbliZse]
stanice, kde zastavuje; tam treba svetlo znova rozsvietil. Medzi-
Iahlé stanice a nakolko moino i striifnikov trate upovedomi vy-
pravca o tom, Ze vlak ide len s jedn¥m svetlom na zadiatku viaku.

E--l Il.-l- I Iirl l.ll
44 ,Navesf{ na ruini zriadovacom a na ruini (motorovom

~ vozni), idicom z vyhrevne na viak alebo od vlaku do vyhrevne.”

Za diia.
Nijak&t névest

Za tmy.
Vpredu i vza-
du po jednejlam-
pe s bielym
svetlom.




201

201a

202

Névesf 45—46, 201—202

45 ,Ndavesf na vozikoch".

Za diia.

Nijaké névest. ¥

Voziky, naloZené vybuidninami, treba oznadil éiernym pra-
porkom.

a) Na dvojkolajnej trati pri chode po spriavnej ]ml‘a_]l vpredu

svetlo l}lele vzadu cervendé;

b} na dvﬂ_]]i{)]'ﬂ jnej trati pri chode po nesprivnej kol'aji vpre-
du svetlo éervené, vzadu biele; _

c) na jednokolajnej trati a na dvojkolajnej trati pri jedno-
kolajnej prevadzke vpredu i vzadu svetlo éervené;

d) na dvojkolajnej trati pri chode po vyhienej kolaji vpredu
i vzadu svetlo biele. .

Zmenu svetiel na vozikoch, ak sa stretnti s vlakmi (Eis. 196),
nariaduje vypravea vlakov. P

Pod slovom ,,vozik” rozumie sa tieZ drezina a kolo (bicykel).
46 ,Navest pre vykony poitové”.

Za diia,
Modry priporok na pozdiinej strane poStového voziia,

Za tmy.
- Trojsvitni Jlampa s modrym svetlom na pozdlinej strane
postového voziia.

a) Tito nivest pouZiva posta v staniciach a zastivkach na
strane nastupu do vlaku poéas svojich vykonov, a to tak, aby na-
vest bola viditeIna i po diZke vlaku.

b) Na vedlaj¥ich (miestnych) tratiach sa tdto ndvest ne-
pouZiva,

78

1

203—204 Niv, 47—50
v
47 ,Navesli na odstavenych voziioch, obsadenych 0s0-
Z1ty praporok na obidvoch pozdiZnych stranich voziia.
Tato navesf sa pouZiva na oznafenie odstavenych, osobami

obsadenych vozilov jeddlnych, spacich, podtovych a poStovich

privesnych. Navesf nastréia na vozne jedilne a spacie, zamest-

-nanei tychto vozilov, na vozne podtové a privesné poStové za-

mestnanci postovi.

Odstavené vozne spacie, jeddlne a postové, ak sii obsadené,
osvetlia sa za tmy wnitri tak, aby osvetlenie bolo viditeIné aj
zvonku.

VI. Navesti viakového muistva a névesti
zamestnancov pri posune.

A. Navesti rusnového muistva,

davané parnou piifalou alebo inym zariadenim, ktoré ju na-
hradzuje.
48 a) ,,Pnz-_:nr". /
Dlhy zvuk.

48 b) , VystraInd ndvest”,
Striedavo vysoké a nizke zvuky.

49 a) ..g..ahrzditg uplne”.

Tri kratke zvuky rychle za sebou.
L

49 b) ,Zastavte vietkymi prosiriedkami".
Kratke zvuky rychle za sebou, davané nepretrZite.
VYWY YWY
S0 nZabrzdite mierne"”.

Kratky zvuk.
- [

203

204
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Névesi 51—54 -

51 +Povolte brzdy tplne".

Jeden dlhy a dva kritke zvuky,
LB

52 nPovolte brzdy mierne'. .
Jeden dlhy a jeden kritky zvuk.

L

53 a) ,Svoldvanie trafovych zamesinancov".

Skupina dlhého, kritkeho a dlhého zvuku, niekolko riz -
' opakovani. 3

33 b) ,Kryte viak". :
Dlhy zvuk po 10 sekind, ku ktorému sa pripoji po krﬁtkej' pre-
stivke skupina dlhého, kratkeho a dlhého zvuku, opakovana firi

razy v ¢ase 10 sekind; obidvoje sa diva aspoii tri razy.

10" 107

-

ok — =

aspon tri razy
53 c¢) ,Svolavanie zdchranného sboru”,
Skupina troch krétkych a jedného dlhého zvuku,
niekolko raz opakovana,.
L L L
53 d) ,PoZiarny poplach”.

Aspoii mintitu ftrvajici zvuk, podla potreby niekolko riz

opakovany.
: 0 S e T o P 2 T SIS

B. Navesti sprievodcov viakov.

54 nNashipte na miesta".

Mierne dlhy zvuk na pisfalke.
e i

80

. upaZenym ramenom (vodorov-

r'-.:."'fﬂ-'r' _:_-:-'-'_iF'F!:_—d.l-r-. e T e

Névest 55—57

55 ,Pohotovi na odchod".

Za diia,
Zdvihnutie navesiného praporka alebo ramena.

Za tmy.
Zdvihnutie névesiného lampésa s bielym svetlom.

56  ,,Odchod"”.
Dlhy zvuk na tribke.
; e s S,

97 nwStoj",

: Zha diia.
 Sprievodca vlakov, obréiteny ':. i i
delom ku prichodiacemu vla- | {5
ku, dr# rozvinuty praporok

ne) kolmo ku kolaji.

kil 1' : Za tmy.
) :1:-. e
- Cervené svetlo gproti vlaku.

T | ' 81



Névest 58 gt Néves{ 59

C. Navesti zamestnancov pri posune. | 59 ,Vzad".
58 wVpred”. 4 : ’ . Dva mierne dihé zvuky na piSfalke,
Dlhy zvuk- na piSfalke, e .‘
— | — —
okrem toho: % , 3 ¥ okrem toho:
Za diia. _L _ : SN 4 N Za. diia.
Névesiny praporok sa zdviha a spusfa svisle. : | Mivanie nﬁvestn:;’rm priporkom vodorovne v dlhych fa-

' hoch sem a tam.

| e
| il
i - '

s i - g - -. r g 'l-.:E |- za lm}'d-

Za tmy: /

4 A\ ] E"! Mévanie ndvestnym lampéiSom s bielym svetlom vodorovne
Nivestny lampas s bié m'svetlun{ﬂ-:dvﬂm a spusfa svisle. !ﬁ’ﬂhﬁch fahoch stm a tam.
——_ / -




Nivesf 60—02

60 wStlagit".
Dva kritke zvuky na pisfalke rychle za sebou,
v v r

okrem toho:
Za diia.
V predpaZeni pohybuji sa ruky. s prﬁpﬂ;'knm alebo bez neho
v kratkych fahoch k sebe a od seba, :
Za tmy.
Ako za diia, s Iampﬁiﬂm s hlEI}"I]] svetlom v ruke.

|-

2 Jeden kr&ﬂq; a jeden dlhy zvuk na pisfalke, i

“’r_ Y J ]
" B |

nkr!tu toho: s

1
priporkom alebo lampﬁﬁum sa. rychle dava névest58, lfpre-d’:'
alebo 59 ,,Vzad". |

D. Ndavesti sprievodcov viakov a navesti

|

!

|
zamestnancov pri posune. 1I

62 . Pomaly”. Il

Niekolko dlhyech zvukov na pisfalke,

okrem toho:
Za dna.

Néavesiny priporok sa drzi nehybne rukou natiahnutou Sikmo
hore,

84 '

1 y : Nivesf 63

Za tmy. ;

Névestny lampas s bielym svetlom drZf sa vo vyske.

63 wStoj".
Niekolko kriatkych zvukov na piifalke alebo na triibke,

i W H- W W

okrem toho:
Za dfia.
My
- Eriz sa rozvinutym névestnym préporkom.




Nivest 64

Za tmy.

Kri#i sa nivesinym lampéSom s bielym svetlom.

64 «Vlak sa pretrhol”.

a) V staniénom obvode sa viac riz opakuje 5lr1edn?u dlhy
a kratky zvuk na pisfalke alebo na tribke.

b) Na trati sa viac riz opakuje striedavo dlhy a kritky zvuk
na pisfalke alebo na tribke,

okrem toho sa zdviha a_spiifa svisle za diia nfivesiny priporok
a za tmy lampis s bielym svetlom. 3.0
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» 205

Vseobecné ustanovenia o navestiach vlakovéhe muistva
*  a o navestioch zamestnancov pri posune.

Rusiiovodié je povinny daf nivesf 48 a) ,,Pozor” vidy, ked je
to potrebné z dévodov bezpeénosinych, a to:

a) pred predzvesfou vchodového névestidla pred stanicou a
pred nivestidlom zriadovacim, ktoré ako miesine nivestidlo na
vlecke pred stanicou plati i pre vlaky.

Toto zapisknutie md byf kritke a timené;

b) na vedlaj¥ich (miestnych) tratiach, kde niet ndvestidiel
pred stanicou, vidy pred vchodom;

¢) po zastaveni vlaku pri vchodovom a oddielovom névestidle.
Tito ndvest ,Pozor” sama osebe nie je viak dikazom, #e viak
stoji pri vchodovom névestidle, ak ide o opatrenie, ktoré je sta-
nica podla dopravnych predpisov oprivneni urobil aZ po zasta-
veni vlaku pri vchodovom navestidle;

d) skor neZ uvedie rufeii (motorovy vozeii) do pohybu v kry-
t¥ch priestoroch vyhrevenskych a neZ vojde na toénicu;

: e) na vystrahu osobéim, ktoré s v kolaji alebo blizko kolaje,
ako i za vchodu vlaku s prepravou oséb do slufobne, v ktorej je

stanoveny pobyt len podla poireby;
| f) pri vehode do tunela, a to tak, #e ju za¢ne ddivaf kritko

M vchodom do tunela a ukonéi po vchode do neho; okrem toho
ju diva ZastejSie za chodu nepriehladnym tunelom;

Iq-“;f'f?.'-' g) ak ide pri posunovani — na dvnjkulajm:] trati i po spriv-

Itaj kolaji — za oznaénik;

;h] ak spozoruje, Ze sa vlak pretrhol, alebo ak zbadd névest 64
sa pretrhol”;

e 4" l} v zérezoch, nepriehladnych zikrutich, pred kaZd{m sta-

noviSfom straZnika trate, hradla alebo hlisnice a pred kafdym
(prechodom), a to:

L]
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205—-206 Vieob. ust. o nidv. vlak. muistva atd.

() u vlaku, ktory ide s niskokom alebo sa vracia pred pra-
videlnym alebo dohodnutym odchodom s irate,

(*) u pracovného vlaku, ktory ide na vylacenej kolaji,

(*) u vlaku, ktory bol upovedomeny, Ze prefi nebola dand
chodovi néavesf (Cis. 45),

() u vlaku, ktory ide po nesprivnej kolaji,

(*) u mimoriadneho vlaku, ktory nemohol byf ohliseny za-
mestnancom na trati telefonicky alebo pisomne,

(%} u vlaku, ktory bol upovedomeny podla dopravnych pred-
pisov, Ze nedosla odhlaska;

j) pred dalsim chodom ako vyzvu na nastupovanie, ked vlak
na trati zastal a cestujiicim bolo dovolené vystipif z voziiov;

k) ak bol na dvojkolajnych tratiach upovedomeny o chode
(manipulicii) pracovného vlaku na susednej kolaji, pred prislus-
nym pracovoym usekom;

1) v pripadoch, ked je tak nariadené v inych ustanoveniach
lychto predpisov alebo ustanoveniami dopravnych predpisov, ako
aj vo vietkych pripadoch, ked je tak osobitne nariadené z miesl-
nych dovodov (&is. 2); J

m) okrem uvedenych pripadov je rusiiovodié povinny davaf
tasto za chodu nédvest 48 a) ,,Pozor”, ked je husti hmla, ked
velmi sneZi, alebo husto prsi,

(*) aby upozornil na vlak robotnikov a inych zamestnancov

na trati, :

(?) na tratiach, na ktorych priecestia (prechody) nie sii opa-

trené zavorami, aby pouZivatelia ciest boli upozorneni na
bliziaci sa vlak, a

(*) ak ide vlak za snehovym pluhom, aby sa okrem toho

udrfoval vzajomny styk vlakovych muistiev,

n) ked to sim uzna za potrebné. :

a) Rusfhovodi¢ je povinny daf ,VysitraZni ndvesf” 48 b)
v primeranej vzdialenosti pred vystraznymi kolikmi (znamenie
7-6), a to tak, aby ,,VystraZzni néivesf” bola ukonéend pri vysiraz-
nom koliku.

b) Ak nie je vozidlo opairené zariadenim, kioré umoZiiuje

Vieob, ust. 0 niv. vlak, muZstva atd. 207—214

davat vysoké a nizke zvuky, je povinny davat miesto »YystraZnej
nivesti” 48 b) navest 48 a) ,,Pozor”.

Ak spozoruje rufiiovodi¢ ndvesf ,Stoj” alebo ak zisti okol-
nosti, ktoré by chodu vlaku prekiZaly alebo ho ohroZovaly, da
bud navesf 49a) ,Zabrzdite tiplne”, ak maji byt pritiahnuté
len Tuéne obsluhované brzdy alebo nivest 49b) , Zaslavie
vietkymi prostriedkami”, ak maji byt pritiahnuté iruénébrzdy
voziiov priebeZne brzdenych a ak ma byt uvedena do
¢innosti aj zdchranna brzda.

Navest 50 ,,Zabrzdite mierne” pouZiva sa na upravenie rych-
losti chodu vlakov.,

Ntvesti 51 ,,Povolte brzdy tiplne” alebo 52 ,,Povolte brzdy
mierne” davaji sa, ked treba uvoInil brzdy celkom alebo mierne.

Nivesli 49 a), 49 b), 50, 51 a 52 treba daf vtedy, ak treba pre
obsluhu brfzd stéinnosti sprievodcov viakov.

Navesf 53 a) ,,Svolivanie trafovych zamesinancov” treba daf
na vyzvu vlakvediceho, ak zastane vlak na trali alebo pred na-
vestidlom a ak treba u vlaku pomoci striZnikov trate alebo inych
trafovych zamestnacov. TéAto ndvesl sa nesmie pouZival v sta-
niciach.

Nivest 53 b) ,Kryte vlak™ da ruSiiovodi¢ na vyzvu vlakve-
diiceho, ak ma byt vlak kryty podla dopravnych predpisov, a ak
nemoze vlakvediici pre sfaZenie vzajomného tdstneho styku krylie

-rychle zariadit stnym rozkazom.

O navestiach 53 ¢) a 53 d) pojednivaji osobitné predpisy.

Rufne, ktorvch parnd pisfala nepiska, nesmu sa pouZivaf
vo sluibe.

Ak zlyha parni piSfala za chodu na trati, musi rusiiovodic
vlak hned zaslavif.

V chode vlaku smie sa pokracoval len vtedy, ked je
dobry rozhlad a ked bolo vlakové muisivo upovedomené o
poruche piSfaly. Vlak musi isf s najvii¢Sou pozornostou celého
vlakového muZstva a tak pomaly, aby mohol podla potreby hned
zastal. Pri prichode do najbliZSej stanice ireba sa postaraf o na-
hradny rusei.
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215—217 Vieob. ust. o ndv. viak. muZstva aid.

Ak je rozhlad tak obmedzeny, Ze nie je vidief na vzdialenosf
200 m, ako aj za tmy, smie vlak pokraoval v chode krokom do
najbliZSej stanice, pokial nie je vyhodnejSie Ziadal pomocny
rusefi; pred vlakom musi is{ zamesinanec na takd vzdialenost,
aby rusiiovodi¢ mohol bezpeéne spozoroval nim d&vané névesti
a vlak zastavif.

Ten isty postup treba zachovaf aj pri poruche tych zariadent,
ktoré nahradzuji parnii pistalu.

Ked dostal vlakvediici rozkaz na odchod, zapiska na pistalke

ndvest 54 ,,Nashipte na miesta”. Sprievodcovia u nikladnych vla-
kov divajii tito nivesf od muZa k muZovi aZ po navestnika.

Ak sii sprievodcami vykonané pripravy na odchod vlaku a
ked sa nivestnik u vlaku s postrkovim ruifiom presvedfil tieZ
o pohotovosti postrkového rudiia, daji vietci niavesft 55 ,,Poho-
tovi na odchod” od muzZa k muZovi, podinajic navesinikom aZ po
viakvediiceho a zaujmi miesta vo voziioch. Nato zatribi vlak-
vedici nivesf 56 ,,0dchod”. Ak nemé# rufiiovodié pochybnosti,
Ze tato nivesf plati pre neho, uvedie vlak do pohybu; u vlakov
8 postrkovym rusiiom, di rulifiovodi¢ vlakového rusiia po nivesti
56 ,.0dchod” navesf 48 a) ,,Pozor”. Ked rudifiovodi¢ postrkového
rusfia potul tito ndvesf, di névesf 51 , Povolte brzdy uplne”
a uvedie pozvolna svoj ruseii do pohybu. Ked to rusiiovodi¢ vlako-
vého rudiia spozoroval, uvedie aj on svoj ruSefi do pohybu.

Vypravea di nezmeSkanym vlakom rozkaz na odchod skorej
o ¢as, potrebny pre uvedené ndvesti.

U vlakov osobnej dopravy diva nivesf 54 len vlakvediici.

U vlakov, kde koni sluZbu len vlnkvedﬁm. nedivaji sa na-
vesti 54 a 55,

Ak nevie ru$iiovodié urdite, éi sa tyka navest ,,Odchod” jeho
vlaku, uvedie vlak do pohybu len vtedy, aZ si ziskal istotw spo-
sobom, ktory vylutuje kaZdi pochybnost.

Ak vlakvediici zaujme u fahanych vlakov miesto na posled-
nom brzdenom vozni, zapiska, ked mu vypravca vlakov dal
rozkaz na odchod, nives{ 54 , Nastipte na miesta” a di hned
nato naves{ 55 ,,Pohotovi na odchod”. Ked vykonali sprievodeo-
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VZeob, ust, o ndv. viak. muistva atd®218—223

via vietky opatrenia na odchod, opakuji obidve tieto nivesti
(u vlakov osobnej dopravy len navesf 55) od muZa k muZovi do-
_ predu aZ po sprievodeun, ktory je ma prvom brzdenom vozni za
¥ - rusiiom, naco tento di hned navest 56 ,,Odchod”
' Obdobme sa postupuje viedy, ak zaujme vlakvediici u vlakov
sunutych miesto na prvom brzdenom vozni.

Ak je vlak s postrkovym ruSiiom vypravovany vypravkou,
J da ruliiovodié v &ele vlaku, ked bola dani névesf 66 ,Rozkaz na
odchod”, a ak je na rufni vZetko pre odchod pripravené, ndvesl
48 a) ,,Pozor”. Ked ruffiovodi€ postrkového rusiia poful tito né-
vesl, di navesf 51 ,,Povolte brzdy tplne” a uvedie pozvolna svoj
ruseii do pohybu. Ked to spozoroval rudiiovodié vlakového rusiia,
uvedie aj on svoj ruleii do pohybu.

Ak si u vlaku s postrkovym rulfiom vpredu na viaku dva
rusne, diva néavesf 48 a) ,.Pozor” prvy runden; ak si vzadu na
. vlaku dva postrkové rusne, di ndvesf 51 posledny 1'1.|.§,.'3:ti}k

e Vlak mimoriadne zastaveny pri vehodovom alebo oddielovom
°  nivestidle, pokracuje v chode bez nivesti 54, 55 a 56, len o bolo
“ névestidlo postavené do polohy ,,Volno"”. U vlaku s postrkovym
- rudiiom daji ruffiovodiéi predtym néivesti 48 a) a 51 podla & 218,
Ak bol vlak zastaveny na inom mieste na trati, musi daf pred
daldim chodom ndvesti 54, 55 a 56 podla cisel 215 aZ 217.
co i U vlakov, ktoré prepravuji ruine na sluzbu pohotové na
f’iﬂ konci, postupuje sa tieZ podla ustanoveni &is. 218 a 219.
I;; ~_ Podrobné ustanovenia o postupe pred odchodom vlakov, vy-
Ak {;I!nmmnfuh vypravkou, obsahuje &ast VII.
X x . Niévest 57 ,,Stoj” diiva sprievodea vlakov pri stretnut 'rlakn?
~ Da tratiach so zjednoduienou dopravnou sluzbou pre krytie zasta-
ii"|i=_.'-u.=- nimedznika, ako aj na uréenie stanoviifa vlaku s pre-
[ "'. pravou 0sdb; tito navest, uréend pre deii, dava len vtedy, ak ne-
OZe véas poufil ruéného nivestného teréa. :
- Pre pouiitie ndvesti 58 ,,Vpred” alebo 59 ,,Vzad" rozhoduje
- a) pri parnych rufiioch (parnych motorovych voziioch) smer
~ chodu kominom vpred alebo kominom vzad,
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224—227 Vieob. ust. o ndv. viak. muistva atd.

b) pri motorovych voziioch (elekirickych rusiioch) pismeno P
(vpred) a Z (vzad) na &elnych stenich voziia.

Névest 60 ,,Stla&if”, ktorii diiva zamestnanec, majiici vozidla
spojif alebo rozpojif, znamend kritky pohyb smerom k tomuto
zamestnancovi, poirebny len pre spojenie alebo rozpojenie.

Nivest 62 ,,Pomaly” sa diva, ak mi byf zmenSend rychlost
chodu alebo ak treba vopred upozornif na nivesf ,,Stoj”; nivest
3 ,.Stoj” diva sa viedy, ked treba zastavil chod z dévodov bez-
petnosti alebo podla potrieb pracovnych vykonov, ﬂed'f sa ob-
dobne uplatiuji i ustanovenia ¢isel 79 aZ 81.

Ak zisti u vlaku, u ktorého pre maly pocet sprievodcov nie
je moiny rychly tdstny styk, sprievodca (i viakvediici) za chodu
viaku na trati alebo po zastaveni,

a) Ze je ziivada na vlaku, alebo

b) Ze je neschodné alebo ohrozené susedné kolaj, ¢i vlasinym
vlakom alebo z inych pri¢in, a Ze nie je eSte krytd, di-tento sprie-
vodca hned po zastaveni vlaku

v pripade a) bez rufenia vlakov, idiicich po susednych ko-
Iajach, ndvest 10a-3 (10b-a) ,,Stoj"” tak, Ze kraZi priaporkom (lam-
piSom) tym istym smerom (t. j. smerom pohybu hodinovych
ruditiek alebo opatne) tak dlho, aZ tilo nivesf prevezmi a opa-
kuji susedni sprievodcovia (vlakvedici);

v pripade b) navest 10a-3 (10b-2) ,,Stoj” tak, Ze strieda
priporkom (lampéSom) tplny kruh vpravo s Gplnym kruhom vla-
vo tak dlho, a# navesf prevezmii a opakuji susedni sprievodcovia
(viakvediici).

Ak nastanti st¢asne pripady a) a b), di sprievodea najprv
nivesf ,,Stoj"”, uréenii pre pripad b) a po jej opakovani vSetk ¥-
mi sprievodcami (vlakvediicimi) hned ndvesl, urfent pre pri-
pad a).

Ak sa vlak za chodu pretrhne, treba davaf nivesf 64 ,,Viak
sa pretrhol” tak diho, aZ df rusfiovodi¢ nivest 48 a) ,Pozor” na
znamenie, #e ju zbadal. Daldi postup urtuji dopravné predpisy.
(Vid tieZ Eis. 95 a 96.)
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Nivesf 65

Vil. Navesti vypravkou.
65 ,,V¥zva na pohotovos{”.
Za dina.

Vypravea vlakov drii vypravku za koniec nisady vodorovne,
plochou s navestnym obrazcom k zemi tak, Ze rameno a nisada
vypravky v jednej priamke smeruji kolmo ku kolaji.

Za tmy.

~ Vypravca viakov PDhj’h‘[l]E niekolko riz noénou vypraviuu
vodorovne vo vﬁke pfs nie prﬂli rychle sem a tam, priCom nad-
laktie priloZené k telu, ostiva v pokoji.




Néivest 66

66 , Rozkaz na odch
Za dia.

Vypravca vlakov drii v'zpa!‘iehq-aj ruke ﬁpravkn hore, obra-

tent navesitnym obrazcom k rusiiu v cele vlaku.

Za tmy.

Vypravea vlakov zvolna zdviha a spiffa noéni vjﬁfpravku

obrileni zeleny svetlom k rudiiu v éele vlaku.

94
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Vieobecné ustanovenia o vyprave viakov vypravkou.

3 . Denné vypravka je kruhovity teréik, ktorého na- 228

‘h vesing strana je zelena s bielym ﬂkl‘ﬂ]ﬂl]l a bielym

kriZom; zadn#i strana je Sediva..: ...

Notna vypravka je elektricky lampa$ s Jednjm
zelenym svetlom.. Ak sa pouZiva tento lamp4s zérovei

ako rudny lamp:iﬁ pre vypraveu, musi byt upraveny

tak, aby svietil bud len E-EIIEI'.I]"]II svetlnm v jednom

smere alebo len bielym svetlom.

. Vypravku smie pouzivaf len vypravca vlakov pri 229

. ia}’rpra?é vlakov, ‘uréenych dopravnymi predpismi.

U vlakov, vypravovanych vypravkou, nediva sani- 230
vesf 56, navesti 54 4 55 sa ddvaju u vlakov, vypravova-
- nych vypravkou; len v pripadoch podla ¢isel 238 a 245,

- a) "Denna vypravka nezna- 231
meni. m]ak:,r navestny pojem, ak - ;
je v ,,zdkladnej polohe”, t. j. ak

& judrz vypravea za rukovit, ni-

VEth vesinymsobrazcom k telu pmfl pa-
zuchou tak, Ze rukoval vycnieva

i ?predumah'm' a teréik vzadu na-

. dol. No¢na vypravka je v ,zi-

- kladnej polohe”, ak nie je roz-

..

o T — . iF.

b e e e L e e
.

h'_l "E"ypravca vlakov {:-Eakﬁva-
’ ¢ vlak, ktory stanicou prechodi
" '*E alebo ma v stanici len kriiky po-
'li'yt, musi maf vypravku v ,zd-
%ﬂne; polohe”. Pri dlhSom po-
~byte vlaku, ked ma vypravea
I. - dost casu zdjst si do kancelarie
. pre vypravku neskorSie, moZe
:ﬁa otakdvat vlak bez vy-
avky.

-:‘ #’! Kriitko pred rozkazom na odchod dd vypravea vlakov navest 232

| Aﬁ wVyzva na pohotovost”.
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233—236 V3eob. ust. o vyprave viakov v¥pravkou

Trito néavest treba dédvaf tak, aby ju mohlo vlakové muistvo
Iahko spozorovaf a aby bola viditelni tieZ cestujlicim; diva sa
na strane nastupu do vlaku. Ak vypravea vlakov zaujal miesto
medzi ¢elom a koncom vlaku, diva névesf 65 za tmy striedavo
smerom dopredu a dozadu vlaku.

Na tito néavest, ktord znamens vyzvu.na ukoéenie odchodo-
vej pohotovosti a nastupu cestujticich, si sprievodcovia povinni
zaujaf miesta vo voziioch. '

Navesf 66 ,,Rozkaz na odchod” diva vypravca vlakov v po-
zore a obriteny ¢elom k rusiiu vpredu vlaku. Ked sa vlak dal do
pohybu, spusti vypravea dennit vypravku svislym pohybom a uve-
ﬂle ju do ,,zdkladnej: pnluh:;”, za tmy vypravku zhasne.

‘Ked ‘dava ‘vypravca’ vlakov ‘podla dopravnych pre-dp:suv
prec:hudm-::emu vlaku svolenie na prechod, dava navest 66 ;Roz-
Kaz ma odchod” proti prichodiacemu vlaku tak diho, aﬁ ruﬁne
v éele vlaku prejdia jeho stanmrlﬁte : : [

. Vypravea vlakov smie dat; nﬁvest ,,Huzkaz na ud{:hnd” ak s
splnené vietky podmienky pre odchod. :

| Sprievodcovia vlakov i vlakiredum sﬁ zudpnvedni za to, aby
odchodové pohotovost vlaku hula véas ukondend, a sd° ‘povinni
v tych pripadoch, keby ﬂdchudﬂvﬁ pnhutnmst vplyvom okolnosti,
na ktoré nemaji niekedy priameho vplyvu (napr. sostavenie alebo
dnplneme vlaku, odstavenie voziiov, obsluha rusfia, mutum?éhn
voziia atd.), nebola vtas uskutoénena, za_meﬂmf navest ,.Ruzkaz.
na odchod” alebo odchod vlaku najneskorSie v Case, Ite:I vj?
pravc& dava névest 65 »VyZva na pohotovost™. :

Vypravea vlakov je povinny byt pri viaku vias a zaujaf na-
kolko mo#no také miesto, aby ho mohlo vidief vlakove muZstvo
a aby mohol sam vlak prehliadnut.

. Vlakvedtici sa musi odobrat bez vyzvy alebo bezodkladne
na vyzvu k vypravcovi vlakov, ak ma &o hl4sif, alebo aby prijal
rozkazy, ak to nie je na prekaZku takym jeho povinnostiam, na
ktorych taktiez spotiva véasna vyprava viaku.
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Viecb, ust. o vyprave viakov vypravkou, Z37—245

Ked sa bli¥i ¢as odchodu vlaku, st sprievodcovia povinni,
necakajice aZ na navest 65 ,,Vyzva na pohotovost”, vyzvat otilaji-
cich cestujucich hlasitym ,, Nastipit”.

Vlakové muistvo, ktorému treba pri oneskoreni vlaku ozna-
mif kritenie pobytu alebo predvidany ¢as odchodu, je povinné
venoval tiplnti pozornost vypravcovi vlakov, ked sa chyli ¢as

. na odchod.

Ak stoji vlak v obliku alebo ak je hmla, alebo ak je rozhlad
in4¢ obmedzeny, dd vypraveca vlakov okrem navesti 65 ,,Vy-
zva na pohotovosf”, vynimoéne tiez ndivest 54 ,Nastipte na
miesta’.

,Rozkaz na odchod” smie vypravca vlakov v tomto pripade

‘dat aZ vtedy, ked dostal nivest 55 ,,Pohotovi na odchod”, ktort

sit vietei spnevud{:uﬂa viaku pnﬂum daf smerom k vyprav-
covi vlakov. : ;

Prvy sprievodea za rufiom musi sa vidy presved¢it, ¢i bola
dani navesf ,,Rozkaz na odchod” spésobom nepochybnym; podla
potreby si musi ziskaf istotu.

Ak je pripravené na odchod niekolko vlakov, di vypravca
vlakov ,,Rozkaz na odchod” s'takého miesta a tak, aby bola
vylideni kaZdi pochybnosf, a zéroveii hlasitym volanim oznaéi
éislo vlaku, pre ktory rozkaz plati, napr.: ,Vlak 410 odchod!”

| Ak nebola navesf ,,Rozkaz na odchod” hned poslichnuti, je
vipravea vlakov povinny, divajic zpravidla stile nivesf ,,Rozkaz

~ na odchod”, rychle sa odobraf smerom k rudiiu, a ak treba aj hla-
~ silym zvolanim ,,0dchod"” vyzvaf rusfiové muZstvo na odchod.

- Ak nemdie ruifiové muistvo bez vietkych pochybnosti ro-
Zoznat, i rozkaz plati pre jeho vlak, smie rusilovodi¢ uviest vlak
pt:-h}rl:m aZ vtedy, ked si ziskal dplna istotu,

" Ak mé byf navest ,Rozkaz na odchod” odvoland, treba daf
g@&nﬁ nivesf ,,Stoj” na ¢o mdZe vypravea vlakov pouZil bud ruc-
‘  lampas s bielym svetlom alebo vypravku tak, Ze fiou krii
"'_'!'l:lpisanm spbsobom.

" Ak zamedzil niektory zo sprievodcov vlaku ndvest ,Rozkaz
fidt:hnd” alebo odchod vlaku nivestou ,,Stoj” a pod., je povinny,
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246—248 Vieob, ust. o v¥prave viakov vypravkou, Ndv. 67—69

Névest 70
ked bola prekfZka odstranend, daf hned ndvest 55 ,,Pohotovi na | b) sprievodcov vlakov a prehliadadov voziiov:
odchod”, ktorti opakuja sprievodcovia aZ po wvypraveu vlakov, .
ktory potom di navest ,,Rozkaz na odchod”. . 70 , Zabrzdif".

246 Ak sa vypravka poricha, treba daf pred odchodom vlaku ni- ;8
vesf 54, 556 a 56 podla ustanoveni éisel 215 aZ 217. Za diia, .
Aby sa prediSlo vietky¥m pochybnostiam, je vypravea vlakov
povinny upovedomif o poruche vypravky tsine prvého sprievodeu : S vystretymi ramenami anpnt'i
za ruliiom a tieZ rudiiovodi¢a v €ele vlaku priamo alebo prnstred- sa rychlym pohybom obe ruky
nfctvom prvého sprievodeu. ';:: navestného, “praporka’. ‘j‘j{
247 "V staniciach trati so zjednoduSenou dopra¥nou sluzbou, kde i ey &
. niet vypravcov vlakov, dalej v zastavkach a nikladidtiach, ako i ' _x_.-fj',x‘"" ol f,--‘“'f b
pri nahodnom zastaveni na trati postupuje sa pri vyprave vlakov - M ;j*f’jﬁ A 3/
podla &isel 215 a% 220. e AT ,
248 Vypraveca vlakov musi maf okrem noé¢nej vypravky tieZ ruény i (. / s e (e :
lamp4s so 4 bielymi sklami viedy, ak nie je vypravka zariaden# > " STl
tak, aby sa mohla pouZivat tieZ ako lampéas so 4 bielymi sklami. _ /
, (S —
VIIl. Navesti pri skiskach priebeznych : Za tmy.
brzd ‘ Potinajic zdola vpravo alebo vlavo, opisujii sa niekolko réz
_ E .-Iampﬁium s bielym svetlom ramené pravého uhla v & naj-
a) prehliadadov voziiov: ; rﬂlh.iicl:,. nie prili§ rychlych fahoch tam a tou istou cestou zpiit,
| '--;'.-ﬂ}tn tak, Ze k vodorovnému ramenu, vedenému vo vyike pésa,
67 ,,Odbrzdif". g 'Eripuji sa nad hlavu idiice rameno kolmé. -
r 4
Jeden tider kladivom na naraznik. ¥ ¥
68 ,,Vykonaf skifku rychlobrzdnia".
e PO
Dva tidery kladivom na néraznik.
' v ¥
69 ,,Zavada na brzde".
Tri tidery kladivom na néraznik. >l ? ek » ¢
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Za dia.

Obe vystrelé ramena sa
upaZia (vodorovne) bez ni-
vesiného priporka.

"Za tmy.

Opisuji sa niekolko riz lampiSom s bielym svetlom ramend
pravého uhia v &0 najdlhiich, nie prili§ r¥chlych fahoch tam a
tou istou cestou zpil, a to tak, e ku kolmému ramenu, vedenému
zdola nmahor nad hlavu, sa pripoji vpravo alebo vlavo idiice ra-
meno vodorovné,

¢4 > € » <'>-"‘1

Nt
v A
~ A~

»

e 10 K
| LR, O -
i -'I'."n..'lll'ul-r. I %ELWAIM,I

72 _Brzda v poriadku”.

Za diia.

Vystrelé rameno bez ndvest-

ného priporka sa dr#i fikmo na-
hor.

Za lmy.

. ﬂphlkuhmﬁhnshielymmmmw
-_MTrhmrﬂhﬁd;ni:prﬂiilfdﬂyd: fahoch tak #e ku
i mu nmm'ﬁhﬁnnndohmhu-mdhhru,nmﬁ

* vodorovny pohyb vpravo (vIavo) a polom vodorovne zpiit

kolmé rameno vlavo (vpravo), mafo vodorovne zpdt len ku

‘ifmo ramenu a tymto zpiit dolu,

20D « 220 &
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249 Naves{ 73

250 Név. 7477
249 Vyznam névesti 67 aZ 72 a ako sa poufivaji, uvidzaji pri- Kolaj &islo 13: tri dlbé a iri kritke zvuky
sluSné ustanovenia dopravnych predpisov. Névesti 70 aZ 72 treba | g b w—— o O
déivaf bez zretela na stanoviste ruSiiovodiCa Ipraﬂ::]: bud l;ia d atd.
NuSEAL mrape u]:-luka, Sisho ux 16 SCRS W ¥ o Kolaj &islo 20: Styri dlhé zvuky.
macia budova (néstupiste). P
. . N : Ak by bolo treba podla uvedeného nfvodu pouiivaf na ozna-
IX. Navesti tribkou pri posune. .. Genie kolaji zpravidla viac ako.pil zvukov, méZe Riaditelstvo tam,

kde sa neuiiva elektrickych ukazovatelov kolaji predpisaf pre

A. Navesti davané vedicim posunu. oznacenie tychto kolaji osobitné miestne nivesti alebo upravif

73 ,Ozndmenie kolaji". N ﬁ . ich oznafenie inym vhodnym spdsobom (&is. 2).
Kolaj &slo 1: jeden dlhy zvuk. : . ; ' :i'_: 74 ,Vozidld prefly za nimedznik”.

' —_— # oo ' Dva krétke zvuky.
Enlajﬁsluﬂ:jedmdihfai&dmhﬂkynuk. G

—
75 ,Vymeny st prestavené"”,
Jeden kratky zvuk.

L~ J
76 ,Zastavie posunované vozidla".

'- Jeden dlhy a dva kritke zvuky, Styri razy opakované.

Kolaj &islo 5: jeden dlhy a dva kritke zvuky
— Yl Yl :

atd. i
Kolaj &islo 2: dva dlhé zvuky. i . .

En!’njﬂslul:dﬂdlhéajedenkrilkjrﬂﬂk.

Kolaj &islo 6: dva dlhé a dva kritke zvuky . | wUvolnite pre vlak vchodovi (odchodowvii) kolaj a

atd.
Kolaj ¢islo 10: tri dlhé zvuky.

Kolaj &slo 11: tri dlhé a jeden kritky zvuk.

——— T— — Yl

Eufnjﬂshlﬂ:hidlhéadﬂhi&uzmky.

& yyhybkér na stanovisti smerom k zadiatku trate pred pri-
dom (odchodom) vlaku.

Dva dlhé zvuky

Dkar na stanovisti smerom ku koncu trate &
odchodom) vlaku. pred

-
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254

251—255

V pripojnych staniciach stanovi Riaditelstvo, pofinajic za-
Ziatkom uréenej, zpravidla ddleZitejSej trate, poéet dihvch zvukov
pre kaZdi traf podia zéisady, Ze polet zvukov pre trate na lom
:stom zhlavi stanice mé isf v &iseinom poradi za sehou a v poradi
podla ddleZitosti trate (Cis. 2).

Navesl 76 ,.Zastavie posunované vozidli” ma pre posun ten

*isty vyznam ako nivest ,Stoj” a treba ju pouZit miesto niAvesti

,.Stoj”, ak nemé byt ziroveil zastaveny tieZ chod vlakov, vozikov
a pod. :

Niéves! tito plati i pre zastavenie puhyhuxsamume idiicich
rusiiov zriadovacich, ako aj rusiiov (motorovych voziiov), idicich
k vlakom z vyhrevni alebo od viakov do vyhrevni. -

Nivesf 77 .,UvolInite pre viak vchodovii (odchodovid) kolaj a
ukonéte posun” upozoriiuje zamestnancov, za¢asinenych na po-
sune, na ofakdvany vlak, i ked sa nekonaji pohyby s posunova-
nymi vozidlami a pripomina im potrebu neodkladného uvolnenia
vchodove] (odchodovej) kolaje a po uvolneni zikaz vchodif do
chodove]j cesty vlaku, ako I zpravidla zfikaz posunoval po kola-

* jach, sbiehajicich sa s kolajou, po ktlorej ma is{ ocakavany

viak.

Névesli 73 aZ 77 sa pouzivajii vo vietkych staniciach s fisire-
dne stavanymi vymenami; nivesf 73 sa pouiiva len viedy, ked sa
vediici posunu nemdZe pre prechodné prekéiZky usine alebo inym
sposobom spolahlivo dorozumief s vyhybkérom, a nivesf 74 a
75 len vtedy, ked dofasne nepriaznivé pomery zamedzuji v¥hyb-
karovi rozhlad na némedzniky alebo veducemu posuiit ia vv-
hybk:ra.

Stanice, v ktorych treba pouZivafl névestl 73 aZ 75 pri trvalom
stave nepriaznivych okolnosti, urcuje Riaditelstvo (€is. 2).

Ak je potrebné vzhladom na miestne pomery stanic, ako aj
organiziciu sluzby posunovacov, je Riaditelstvo povinné nariadit,
aby sa v zfiujme zvySenia bezpe&nosti dopravy a posunu pouZivala
nivest 76 a 77 tieZ v staniciach s miesine stavanymi vymenami
(Eis. 2).

Vihybkiri pouZivaji pre nivesf 63 ,.Stoj” a 64 ,.Vlak sa pre-
trhol” ndvestni tribku, ak im je pridelend (1. priloha).
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256257 Névest 78—80

e =
;’ F L L o
f X. Navesti pre elektricki prevadzku.
'{B .,Shem*i'.- dolu”. 79 ,Sberal hore".

y Vodorovny prubh. Svisly pruh.

{s

.b-.
G
. ! 3

3/

80 ,Predzvesind ndvesf{” pre ,Sberac dolu".

Dva vodorovné pruhy, z ktorych horny
je posunuty doprava a spodny dolava od
b svislej osi, ale tak, Ze sa pociatky nepatrne |
ol presahuji.

e Niivesti 78 aZ 80 oznatuji koniec trafo-

- vedenia alebo poSkodené dseky elek-
trickéhc trafového vedenia; s prevedené
€iernou farbou v bielom poli.

o ‘

ktory ma byt .prejdenjf so stiahnutymi sberaémi, alebo ko-
afového vedenia, ked sa nestotoZiiuje s koncom prisluinej

lnivfs[ sa viak nepouiiva pre oznafenie miesta, kde
olfaj bez vrehného vedenia z kolaje s vrchnym vedenim.
. :
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261

258—262 Nives{ 81—82

Nivesfou 79 .Shera hore” oznafuje sa koniec trafového

fisekn, ktory musi byl prejdeny so stiahnutymi sberami.

Névesti 78 aZ 80 sa umiesfuji v priamej blizkosti koncov do-
tvéného trafového tseku (asi 20 m pred zafiatkom alebo pred
koncom).

Predzvesind nivesf 80 pre ,Sberaé dolu” je umiestend len
tam, kde je to potrebné, a to asi 2560 m pred néivesfou 78.

Névesti 78 aZ 80, pri ktorych umiesfovani treba prizeraf i na
miestne pomery, upeviiujii sa vhodnymi svorkami na stojany tra-
fového vedenia vo vyske asi 1 m nad temenom kolajnice.

V noci musia byf nivesti 78 aZ 80 osvetlené.

Xi. Zriadovacie navestidia na ipndnnithch. |
A. Svetelné navestidlo.
81 ,Zdkaz sunif”. 82 ,Pomaly sunif”.

Tri biele svetli vodorovne Tri biele svetld vedla seba

vedla seba. v uhle 45°
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el
L
» R ¥ Tri biele svetla svisle pod
~ = sebou.
e
MR
."..*!r .
e

84 ,Zastavte sunutie a popotiahnite”.

D Y Pit bielych svetiel vo tvare
' stojatého kriza.



Néives{ 81p—82p

"¥ : 263—263a Ndv. 83p

B. Parabolicke navestidlo. 83 p ,Rychle sunif".

Parabolické nfivestidlo je stoZiar s bielym parabolickym trim- -_ Tramec svisle.
com s Ciernym okrajom, ota¢avym okolo siredu. Za tmy je tréi- i"} .
mec ofiareny. Y

81 p ,,Zdkaz sunif'.

. B PSR e e g
Tramee vodorovne. Sy "k g

e

ey 82p ,Pomaly sundf”.
3 R :
I'l_||'l.-.|,l i

Trimee v uhle 45°
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¥,I—1LZ—2

Z — 1 ,Upozorfiovadlo”.

Upozoriiovadlo je biela doska
tvaru stojatého obdlinika s ier-
nym okrajom a s ¢iernymi pruh-
mi, vychfidzajicimi zo vietkych
Styroch rohov a tvoriacimi obraz
dvoch fipov, hrotom sa doiyka-
P

Upozoriiovadlo stoji pred kai-
dou predzvesfou, a to zpravidla
vo vzdialenosti 1.5 m.

Z — 2 ,Vzdialenostné upozoriiovadlo na predzvest”.

Niekolko Stvoruholnikovjch bielych tabuli 24 sebou s &er-
nymi Sikmymi pruhmi, smerujicimi vpravo nahor, ktorjch polet
sa vo smere chodu zmenSuje.

110

Lo d o

Znamenia Z—2 si postavené na hlavnych tratiach pred 265
predzvesfami, aby bolo vlakové mu#stvo upozornené, Ze sa viak

blizi ku predzvesti; si postavené priamo vedla kolaje na tej istej
strane ako predzvesf,

Znamenie Z — 2 sa nepouZiva

a) pred predzvesfami odchodovych ndivestidiel,

b) pred predzvesfami, ktoré si umiestené na predchidza ji-
com hlavnom néivestidle.

Pmﬁuiﬁn:p:ﬁﬁﬂujrh:rhkpﬂnﬁﬂmhjﬂ 266
upozoriiovadiel, ltnrésﬁuﬂﬂméndpnﬂnuﬂ:jednuuddm-
h&upﬂ?&mlmljﬁiadenﬂpﬂﬁkmjthpruhﬂ.

A Ak stoji predzvest v tunele alebo tesne za tunelom, upravia 267
Y _iurll vzdialenostné upozoriiovadld, umiestené v tunele, ako transpa-
' renty a osvetluji sa. Inak sa vzdialenostné u vadli

% ._ Taj. pozoriio za tmy

: _F z*—a nw-

- Ozmaénik je 160 cm vysoky stipik, zafarbeny
- do ‘ha hornom konci v firke 25 em na modro,
- Ostatnd cast na bielo.

b m:.lpnu.linvﬂlnkhchlw
Mnn (€is. 140 a 143). Umiesti sa na trati -
Jednokolajnej v smere chodu zo stanice vpravo, na

i dvojkolajnej na vonkajie] strane pri vehodovej
l-hmh--iﬂe,ﬂpum:lmﬂﬂh
uje a cez kloré je dovolené posunovaf len za
- mejﬁ@p‘mjmim
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. 270

271

270—271,Z — 4, Z—5

Z —4 ,Némedznik". : '
Namedznik je na bielo zafarbeny podval (dreveny, kamenny,
beténovy alebo Zelezny), vyénievajuci zo Strkového ilﬂik_a. 'Je
umiesteny zpravidla tam, kde vzdialenosl osi dvoch shiehajicich

sa kolaji je 3.500 mm.

Namedznik oznaéuje miesto na oboch kolajach, aZ po ktoré
je dovolené Celnikom postavif na jednej kolaji vozidlo, aby nim
nebol ohrozeny chod po kolaji susednej. . :

Nimedzniky vvmedzuji zirovei uZitofnu dizku kolaje.

75 .Oznatenie miesta na zastavenie viaku v osobnej
zastavke”,

Bicla tabulka tvaru leZatého obdlini-
ka s Ciernym okrajom.

a) Tabulka je zafarbend na zadnej stra-
ne na Sedivo. Je umiesteni podla ustanoveni
&is. 21 v osobnych zastivkach zpravidla na
konei nastupidfa vo vyske 2 m. Oznaduje
vieobecne miesto, pred ktorym mdi ¢elom
zastal vlak osobnej dopravy, ktory ma
v zastivke pobyt podla cestovného poriad-
ku, aby sa umoznilo bezpeéné nastupovanie
a vystupovanie cestujiicich a aby nebolo
zastavené priecestie (prechod).

112

1 1 &+ Vistrainé koliky st lﬁﬂ:m ﬁ'mké stipiky, za-

' - ¢m, na zadnej strane na Sedivo.

i napravo v smere chodu a na vzdialenost pred prie- i
. cestim' (prechodom), kturﬁ:je_’s'mwﬁﬁqhitﬁfmi &
J a -'! ‘pmdpim-i- Fi b4 3] ' o 'I" ¥ =I: =k «

—

b) Zmamenie Z—5 sa za tmy neosvetluje.
¢) Znamenie Z—5 méZe byl doplnené népisom »Rritky

. vlak” alebo pod., pripadne é&islicou, ktora oznamuje, pri akom

pocte osi viaku musi jeho felo zastal pred tabulkou, Pre vlaky
rozliénych diZok mdZe sa postavif za sebou niekolko tabulick.

d) Na znamenie Z — 5 netreba dbaf viedy, ked vzhladom na

_dlZku vlaku je isté, Ze aspoii vozne s cestujiicimi budii staf pozdlz

upraveného nastupiita, ako aj vitedy, ked treba, aby vlak zastal
z mimoriadnych dévodov na uréitom mieste; oznatenom pred nim
alebo za nim ruénou ndvesfou ,Stoj". _

Z—6 . Vystrainy kolik”,

farbené na strane oproti vl{rkn shora dolu striedavo
erveno a bielo vo vodorovnych pésoch, Sirokych 25 .

Vystrazné koliky majd byt postavené zpravidla

Z—7 ,Sklonnik".

Sklonnik je obdlZniko-
vii tabula, na ktorej sii ob-
razne aj ciselne v metroch
a promiloch vyjadrené sklo-
nové pomery jednoltlivych
lisekov trate. '

Sklonniky sii umieste-
né na hranici medzi dvoma

roznymi sklonmi trate.
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274—276, L —'8

7 — 8 ,, Znamenie obmedzujice rychlost'’.

Biela, na vrchole po-
staveni trojuholnikova
tabulka s ¢iernym okra-
jom a s éiernou Eislicou,

oznadujicou rychlost.
Tam, kde je nedostatok
miesta, moZe byl troj-
~ uholnik vreholom nahor.

Znamenie Z—8 je
neprenosné; za tmy sa
neosvetluje. L;adnﬁf stra-
na tabulky je Sediva.

Znamenia Z —8 si
postavené |’

" a) pri pl:"edzvestiach
vchodovych navesti-
diel s jednym ramenom

1. pred stamcaml,

2. pred uﬂhuﬁkam1
pre smer, chodu, prl kto-
rom je odbo¢né vyhybka
prechodend po hrote od-
bockou, :
h] pri whnduvych navestidlach, zavislych na vj';menﬁch,Jpred

stanicami, v ktorych vlaky, vchodiace na ‘Tovnl k’ulf&],

' *ﬂchudla odbotkou , (odsun osi, hlavni kolaj, p;’echnd
Z ﬂ?ﬂ]kﬂfﬂ]ﬂﬂ] prevadzky v Jedﬂukula]nu},

a upozoriuji na pntrehné zmensenie rychlosti za vehodu alebo
odchodu.

Pokial nie je treba uréit z miestnych dévodov mensiu rychlost,

pouZiva sa v pripade ¢is. 275 a) 1. znamenie Z — 8 pre rychlost

40 km/h a v pripade &is

| . 2756 a) 2. a b) znamenie Z—8 pre
rychlost 80 km/h. |
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. A_?i' i 9 "Pumal}'". u

n poli,

mpa je umiestena na stoZiare predzvesti ku vehodo-
lu nad upozoriiovadlom.

e Z — 9 upozoriiuje vlakové mu;'fstvn na ohlésent
o fa z ne,] 'Eyplym,]ﬁce pr&dpisanénhm&dzemerj‘chlnsh
louto mltnurladnﬂs{uu treba rozumiét

F"Ed"fdané vypnutie zabezpetovacieho zariadenia, trva-
~ jtice dlhie ako 24 hodin,

g1:nrrad~|.rin:lm1f chod vlaku zo stanice po nespriavnej kolaji
pri vyluke trafovej kolaje.

L
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ipa s bielym, za tmy osvetlenym velkym pismeﬁﬁn; P

277



278—279, Z—10 — ] ZBD—EBI.Z—-IIIEZ—-E

¢) Pokial nebola pri zachovani alebo uﬁhreziu :a
dového nivestidla na vymeniich Riaditelsivom doVOIEnSggss =
vému muZstvu oznimend iné rychlost pre chod 5m§: B e -
smie vlak prechodif vymeny rychlosfou najviac : mfs

d) Ak bola ponechani pri zaihﬂ?a{ﬂinll?? lﬂ?tl?l:':: o
vchodového névestidla na vymendach tie H ﬂsei; o 1 g |
pristroja na staniénom (lipravnom) pristroji, nety e

Znamenie Z — 10 sa postavi podla rozhodnutia Riaditelstva 280
len tam, kde to rozhladové pomery nevyhnutne vyZaduji, napr.
ked leZi osobni zastivka v zireze a v obliku, alebo na velkom
spide a pod.
-~ Postavi sa na hlavnych tratiach na zébrzdni vzdialenost, na
* vedlajsich (miestnych) tratiach 150 m pred zadiatkom niastu-,
pista, : r by A | '

s i
el o b )
JAYTTINEEILY

namenie Z — 9, ked pripadné zmeny v spisobe I:__'-' gl ' Zpaﬁenie Z—10 sa za tmy neosvetfuje. Zadnd strana je 281
& = . -E Ehﬂdﬂf&j Tfﬂlﬂﬂ!ﬁ. < i.'u't‘.fl'- ] !fEdl?i- _ !
nevyZadujii obmedzeni iz 3 " | Z&=11 ,Vystrainé p

278  Znamenie Z —9 sa poufiva tieZ y LY - L=—11 ,Vystr znamenie",

a) od po&iatku pracovného zasahu PﬂﬂT:;E-]aa i}
nej spravy na odstrinenie prekéZok, z k't:rj;a_
lajnej trati nepredvidand vj'luh.t ll'al."u'vel ) ]-e; 4
b) ak bola na dvojkolajnej trat zaveden.ﬁ' .
Iaj reviidzka. :
J“ﬁzl’__ 10 , Tabula pred zastavkou'. |
Sikmo ku kolaji postavend leZata biela tabula s i

1é a.kritke, nepravidelne soskupené, ostré zvuky na na-
falke alebo hiikacke (pfifale).
- uu—-—u_'—'uuu—-u-_———u |
Toto “znamenie diva pri chodoch vozikov a drezin vediici 282
vozika, pri chodoch metofovych vozikov a drezin vodic za spolu-
zodpoyednosti vediiceho vidy, ked to treba z dévodoy bezpe¢nost-
nych, ako aj v pripadoch podla &is. 205 e), i), k) a% n) a podla
| &fs. 200; za chodu tunelom treba déivaf toto znamenie n&pr&trﬁta.:
|  Z—12,Omatenie prekiZok pre pricu snehového pluhu”,
 Sikmé Gierne krie. :
Tieto kriZe sii upevnené na stlpikoch, umiestenfch po sirane 283

trati vo vzdialenosti 5 az 10 m pred prekifkou a oznamuji
gesto, pred kior¥m sa musi krunier zdvihnif a kridla stiahnuf,
"\ Znamenie Z — 12 sa postavi véas pred prichodom zimy.
 'Z — 13, Zdvihnite krunier a stiahnite kridla",

. Zdvihnutie praporka v smere svislom alebo dlh§ zvuk na
tribke alebo pisfalke, '

wes

njrmi pruhmi. ' ) . 1

L —

Z — 14 ,Spusfte krunier a ru:tlahnile kridla".

g Vysunutie priporka v smere vodorovnom alebo dva dlhé
 zvuky na tribke alebo pisfalke.

menie Z — 13 a Z — 14 diva za chodu a priice so sneho- 284
hom stustavy Marin vodca pluhu na ruini.
L

d



284a- 284b, Z — 15, Z — 16 !;

Z — 15 ,,Znamenie neplatnosti”.
LeZaty biely kriZ s ¢iernym okrajom.

284a

¢is. 165) tak, aby ramend kriZa presahovaly fo najvide rameno
mechanického névestidla, alebo aby horné ramend kriZa presaho-
valy o najviac teré mechanického névestidla alebo svietiliiovi \
dosku svetelného navestidla. ‘

Z — 16 ,Lichobeinikova tabulka".

Biely lichobe#nik s iernym okrajom na stlpiku
pruhovanom Sikmo ¢ierno a bielo.

284b Znamenie Z — 16 sa poufiva na vedlajsich

(miestnych) tratiach a oznaéuje miesto pred stanicou

bez vchodového ndvestidla, kde maji uréité vlaky za-

staf podlfa osobitného prikazu skér, neZ vojdu do
stanice,

118
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286

287

288

289

-sluZbu zAvordra, alebo dozeri na uréity trafovy

285—289 k 1. prilohe

Cerveny ter&, predpisany pre dopravni tradoviiu, treba opa-
irif podstavcom a skobou na zavesenie lampiZa, zakial nie je
0 upevnenie tychte nivesinych pomdcok postarané inym vhodnym
sposobom. - 3

KaZda stanica musi maf stilu zdlohu ndhradnych nivestnych}
pomdcok, primerand pottu pridelenych zamestnancov a miest-]
nym pomerom a potrebam (vid tieZ &is. 83), ktori musi byt vy-
pravcovi vlakov kedykolvek I'ahko a rychlo pristupna.

Pridel nivestnych pomdcok staniciam dopravne nenhsade-l_.
nym, obsadenym zastivkam (nékladiStiam) a staniciam na tra-, ° f
tiach so zjednoduSenou dopravnou slubou stanovi Riaditelstvo
vzhladom na miestne pomery, organiziciu sluzby, ako i na slu-f
Zobné povinnosti a potreby zamestnancov tam &innych.

Co do umiestenia Ilfi‘i"ﬂﬂﬂfﬂil terfov vyhybkéra platia ob-§
dobne ustanovenia nasledujliceho ¢&isla 289 c). . |

‘a) StraZnikom ftrate na odbotkich treba pridelif tie isté na- |
vesiné pomdcky ako striZnikom hlisnic a hradiel, lenZe dostant
vidy o tri vybusky viac, |

StriZnik trate, ktﬂl‘f":?}"kﬂﬂﬁ\'a sluzbu na odboé E
obsluhy vymen a prisluiného zabezpetovacieho zariaden a kot

. '||;|

viak navestné ﬁqmﬁnky, urcéené pre straZnikov trate, a ¢
1 zeleny ter¢ s bielym vodorovnym ‘pruhom a tri v
jednokolajnych tratiach eSte 1 zeleny ter¢.

b) Niévestné. pomécky pre striZnikov trate do :
siraZnici hlasnic (hradiel), ktori obsluhuji '.zﬁvur}f EE ..
¢) StraZnici trate musia mat pri svojom stan@¥isti jeden
terveny; druhy Eerveny teré sa umiesti na vonkajSej felngj s
Zlté a zelené na vonkaj$ej postrannej stene striaZneho dom
obritené navestnou plochou ku stene. LA

B

o

d) S?trﬂm'E trate, ktory mé na uréitom stanovisti éﬁakﬁvaf' e
mimoididce vlaky, mé stat obriteny ¢elom k boku vlaku a drii ‘ e
v pripaZeni vztyeny ndvestny priporok, ak neotvara prive fainé

. T i

124

. zafarbené kréky éerveno,

- zelery teré s bielym okrajom,

. Smu sa pouZivaf len na oznalenie miesta,

- Veny cestovnym pnriadksm.

K L. prilohe 290—29)

zAVory na priecesti (prechode), ktoré uz viak presiel; ak ide vlak
okolo neho pri obehddzke trate, stoji vedla kolaje. Za tmy ma
straZnik trate rozZaty lampa§ s bielym svetlom. Ak sa blizi vlak,
otdc¢a ho v ruke rovnomerne, nie prili§ pomaly (kmitavé svetlo)
tak dlho, a# rusen prejde; toto ustanovenie neplati pre straZnikov
trale na zastivkach, na hradlich (hlasniciach) a na stavidlich,
Vybusky, uloZené v puzdre, musi mat stréZnik trate pri sebe za
tmy alebo zlého rozhladu, vZdy a za dobrého rozhladu len viedy,
ak nie je stanoviite, kde otakdiva vlaky, v priamej blizkosti slu-

Zobnej miestnosti alebo ak je cesta do sluZobnej miestnosti spo-
jeni s prekaZkami, '

e) Ak je sluba striaZnikov trate rozdeleni na sluzbu zavo-
rarsku .a obchédzkérsku a ak st stanoviStia zdivorirov od seba
vidialené viac ako 4 km, alebo ak niet tychto straZnikov vdbec
a vzdialenosf stanfc je viiéSia ako 4 km, treba zriadif na trati

jedno iiloZiste ndvestnych pomdbcok, predpisanych pre zivorira
a obchddzkira. :

Tntu- tloZite treba umiestif pokial moZno pri niektorom
obyvanom striZnom domku na trati. UloZené navestidli, najmi
lampéSe a svietivo, udrfuje a opatruje prisluiny obchédzkir.

Vietky terée musia maf v sthlase s farbou prislu¥nej ndvesti

Zlto s Ciernymi okrajmi alebo zeleno.
Nivesini strana zeleného a &erveného tera mus{ byf opatrens
bielym, névestna strana #ltého terCa bielym a &iernym okrajom;
urceny pre névest 8a-3, treba opatrif

- Dbielym vodorovnym pruhom so $irkou okraja v strede teréa; zele-
~ ny kriok tohto teréa musi mat uprostred biely pruZok. Zadné
- Strany vSetkych terfov si Sedivé. Pre zlepSenie trvanlivosti nisad
- terov treba ich natrief karbolinom.

MenSie ¢ervené terte aspoii v rozmeroch dennej

vypravky
pri ktorom méa vlak

~ Celom zastaf so zretelom na vlaky, s ktorymi sa v stanici stretiva

a len ak ide o vlak, ktory ma v stanici pravidelny pobyt, stano-

125
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vestnikovi prostrednictvom sprievodgos

U kritkych vlakov osobnej dopravy je dovolené, aby navest-
nik, uréeny na prehliadku cestovnych listkov, si uloZil vybusky

a ruény lampas so Styrmi bielymi sklami v sl

u vlakvediiceho vtedy, ak nema vo svojom
ich fischovu uréenii skrinku na zgm
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293 k 2. prilohe -' .: o | : m.“ﬁm\
293 Ak potrebuje stréZnik trate viac terfov, ako m4 pridelené, i :

alebo ak pouZije niektorého zo svojich navestnych lampé%ov na .~ Ako sa majt zachoval zamestnanei . 1-1 L évestidlﬁ A
- .

krytie neschodného tiseku kolaje alebo na nihle oznadenie (ise-
ku kolaje, ktory musi byl prechodeny pomadly, je povinny hned
telefonicky alebo pisomne si vyZiadat bezodkladné zaslanie po-

vaji vlak, a ako vlakové muistvo, ked sa purﬁcﬁa alebo ked
sa vynimoéne neobsluhuje hlavné n&veftidln.
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294—297 k 3. prilohe

Uvedeny postup plati i pre zriadovacie nédvestidls,
ktoré ako miestne niivestidla platia aj pre vlaky (éis. 161 b).

a) Portichané neprenosné nivestidli treba postavif, ak je
- moZné tak urobif bez pofkodenia, do zékladnej polohy, v ktorej
musia byt za tmy osvetlené,

b) Ak nemo#no uviest portichané hlavné névestidlo do polohy
wotoj”, treba.

(*) kryt kolaj néivesfou 10 ,,Stoj” pred névestidlom,

() spustif za tmy névesiné lampy hlavného nivestidla tak,
aby na fiom bola nivesf 18 ,Stoj”, alebo ak to nie je
moZné, zhasil svetli navestidla, a

(*) ponechaf za diia i za tmy predzvesf v polohe ,,Vystraha”.

¢) Ked nemoZno uviesf do polohy ,,Posunovanie zakfizané”

zriadovacie nivestidlo, ktoré ako miestne névestidlo plati i pre
vlaky (&is. 161 b), uplatiiuje sa ustanovenie odseku b (*) a obdob-

ne aj odseku b (2).

Ak nemoZno za tmy osvetlif hlavné navestidlo, treba uplatnif
ustanovenia predchfidzajicej tabulky a okrem toho kryf koflaj
pred tymto porichanym nivestidlom nédvesfou 10 b) ,,Stoj™.

Ak mnebolo vlakové muZstvo upovedomené

A. o poruche predzvesti, ktorii nemoZno uviesf do
polohy ,,Vystraha”, a ked je vchod
a) do stanice,
. b) do hradlového (hlisnicového) oddielu zakfzany, treba
poloZif vybusky, a to 1 |
v pripade a) pokial moZno pri predzvesti, ’
v pripade b) pokial moZno 200 m pred oddielovym ndvestidlom,
: alebo ked to nie je moZné, tak blifie alebo aZ pred
stanoviSfom siriZnika hradla (hlisnice), ktory je
okrem toho povinny divaf ruénii nivesf , Stoj”
podla &is. 85;
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B. o poruche predzvesti

a) vchodového nivestidla, zéivislého na vymendch,
b) odchodového nivestidla,

. ktoré nemoZno uviest do ‘polohy wv¥straha” a ked je

vchod vlaku do stanice alebo odchod prechodiaceho vlaku do-
voleny odboékou, treba déivat ruénii nivest 9a-3 (9 b)

v pripade a) pokial moZno pri predzvesti, vidy viak aspoii 200
m pred vchodovym néivestidlom,

v pripade b) prechodiacemu vlaku na vchodovej strane stanice;

C. o poruche predzvesti

a) vchodového navestidla, zivislého na vymendch, v tom pri-
pade, ked ide len o zruSenie zdvislosti podla &isla 123-11., musi sa
ponechat predzvest v zdkladnej polohe [&is. 168 a) a b)]
a daval vlaku za vchodu odbokou ruénii névest 9a-3 (9 b) aspoii

200 m pred vchodovym navestidlom:

b) odchodového névestidla v pripade a za predpokladov po-
dla a), treba divaf prechodiacemu vlaku nfivest 9a-3 9b) na
vchodovej strane stanice.

Na tratiach s telefonmi smie v¥pravea vlakov nariadif striz-
nikovi ftrate, ktorého stanoviSte nie je vzdialené od névestidla
zpravidla viac ako 50 m, aby dal runé névesti pri portichanom
vchodovom nidvestidle a aby poloZil vybusky pri predzvesti alebo
aby tam dival ndvest 9 ,,Pomaly” podla é&is. 207 B. Rozkaz musi
byt dany pre kaZdy vlak osobitne. Sirdznikoy Irate, ktorych moz-
no touto ulohou poverit, treba uréif v dohode s prislugnou tra-
fovou stavebnou sprivou a uviest ich v stani¢nom poriadku (&. 2).
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4, priloha.

Ako sa zachové viakavé muistvo, ked spozoruje navest
w5toj™ alebo ked vybuchna vybusky.

Ak spozoruje ktokolvek z vlakového muistva ruénu névesl
,,Stoj” 10a-3 alebo 10b-2, divanii na trati, zo stanice alcbo z viaku,
alebo ked vybuchne vybuska, urobi neodkladne vietky opatrenia,
aby bol vlak &o najskdr zaslaveny. Sprievodcovia vlakov okrem
toho opakuji névest ,Stoj”.

Ak ide o névest ,,Stoj” hlavného névestidla alebo o névesti

,Stoj” 10a-1, 10a-2 alebo 10b-1, musi vlakové muistvo urobif’

vEas vietky opatrenia, aby mohlo zastayif vluk eSte pred niave-
stidlom. Aby névestidlo nebolo prejdené, musi rusfiovodi¢ upravit
rychlost vlaku, ak treba za suginnosti sprievodcov. Sprievodcovia
vlakov davaji viak navesf ,,Stoj” len vtedy, ak je nebezpetensivo,
je by névestidlo bolo prejdené a ne€akaji s obsluhou bfzd, az
da rusiiovodié navest 49 a) alebo 49 b).

Ak dal névesf 10 ,,Stoj” pritomny zamestnanec, nech sa ho
vlakvediici opyta, prefo navest ,,Stoj” dal; daldi chod smie potom
nariadif len po fstnej zprive zamestnancovej, #e chod je bez
zdvady moZny.

- Ak zastal vlak pred viditelnou nivesfou 10 ,Stoj" a ked
nie je pri nej zamesinanec, musi vlakvedici hned vyslal sprie-
vodcu k najbliziiemu straZnikovi trate, aby sa opytal, pre¢o bola
navest danf.

a) Ak bol vlak zastaveny vybuchom vybusiek bez viditelne]

névesti ,,Stoj” a niet vidite[nej prekéZky, nech vyile vlakvedici

sprievodcu, opatreného nivesinymi pomdckami, pred vlakom az
k najbliz8iemu straZnikovi trate, aby sa opytal. preto boly vybus-
ky poloZené. Vlak ide za nim tak opairne, aby mohol kaZdi chvilu
zastal. AZ ked sa zisti, Ze nie je dalsi chod ohrozeny, smie vlak
ist rychlosfou podla cestovného poriadku.

b) Ak vybuchnii v{buiky za okolnosti podla ustanovenia
&fs. 86d) a ked zastal vlak eSte pred vehodovym névestidlom, smie
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K 4. prilohe

pokrac¢ovaf v chode podla ustanoveni predchédzajiceho odseku a)
aZ po vchodové navestidlo a vytkd bez ohladu, ako ndivestidlo
u!;.ﬂzuje prave tak ako ked toto navestidlo presiel, zprivu zo sta-
nice o dovolenom dalfom chode. Okrem toho vy3le vlakvedici
zamesinanca do stanice pre bliZiie zistenie stavu veci. Ak ide za
tychto okolnosti o nivestidlo oddielové, postupuje sa rovnako aZ

na to, Ze vlakvedici zisti stav na mieste dotazom u stréfnika
hradla (hlasnice).
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