


MINISTERSTVO DOPRAVY

SCHVALUJI:

Ministr dopravy
Antonin Pospisll
28, kvétna 1954

NAVESTNI
PREDPISY

-

DOPRAVNI NAKLADATELSTVI

1954




 Musime zavést prisny poradek do dopravy“

Klement Gottwald




Vynatek
z wPravidel technického provozu
Zeleznic«

Nivist je rozkazem, ktery musi byt bezpodmineéné
splnén. Zeleznitni zamésinanci musi piikaz( danych navésti
ihned uposlechnout a splnit je v8emi moznymi prostredky,
pokud nenastaly okolnosti, za kterych by provedeni rozkazu
mohlo ohrozit bezpeCnost vlakové dopravy a posunu.

Kazdy zelcznitni zameéstnanec, ktery mé Géast na vlakové
dopravé, musi znat podrobné a presné Navéstni predpisy
(§ 338 PTPZ).

Kazdy zclezniénl zamcstnanec jeé povinen dat navest
nSthj« k =zastaveni vlaku nebo posunované skupiny vidy,
kdy je zrejmé ohrozena bezpecnost dopravy ncbo lidské
zivoty (§ 543 PTPZ).

OVOD

§ 1. PFesné zachovavdni téchto predpist zajistuje bezpet-
nost a pravidelnost viakoveé dopravy a posunu.

§ 2. Navesti, navéstni znaky a ndvéstidla, predepsané té-
mito predpisy, jsou bez vyjimky zavazné jak pro viechny ve-
douct organy, tak pro viechny podrizené zaméstnance Cesko-
sloveriskych zeleznic.

§ 3. Ndvést je treba daval s rozvahou a pFesné podle
techto predpisa tak, aby je bylo mozno postrelinouti véas, zre-
telné a bez pochybnosti.

§ 4. Zpozoruje-li zaméstnanec zarovern ndavésti od sebe
odchylné, je povinen uposlechnouti té ndvésti, ktera je pro
bezpecnost dulezitéjsi

§ 5. Zmeény, dopinky rnebo odchylky od ustanoveni téchio
predpisit mohou byt povoleny jen zvlastnim rozkazem ministra
dopravy.

§ 6. Viechny technické podminky, predpisy, smérnice a
prirucky, které maji vztah k ndvésténi na Zeleznicich, musi
presne dbat ustancveni téchto predpisi.




Kapitola ]

OBECNA USTANOVENI O NAVESTIDLECH
A O NAVISTECH

Navéstidla a navesti

§ 7. Navestidly se ukazuji nebo dévaji navésti & zna-
meni lokomotivnim a vlakovym €etadm, jakoz i ostatnim za-
méstnancum, kieri maji ucast na vlakové dopravé a na
posunu.

§ 8. »Navést« je viditelné nebo slysSitelné vyjadieni
rozkazu.
nZnameni« je viditelné vyjadreni zpravy.
Névéstni znak« je zpGsob, jak jsou rozkaz nebo Zprava
vyjadreny.
Rozdéleni navésti

§ 9. Navestli se deli na névésti viditelné a na navésti
slysitelné,

Podle doby pouZivéni déli se ndvésti na navésti denni, na-
visti noéni a na néveésti obojetné.

Viditelne navésti

§ 10. Vidilelné ndvésti se vyjadruji barvou a pottem své-

tel, tvarem, polohou, pohybem, barvou natéru nebo pismeny
ci cislicern] névostniho znaku.

§ 11. Viditelné névesti denni se dévaji od rozednéni do
setment.

§ 12. Viditelné navésti nocni se davaiji od setméni az do
upiného rozednéni bez zretcle na mési®ni nebo jiné svétlo.

§ 13. Viditelné navésti obojetné se dévaji stejné za dne
I za tmy. ;
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§ 14. NoCnich navésti se musi pouzit { za dne pri mlze
vanici a jinych nepfiznivych povétrnostnich pomeérech, je-1
viditeInost denni néavesti »Stuj«, denni névesti »Vystraha
a dennf névésti »Posun zakézén« mensi nez 100 m.

V tunelech se pouziva jen nocnich nebo obojetnych na
vésti. Za jizdy tunelem neni treba rozsveécovat u vilakd vi
ditelné noénl navésti, netrva-li jizda tunelem déle nez tfi
minuty. Mdze-li viak strojvedouci ze svého stanovisté roz
svitit elektrickd svétla névéstidel na lokomotivé, je povinen
tak ufinit za jizdy kazdym tunelem.

SlySitelné navesti

§ 15. Slysitelné névésti se vyjadruji ‘poétem, délkou
nékdy i druhem zvukl. Jsou stejné za dne i za tmy.

§ 16. Na vybuch traskavky musi vlak co nejdrive za
stavit vSemi prostredky.

Kapitola II

NEPRENOSNA NAVESTIDLA
A
Hlavni navéstidla a predvesti

§ 17. Hlavni név&stidlo oznamuje, zda vlak smi ¢i nesmi
vieti do Gseku za timto névéstidlem. Dovoluje-li hlavni nd-
vestidlo jizdu, oznamuje, jakou rychlosti smi vlak
jetl

Predviésti upozorfiuji véas na navéstni znaky hlavnich
navéstidel a oznamuji, juka smi byt rychlost viaku od hlav-
ntho néveéstidla. :

§ 18. Hlavni ndvéstidla a predvésti jsou bud svételné
nebo mechanické.

Svetelna navéstidla jsou stozérovéa nebo trpaslicl.

Hlavnich néavéstidel se pouzivd jako névéstidel:

a) vjezdovych, které kryiji stanice, vyhybny, odbogky, ko-
lejové splitky, krizovatky trati v arovni a nékdy i vle¢-
ky se strany zaustujicich trati a dovoluji nebo zakazuji
vjezd vlaku z Siré trati do dopravny;

b) odjezdovych, kterd kryjl Sirou trat se strany stanic,
vyhyben a nékdy i odbolek, nékladisf a vlecck, a do-
voluji nebo zskazuji jizdu vlaku z dopravny na Sirou
trat;

c) cestovych, kterd kryji jednotlivé kolejové skupiny
nebo nadrazi v obvodu stanice a dovoluji nebo zakazuji
viaku vjeti do kolejové skupiny nebo nadrazi;

d) oddilovych, kterd kryji prostorové oddily na Siré trati
a dovoluji nebo zakazuji vlaku vjeti do téchto prosto-
rovych oddild;




¢) krycich, ktera kryji vlecky, nékladisté nebo jind ne-
bezpetnd mista pro vlakovou dopravu na Siré trati.
Krycich navéstidel lze také pouzit pro kryii zastavek
s nastupistém jen na jedné strané dvoukolejné trati;

f) vlozenych, které

1. oznamuji, zda odjezdové navéstidlo dovoluje nebo
zakazuje jizdu vlaku, jestlize pro nepriznivé mistni
rozhledové pomeéry neni zaru€ena viditelnost odjez-
dového navestidla z mista, kde vlak obvykle stoji
pripraven k odjezdu,

2. urcuji kolej, z které je postavena vlakové cesta pro
odjezd, je-li odjezdové nivéstidlo skupinové pro né-
kolik odjezdovych koleji nebo spoleéné pro vsechny
odjezdové kolcje,

3. oznacuji misto, k némuZ nejdéle smi vjiZdéjici viak
dojet.

Svetelna naveéstidla

§ 19. Svételnd névéstidla Jsou €ofkovad nebo projekto-
rovd. Maji svitilnové stity umistény bud v ose stoziru
(obr. 1), nebo je maji na elektrifikovanych tratich odsazeny
stranou vievo (obr. 2) anebo je maji pripevnény na krakor-
cich (obr. 7, 9, 10) ¢i na navéstnich lavkéch.

§ 20. Svitelnd navéstidla sviti trvale.

Na jednokolejnych tratich a na obousmérné pojizdénych
kolejich nekolikakolejnych trati svitl svetelnd nfvéstidla na
trati mezi stanicemi vzdy jen v tom sméru, ve kterém je
pravé dovolena doprava vlakd, kdezto v druhém sméru jsou
zhasla.

Svételna névestidla odjezdova, vliozend navestidla a sve-
telna navéstidla seradovaci mohou byt z Uspornych divodu
zhasnuta jen tchdy, nestoji-li pred nimi viak, neocekava-l
se vlak nebo neposunuje-li se.

Ostatni vyjimky, zejména pokud jde o rozsvécovani a zha-
sinani svételnych néavéstidel vlakem, stanovi ministr dopravy.
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§ 21.
znaky.

Viezdova svételnd navéstidla
Viezdova svélelnd navestidla ukazujf tyto névéstni

Obr. 1
sVOLNO«
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Obr. 3

sVIEZD ODBOCKOUa

=

Obr. 2
sVYSTHRAH A
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Cbr. 5 Dbr. &
*POMAL Uz »PRUJEZD ODBOCKOUy



a) jedno zelené sveétlo (uhE._‘l} = r:?ﬂl_'_.ﬁﬂu. Jizda nejvj?tﬁi
<1anovenou rychlosti, pristi ndvestidlo (cestoveé, odjez-
dové) v poloze wVolno« nebo »Vystraha« nebo »Po-
malue;

b) jedno Zluté svitlo (obr. 2) = »VYSTRAHA«. Jizda sni-
senou rychlosti s pohotovostl Iiiﬂlﬂ?’lt. pristi navestidlo
(cestove, odjezdove) v poloze »Stdje«;

c) dvé slutd svétla svisle pod sebou (obr. 3) = »VIJEZD
ODBOCKOU«. Jizda rychlosti nejvice 40 km/h s poho-
tovosti zastavit v dopravné, pristi navestidlo (cestové,
odjezdové) ocekavejte v poloze »Staje.

Této navésti se pouziva téz pri prijezdu odbockou
rychlosti 40 km/h, a to i tehdy, je-li odboceni jen na
odjezdovém zhlavi;

d) jedno Cervené svétlo (obr. 4) = »STUJ«. Vlaku se za-
kazuje projet navestidlo. Zadatek viaku musl zastavit
jeste pred naveéstidlem. :

Ve stanicich, kde jsou cestové navestidla, ukazuji vjez-
dova navestidla kromé znakd »Volnou, »Vystrahae, »Vjezd
odbotkour a »Staje jeste:

e) jedno zluté a jedno zelené sveétlo svisle pod sebou
(obr. 5) = "POMALU«. Jizda snizenou rychlosti tak,
aby u pristtho ndvéstidla byla nejvice 40 km/h, pristl
navistidlo (cestové) v poloze »Vjezd odbotkouw,

Ve stanicich se stihlymi nebo obloukovymi vyhybkami, do-

voluji-li rychlost odbofkou nebo vedlejSim smérem- aspon

e Bt l' “" " 60 km/h (nebho 80 km/h), ukazuji vjezdové ndvéstidla jesté
= ' - = ' “‘ dalsi navéstni znak, a to

i) dvé zelena svétla svisle pod sebou (obr. 6) = »PRU-
JEZD ODBOCKOU«. Jizda rychlosti 60 km/h (nebo

S &
' N ~4 _ 80 km/h podle &islice na indikdtoru predvésti nebo na
> N ' ndikatoru predchoziho hlavniho névéstidla), pristi na-
i véstidlo (cestové, odjezdové) v poloze »Volno« nebo
s e x »Vystrahax nebo »Pomalux,

L ' = - : § 22. Je-li nevyhnuteln® treba névéstit na vjezdovém
b 3 naveéstidle i smér, mohou byt vjezdové svételnd névéstidla

sOPATRNE NA PRIVOLAVACI NAVEST« doplnéna indikatorem sméru.

-
L5
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Privoldvaci névéstidlo na vjezdovych svéteinych
navestidlech

§ 23. Privoldvaci navéstidlo dovoluje viezd vlaku bez za
staveni u vjezdového néavestidla, které nelze uvésti do po
lohy dovolujici jizdu.

Privolavaci navéstidlo ukazuje:

jedno mdie bilé svétlo (obr. 7) = »"OPATRNE NA PRIVO
LAVACI NAVEST«. Vlaku se dovoluje jeti od navéstidl
do stanice rychlosti nejvice 15 km/h s pohotovost! za
stavit pred kazdou vyskytnuvii se prekézkou.

Odjezdova svételnd nivestidla

, § 24. Odjezdova svételna navestidla ukazuji tyto ndvéstnd
znaky:

a) jedno zelené svétlo (obr. 8) = »WOLNO«, Jizda nejvétsl
stanovenou rychlosti, pristi predzvést nebo hlavni na
vestidlo v poloze »Volnoe nebo »Vystraha« nebo »Po
malu;

b) jedno Cervené svétlo (obr. 9) = »STUJ«. Viaku se za
kazuje odjet ze stanice. Zacétek vlaku musi zastavit
jesté pred néveéstidlem. :

Odjezdova svételna névistidla, sloufena s névestidly se-

radovacimi, ukazuji kromé znakd »Volnou a »Stiju  je&td
Jednu z téchto névésti:

c) jedno fervené a jedno mdle bilé svétlo svisle pod sebo
(obr. 10) = »POSUN DOVOLEN«. Pro posun nejsou zii-
Zeny ani zavislosti vymeén na névéstidlech, ani zévis-
losti navestidel mezi sebou — nezabezpe®eny posun;

d) jedno mdle bile svétlo (obr. 14) = »POSUN DOVOLEN«.
Pro posun jsou zfizeny zévislosti vymén na néveéstid-
lech a naveéstidel mezi sebou — zabezpeCeny posun.

Obr. 8
sVOLN O«
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Obr. 9
»STU Ju

Obr. 10 _
»POSUN DOVOLEN«

ferveného a bilého svétla pro névést »Posun dovolen« se

diivé jen na dopravnich kolejlch, na které by mc_;h] za po-
cunu vjet viak a posunovaci cesta v pokraCovani vlakové
cesty neni zabezpecena.

Na kolejich, kde jsou posunovacl cesty zabezpeCeny jako
ylakové cesty, jakoZ I na kolejich, na nichZ se nemaze za po-
sunu vyskytnout ulakuvg cesta, se u navestl »Posun dovolenc
gerveného svétla nepouziva.

§ 25. Odjezdova svételna névéstidla na tratich s automa-
tickym tratovym zabezpeCovacim zarizenim ukazuji tyto na-
vestni znaky:

a) jedno zelené svetlo (obr. 11) = »VOLNO«, Jizda nej-
vétsi stanovenou rychlosti, pristl névestidlo v poloze
»Volno« nebo »Vystraha« nebo »Pomalu«, nejméné dva
predni prostorové oddily volné;

b) jedno zlute svétlo (obr. 12) = »VYSTRAHA«. Jizda sni-
zenou rychlosti s pohotovostl zastavit, priSti névés-
tidio v poloze »5tuj«, jeden predni prostorovy oddil
volny,;

c) jedno cervené svétlo (obr. 13) = »STUJ« Vlaku sc za-
kazuje odjet ze stanice, ZaCatek vlaku musf zastavit
jesteé pred navestidlem;

d) jedno mdle bilé svetlo (obr. 14) = »POSUN DOVOLEN.
Pro posun jsou ziizeny zévislosti vymén na névéstid-
lech a névéstidel mezi sebou — zabezpeteny posun.

_ Ve stanicich, kde automatické tratové zabezpetovaci za-
rizeni navazuje na staniéni zabezpetovaci zarizeni mecha-
nicke, elektromechanické nebo elektrodynamické s nezabez-

pecenym posunem, ukazuje odjezdové navéstidio névest »Po-
sun dovolen« takto:

e) jedno Cervené a jedno mdle bilé svétlo svisle pod sebou
(obr. 15) = »POSUN DOVOLEN«. Pro posun nejsou zfi-
zeny ani zavislosti vymén na navéstidlech, ani zévis-
losti navéstidel mezi sebou — nezabezpedeny posun.
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Obr. 14

YSTRAN A«

oV

Obr. 11
»WOLNUOa

DOVOLE N«

™~

FOSU
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Obr. 15
sPOSUN DOVOLEN

§ 26. Od jezdova svéteiné qﬁvé'stidla skupin::wﬁ pro skupinu
koleji, z niz odjizdi vice nez 10 vlaki denne, musi byt do-
pinéna indikatory ukazujicimi Cislo koleje, ze které je po-
stavena vlakové cesta pro odjezd.

Indikatoru neni treba, je-h pro kazdou odjezdovou kolej
postaveno vlozené névestidlo ncbo uzévéra koleje.

§ 27. Od jezdové svételnd navestidla v odbofnych stanicich
se mohou doplniti indikdtorem sméru. Stejné lze pouziti indi-
katoru smeéru na odjezdovych névéstidlech ve stanicich na
dvoukolejnych a nékolikakole jnych tratich pro ndvésténi jizdy
na nespravnou kolej nebo na kolej vystrodenou tratovym za-
bezpetovacim zarizenim pro obousmeérny provoz.

Stoji-li vsak odjezdova navestidla za posledni vyhybkou
ve sméru jizdy, indikatord smeéru se nepouziva.

Cestova svételnd nivéstidla

§ 28. Cestova svételnd navéstidla ukazujl stejné nivéstni
znaky jako navéstidla vjezdova.

Cestova svetelnd ndvéstidla mohou také mit privolavacl
niveéstidlo. -
Je-1i nevyhnutelné treba névéstit na cestovém névéstidle

I smer, doplfiuji se cestova svitelnd néivestidla indikatorem
SIMEry,

Oddilova svételnd navéstidla

§ 29. Oddilova svételnd navestidla ukazuji tyto névéstni
Zznaky:

a) jedno zelené svitlo (obr. 16) = »VOLNO«. Jizda nej-
vetsl stanovenou rychlosti, piidti predvést v poloze
»Volno« nebo »Vystraha« nebo »Pomaluq:

b) jedno Eervené svétlo (obr. 17) = »STOJ«, Viaku se za-

kazuje projet navéstidlo, predni prostorovy oddil ob-
sazen. Zacatek wvlaku musf zastaviti jeSté pred na-
véstidlem,
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zp. Oddilova svetelna navestidla na tratich s automatic-
trafovym zahezpecovacim zarizenim ukazuji tyto na-
vestni znaky .

a) jedno zelené svétlo (obr. 18) o »VOLNOe. Jizda nej-
vitdl stanovenou rychlostl, pristi navéstidlo v poloze
,Volno« nebo »Vystraha« nebo »Pomalue, neyméné dva
prednl prostorove oddily volné;

b) jedno zlute svétlo (obr. 19) = »VYSTRAIA«. Jizda sni-
senou rychlosti s pohotovosti zastavit, pristi navéstidlo
v poloze »Stlje, jeden prostorovy oddil volny;

¢) jedno éervene svetlo (obr. 20) = »S8TUJ« Vlaku se za-
kazuje projcti navestidlo, predni prostorovy oddil ob-
sazen. Zacatek vlaku musi =zastavit jesté pred néa-
véstidlem.

Posledni oddilové svitelné naveéstidlo pred navéstidlem
viezdovym ukazuje kromé znakd »Volnow, »Vystraha« a
pStaje jebté:

d) jedno zluté a. jedno zelené svétlo svisle pod sebou
(obr. 21) = »POMALU«. Jizda sniZenou rychlosti tak,
aby u pristiho névéstidla (vjezdového) byla nejvice
40 km/h, vjezdové névestidio v poloze »Vjezd odboc-
kou«,

Podminecné névéstidlo na oddilovich névéstidlech automa-
tickcho tratuvého zabegzpecovaciho zarizeni

3 51. Podminetné navéstidlo dovoluje té¥kym nakladnim
vlal-ci:irn jeti okolo oddilového svételného nivéstidla v poloze
#Stij« bez zastaveni, jsou-li sklonové pomery tratl nepri-

znn.jé 4 je-li proto obava, ze se zastaveny vlak sam ne-
rozjede,
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Obr. 21
»OMALUs

Obr. 19
stVYSTRAHA«

Obr. 18
»WOLN O«
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Obr. 22
$PODMINECNE PROJETI STOM

30

§ 32. Podminec
né névestidlo uka
Zuje:

bilé pismeno »T«

. z odrazovych ske

(obr. 22) = »POD
MINECNE PROJE-
Tl STUJ«. Tézké
mu nakladnim
vlaku o vaze sta
novené rozkazem
nacelnika drahy
dovoluje jeti né
ndvest ».5tije od
dilového navesti=g
dla do obsazenéhd
predniho prostoro
veho oddilu
rychlosti
nejvice 15km/h
S pohotovo
sti lhned za
stavit pired
kakdou vy-
skytnuvsi se
prekazkou.

Kryci svételnd nivéstidla

§ 33. Krycl svételna navestidla ukazuji tyto navestnl

Znaky:

sVOLNO«




&) jedno zelene svétlo (obr. 23) = »VOLNO«. Jzda ne jvétsj

stanovenou rychlosti;

b) jedno Cervené svétlo (obr. 24) = »STUJ«. Vizku se zZa-
kazuje projeti navéstidlo. Zacatek vlaku musi zastavit

Jesté pred navestidlem.

VloZzend svetelnd navéstidla

Obr. 25
WwODJEZD VLAKU
DOVOLENa

a2

§ 34. VloZen& svételnd ns-
vestidla jsou dvojiho vzo
a to jednak stejnych rozmé
ru, usporadani a tvaru svitil
novych stitld jako ostatni své-
telna névéstidla (obr. 25,
a 29), jednak rozmérd men-
Sich, jednodusgiho provedeni
a se svitilnovym Stitem tvaru
svislého obdélniku se skose=
nymi rohy (obr. 26, 27 a 30).

§ 30. Vlozen& svételnd na-
veéstidla ukazuji tyto névést-
ni znaky:

a) jedno kmitavé bilé svétle
(obr. 25) = »0DJEZD VLA
KU DOVOLEN¢e. Jizda stano-
venou rychlosti (na hlavni
koleji je to nejvétsl stano-
vend rychlost, na stanicnich
kolejich je to zpravidla rych
lost nejvice 40 km/h). Qd-
Jezdové ndvestidlo v poloze
»Volno« nebo »Vystraha« ne-
bo »Pomalu«;

)

c)

Jjedno modré svétlo (obr. 26) = »POSUN ZAKAZAN«

iy : B
‘ & navestidlo v poloze fuﬁtﬁ_]-:x. Elz@ﬂ vlakuh
Dd]::;-e:: Tpf‘iﬁﬂmu naveéstidlu; pristi ndvéstidlo {_vlnzene.

zsjezduué} v poloze »Posun zakézén« nebo »Staje«;
iedno bilé svétlo (obr. 27) = »POSUN DOVOLEN«. Pro
] ysun jsou ziizeny zavislosti vymén na névestidlech a
Eziuéstidel mezi sebou — zabezpefeny posun,

Obr, 26 Obr. 27 s
sPOSUN ZAKAZANe »*POSUN DOVO «
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o0y = »STUJ«. Zékaz jlzdy viaku — posun za-
Eg;n.ﬁz]aﬁﬂtek vliaku nebo ¢elo posunujiciho dilu musi

zastavit jeste pred névestidiem. .
T ™

x , -_ »

Patri-li vlokend navéstidla ke spoleénému nebo ke skut
novému odjezdovému névestidlu anebo oznafuji-li vioie
néavestidla za vjezdu vlaku misto, k némuz smi v Jizdejicl vl
nejdile dojet, ukazuji:

£

d) jedno €ervené svétlo (o
28) = »STUJ«, Zikaz jiat
vlaku — posun zakaz
Zacatek viaku nebo &a
posunujiciso dilu musi zg
stavit jeSté pred navést
dlem.

Ve staniclch s nezabezpe

cenym posunem ukazuji vid

Zend navéstidla navest »1a

sun dovolen« takto:

.-_,.1t

c) jedno cerveneé a jedno bil
svetlo svisle pod sebg
(obr. 29) = »POSUN DC
VOLEN«. Pro posun ne
jsou zrizeny ani zavislosf
vymeén na navéstidlech
ani  zavislosti névestidy
mezi sebou — nezabezpé
ceny posun.

Ve stlanicich se zabezpeéo
vacim zarizenim slare nad
vistni soustavy ukazuji vie

Obr. 28 Zena navestidla nivést »St
»ST U Ja takto:
f) jedno éervené a iedno modré svétlo svisle pod sebot

v f
i"i - Obr. 29 Obr. 30
gh"
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Jestlize by &iré bilé svétlo osliiovalo strojvedouci, smi se
u t'lﬁ,{l_-]‘]:l:r_'h navéstidel pouZit mdle bilého svétla, neni-li to
Na ujmu predepsané viditelnosti.
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Trpaslici hlavni navestidla

§ 36. Jako odjezdovych svitelnych navéstidel a jako né&-
. vestidel vlozenych lze pouzit trpaslicich nivéstidel (obr. 31)

Trpasliti néveéstidla ukazuji stejné navstni znaky ja
svételnad navestidla stozérova.

Odjezdova navéstidla, ktera plati pro hlavni kolej, je za-
kézdno zrizovat jako navéstidla trpaslitd.

VioZend névéstidla, ktera plati pro hlavni kolej, se smé&j
zridit jako trpasli¢i jen tam, kde prujezdny prifez nedovo-
luje postavit navéstidla stozirova.

T TR SN AT TN

Viezdovd mechanicka niveéstidla

%7. Vjezdovd mechanickd navestidla ukazujl tyto né-

vestni znaky:
Za dne Za tmy
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Za tmy

Za dne

Za tmy

Za dne

Obr, 37

wWIEZD ODBOCKOUy
39

Ubr. 36

2VYSTRAHAs
38
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sOPATRNE NA PRIVOLAVACI NAVEST«
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a) za dne — jedno rameno napravo ve sméru Jizdy Sikmo
vzhiru v thlu 45° (obr. 32),

za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 33) = »VOLNO«

« Jizda nejvetsi stanovenou rychlosti, pristf navestidlo

(cestové, odjezdové) v poloze »Volno« nebo nVystrahaas

b) za dne — jedno rameno napravo ve sméru jizdy $ikmo
vzhiru v Ghlu 459 a pod nim zluté rameno ve vodorovné
poloze (obr. 34),
za tmy — jedno Zluté svétlo (obr. 35) = »VYSTRAHA«,
Jizda sniZzenou rychlostl s pohotovosti zastavit, pristl
ndvestidlo (cestové, odjezdové) v poloze »Stijc;

¢) za dne — dve ramena napravo ve sméru iizdy Sikmo
vzhiru v dhlu 45° a mezl nimi Zluté rameno ve vodo-
rovné poloze (obr. 36),
za tmy — dveé zluta svétla (obr. 37) = »VJEZD OD
BOCKOU«. Jizda rychlostf nejvice 40 km/h s pohoto-
vostl zastavit v dopravné, pristi navéstidlo (cestové, od-
Jezdové) ocekévejte v poloze »Staje
Této navest se pouziva téz pri prijezdu odbotkou
rychlosti nejvice 40 km/h:

d) za dne — rameno ve vodorovné poloze (obr. 38),
za tmy — jedno Zervené sveétlo (obr. 39) = »STUJe
Vliaku se zakazuje projeti néavéstidlo. Zadatck viaku
musi zastavit jesté pred naveéstidlem.

§ 36. Je-li nezbytné nutné ndvéstit na viezdovém mecha
nickém névéstidlc i smér, mize byt viezdové névestidio do=
plnéno indikdtorem sméru. -

§ 599. Jednoramennéd vjezdové navéstidla nezavislsd na vy-
menach, kterd sméji byti jen ve stanicich, v nichs to rozsah
a povaha dopravy dovoluje a v nichZ neni navéstidel odjez-
dovych, ukazuji pouze nivést »Volnot a navest nStdju,

Na navést »Volnou jednoramenného vjezdového navéstidla
nezavislého na vymeénéch smf vlak jet nejvice rychlosti sta-
novenou pro jizdy po vyménach odbockou, t. j. 40 km/h
nebo 30 km/h, podle tvaru vyhybek.
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nizenf rychlosti oznamujf nepfenosné navéstidla pro
ﬂr::zl:mﬁ rychlosti (rychlostnik v urovni navestidla, predvest-

nik v grovni predvesti).

piivoldvacl névéstidlo na vjezdovych mechanickych
navestidlech

40. Privolavaci navéstidlo dovoluje za dne i za tmy vjezd
vlaku bez zastaven! u vjezdového navestidla, nelze-li vjez-
dové ndvestidlo prestavit do polohy dovolujicl jizdu nebo
neni-li osvétleno.

g 41. Privolavaci navéstidlo na mechanickych navestidlech
ukazuje: tfi bila svétla seskupend do tvaru trojuhelniku, po-
stayveného na zikladné (obr. 40) = mDP.'ATHHE !"JA PRIVOLA-
VACI NAVEST«. Vlaku se dovoluje jeti od navestidla do sta-
nice rychlosti nejvice 15 km/h s pohotovosti zastavit pred
kazdou vyskytnuvsi se prekazkou.

Odjezdovd mechanicka navéstidla

§ 42. Odjezdové mechanickd névéstidla ukazuji tyto né-
vestni znaky: - A
a) za dne — jedno rameno napravo ve sméru jizdy Sikmo

vzhiru v thlu 459 (obr. 41),
za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 42) = »VOLNOu.

Jizda nejvetsi stanovenou rychlosti, pristi predvest
v poloze »Volno« nebo »Vystraha« nebo »Pomaluc;
b) za dne — rameno navestidla ve wvodorovné poloze
(obr 43), s
za tmy — jedno cervené svétlo (obr. 44) = »S5TUJw
Viaku se zakazuje odjet ze stanice. Zacatek vlaku musi
zastavit jesté pred navestidlem.
§ 43. Odjezdova mechanicka névéstidla v odboénych sta-
nicich se mohou doplnit indikdtorem smeéru jen tehdy, je-li

to nezbytné nutné. - g, >
Jsou-li véak odjezdovd mechanické névestidla umisténa za

krajni odjezdovou vyhybkou, indikftoru sméru se nepouzva.
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Za dne Za tmy

Obr, 41 Obr. 44

sWVOLNO« 25T O Ju
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Cestovi mechanickd névéstidla

§ 44. Cestovd mechanickd navéstidla ukazujl stejné |
véstni znaky jako mechanicka navéstidla viezdovs.

Cestové mechanické navéstidla mohou také mit privolavg
néveéstidlo.

Oddilova mechanicka nivéstidia

§ 45. Oddflové mechanické naveéstidla ukazuli tyto nves
znaky:

8) za dne — jedno rameno napravo ve smeru jizdy Siky
vzharu v thlu 45 (obr. 45), _
za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 46) = »VOLNC
Jizda nejvetsi stanovenou rychlosti, prigti pred é
v poloze »Volno« nebo »nVystraha«t nebo »Pomalu«

b) za dne — rameno néavestidla ve vodorovné pola;
(obr. 47),

za tmy — jedno Cervené svétlo (obr. 48) = »STUN
Vlaku se zakazuje projeti ndvéstidlo, predni prostorg
oddil obsazen. ZaZatek vlaku musi zastavit jesté pi
naveéstidlem.

l{r}rci mechanickd naveéstidla
§ 46. Krycl mechanickd navéstidla ukazuiji tyto navést
znaky:

a) za dne — jedno rameno napravo ve sméru jizdy Sikr
vzhiru v dhlu 45" (obr. 45),

za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 46) = »VOLNG Obr. 45

Jizda ncjvétsi stanovenou rychlost!; ity
b) za dne — rameno naveéstidla ve vodorovné polo;
(obr. 47),
za tmy ~— jedno Cervené svétlo (obr. 48) = »STUJ
Viaku se zakazuje projeti navéstidlo. Zalatek vl
musi zastavit jesté pred naveéstidlem.
47
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Za tmy

Obr. 40




Za dne
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§ 47. Ma-H viak pfed navéstidlem zastavit nebo jet okolo
navéstidla zmensenou rychlosti, mus{ byt napfed upozornén.
proto musi pred navesti »Stiju vidy predchézet na zébrzd-
nou vzddlenost navést »V ¢y strah ac a pred nadvéstmi »Pru-
jezd odboCkou« a »Vjezd odbotkou« musl predchazet navest
»pomalus Tyto navesti ukazuje predchozi hlavni naves-
tidlo nebo dvouznakova & trojznakova predvest.

Obr. 49 Oor. &0
sVOLN Ox 2VYSTRAHA=
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Svételné pFedvésti

§ 48. Dvouznakové svételné predvésti ukazujl tyto
veéstni znaky: :

a) jedno zelené svétlo (obr. 49) = »VOLNO«. Jizda ne
VEtSE stanovenou rychlosti, hlavni navéstidlo v polog
»Volno«, »Vystraha« nebo »Pomalu«:

b) jedno zluté svétlo (obr. 50) = »VYSTRAHA«. Jizda

zenou rychlosti s pohotovosti zastavit, hlavni navéstidi
v poloze »Stdja.

§ 49. Trojznakové svételné predvésti ukazuji tyto
véstni znaky:

a) jedno zelené svétlo (obr. 31) = »VOLNO«. Jizda nef
vétsi stanovenou rychlosti, hlavni navéstidlo v polo
»Velnou, »Vystraha« nebo »Pomalu«:

b) jedno Zluté a jedno zelené svétlo svisle pod sebo
(obr. 52) = »POMALU«. Jizda sniZenou rychlosti t:
aby u hlavniho naveéstidla byla nejvice 40 km/h, hlavr
navestidlo v poloze »Vjezd odbotkou«;

¢) Jedno zluté svétlo (obr. 53) = »VYSTRAHA«. Jizda )
zenou rychlosti s pohotovosti zastavit, hlavni navéstidl
v poloze »Stij«.

Pred dopravnami se Stthlymi nebo obloukovymi vyhybkan
ukazuji trojznakové svételné predvésti, a to jak predvés
samostatne, tek predvésti sloufené s hlavnim svételnys
navestidlem, kromé navésti »Velno«, »Pomalu« a »Vystraha
Jesté naveéstni znaky, jimiz jsou:

d) jedno Zzluté a jedno zelené svétlo svisle pod sebou a bil
svitici €islice »6« na indikdtoru pod svétly (obr. 54)

»POMALU 60 KM/H«. Jizda sniZenou rychlosti ts
aby u hlavnitho névéstidla byla nejvice 60 km/h, hlavn
navestidlo v poloze »Prijezd odbofkouu;

e) Jedno Zluté a jedno zelené svétlo svisle pod sebou a bil
svitici cislice »B« na indikatoru pod svétly (obr. 55)
»POMALU 80 KM/H«. Jizda snizenou rychlost! tak, aby
u hlavnfho navéstidla byla nejvice 80 km/h, hlavni
véstidlo v poloze »Priijezd odbotkouc.

50

Obr. 51
2WOLNOo




Obr. 53
YWYSITRAHA«
b3

Obr. 52

sPOMALUg
b2
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Obr. 53
»POMALU 80 KMHe

Obr. 34
sPOMALU 60 KMAlg




Mechanické predvesti

§ 00. Dvouznakové mechanické predvésti ukazujl n;
véstni znaky, jimiz jsou: '

a) za dne — hrana terée sklopeného do vodorovné pololy
(obr. 56), '
za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 57) = »VOLNQ
Jizda nejvétsi stanovenou rychlosti, hlavni navestidl
v poloze »Velno« nebo »Vystraha«; ~

Za dne Za tmny

b)

2a dne — Zlut§ teré (u nékterych starych predvesti
sluté obdélnikové deska) s Cernym oramovéanim a bi-
lym okrajem (obr. 58),

za tmy — jﬂdﬂﬂ zluté svétlo (obr. 59) = sVYSTRAHA«®
Jjizda snizenou rychiosti s pohotovosti zastavit, hlavni
naveéstidlo v poloze »Stdje.

Za dne Za tmy

T A T T,

o - |
S
e
= ul
| |
e 1'RIR
* L !
- gL i
. - - >

— -
e

. e;.-_‘i. i"' ___'-.'-.-

L

]
' -
k
B
L
H

"

Il"' o

Obr. 59

»WYSTRAHA«
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Obr. 80
»VOLNO:

§ 51. Trojznakové mechanické piedvésti ukazujl navéstn
znaky, jimiz jsou:
8) za dne — hrana terce sklopeného do vodorovné poloh

a pod nim bilé rameno s éervenym okrajem ve svi
poloze (obr. 60),

za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 61) = »VOLNON
Jizda nejvetsi stanovenou rychlosti, hlavni navéstidle
v poloze »Volno« nebo »Vystraha«;
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Obr. 61
»VOLND«

b) za dne — Zluty teré s Cermym ordmovanim a bilym
okrajem a pod nim bilé rameno s cervenym okrajem
$ikmo dol(l napravo ve sméru jizdy v ahlu 45¢ (obr. 62),
za tmy — jedno zluté a jedno zelené svétlo svisle pod
sebou (obr. 63)= »POMALU«. Jizda sniZzenou rychlosti
tak, aby u hlavniho névéstidla byla nejvice 40 km/h,
hlayni navéstidlo v poloze »Vjezd odbockou«;

29




Obr. 62
sPOMALUx

¢) za dne — @luty teré s Cernym orimovanim a bilyr
okrajem a pod nim bilé rameno s éervenym okrajem wé
svislé poloze (obr. 64),
za tmy — jedno zluté svétlo (obr. 65) = »VYSTRAHA®

Jizda sniZzenou rychlosti s pohotovosti zastavit, hlayn
navestidlo v poloze »Stdje.

Obr. 63
»POMALUx

§ 52. Pri jednoduchych dopravnich pomérech mﬁie' byt
predvést jednoramenneho vjezdového navéstidla, nezavis-
lého na vyménach, upravena jako tabulka s krizem.
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Obr. 84
sVYSTRAHA=

Tabulky s krizem se smi pouzit jen tehdy, je-li hlavni né-
vestidio viditelné na zabrzdnou vzdélenost a je-li nejvéts

stanovena rychlost na trati 50 km/h a méné. Za Ltmy se
osvétluje.
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Obr. 65
sVYSTRAH Ac

§ 53. Tabulka s krizem ukazuje:

za dne — 7luty 3estidhelnik s lezatym Cernym krizem
(obr. 66),

za tmy — denni znak se &tyrmi zlutymi odrazovymi skly

(obr. 66) = »WYSTRAHA«. Jizda snizenou rychlosti s po-
hotovosti zastavit, hlavnl navéstidlo ofekavejte v poloze

»StUje,
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UObr. 56
2WYSTRAH A

Svételna névestidla s kmitavymi svétly

§ 54. Predvést musi byt umisténa nejméneé na zabrzdnou
vzdalenost pred hlavnim névéstidlem. Je-li vSak predvest
sloucena s hlavnim névéstidlem ukazujicim v zakladn! po
loze névést »Stdj« a je-ll nevyhnutelné tfeba zridit druhé
hlavnf navestidlo, ke kterému predvést patii, na kratsi vzda-
lenost, nez je zabrzdnd vzdilenost, mize ministir dopravy
povolit postaveni takovychto névéstidel za sebou nebo po
staveni vjezdového (cestového) névestidla a za nim vioze-
ného navestidla nebo uzavéry koleje na zkracenou zébrzdnou
vzdalenost. Pritom musi byt zarufeno vzhledem k mistnim
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mérim (stoupéni, malé rychlost a pfgby?:ky brzdicl v@hy
he rozhodujicim useku koleje pred névestidlem), ze kazdy
vlak na zkrécenou zébrzdnou vzdélenost zastavi pred na-
yosti »Stij« nebo snizi nalezite rychlost preg navesti :ﬂ.-"']gzd
odbockou«, kterou by ukazovalo druhé néavestidlo ve smeru

jizdy-

55. Prvni svételné ndvéstidlo postavené na zkraccnou
sabrzdnou vzdalenost pred druhym néveatifllen:l ukazuje na-
vost »Vystraha« nebo »Pomalu« kmitavymi svetly.

§ 56. Nasleduje-li za vjezdovym nebo cestovym néavesti-
dlem v poloze »Vjezd odbeckou« neprenosne n?vfbsudlu_ v po-
loze »Stlj« nebo »Sthj, kolej uzavicna¢ na zkracenou zabrzd-
nou vzdélenost i pro rychlost 40 km/h, mize v;ezflcvé_nehu
cestove névestidlo ukazovat, je-li to z mistnich davodi ne-
zbytné nutné, také navest »Vjezd odbockou« kmitavymi

svétly.

Obsluha hlavnich navéstidel a predvesti

§ 57. Vjezdové, cestovd a odjezdova navéstidla uvelnuje
pro jizdu viaku vypravci. ) - _

Pro vlaky, které ve stanici nebo vyhybne zastavuji, smi se
odjezdové névéstidlo uvolnit teprve potom, kdyz viak za-
stavil.

Po postaveni vjezdu pfimym smérem je zakézéno uvolnit
odjezd z téie koleje odbockou, dokud vlak nezastavil, i kdyz
jde o vlak, ktery mel projizdet. o

Oddilova svételna névestidla na tratich s au_lnmutu:kym
trafovym zabezpeCovacim zarizenim se pfegtavu_li do p-nlnhyf
dovolujici jizdu samo€inne, jakmile byl predni prostorovy
oddil uvolnén.

Ostatni oddilovd névéstidla prestavuje do polohy »Volno«
hradlai nebo hlaskar.

Krycl navestidla obsluhuje zamestnanec, povéreny obslu-
hou vymén a zafizeni pro bo&ni ochranu na vleckach a na-
kladistich, nebo zameéstnanec na zastdvkich s nastupistem
len na jedné strané dvoukolejné trati.
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Vlozend névestidla se obsluhuji pro jizdu viaku jen pékou,
radicem nebo tladitkem prisluSného hlavniho navéstidla.

§ 5B. Navestidla vjezdové, odjezdovs, cestovs, oddilova a
viozend zaujimajl polohu »StQj« samofinné, jakmile zacatek
vlaku minul nvcstidlo a vlak vstoupil na isolovanou kolejnici
(u novych zabezpecovacich zaffzenl) nebo isolovanou kolej-
nici opustil (u starSich zabezpeCovacich zafizeni); nejsou-li
vSak zarizena na samoginnou obsluhu, musi byt prestavena
do polohy »Stij«, jakmile cely vlak minul nfvéstidlo a vstou-
pil na isolovanou kolejnici, pokud je pro nivéstidlo zrizena.

Krycl navéstidla se prestavuiji ze své zakladni polohy
»Volno« do polohy »5Stije, jakmile ne misté, které kryji, na-
stane nebczpedi pro vlakovou dopravu.

§ 59. Svételné predvésti a mechanické predvésti obsluho-
vané navestni pdkou spoleénou s hlavnim navéstidlem méni
své navestni znaky zlroven se zmenou névestniho znaku na
hlaynim névéstidle.

Mechanické predvésti se samostatnymi pakami musi byt
prestaveny do polohy »Volnot nebo »Pomalu« ihned po tom,
kdyz bylo hlayni névestidlo postaveno do polohy »Volnow
(»Vystraha«) nebo »Vjezd odbofkouw. Do zikladni polohy
»Vystrahat musi byt mechanické predvésti postaveny kratce
pred tim, nez se postavl hlavni navéstidlo do polohy »Stdj«.

§ 60. Nebylo-li spolehlivé zjisteno, ze viak zastavil nebo
nehrozi-li nebezpedi, je zakdzino zmenit:

a) nivest »VOLNO« na névest »Pomalue, »Vystrahac,
»Prijezd odbockoue, »Vjezd odbotkoua a »Stije,

b) navest »POMALU« na navést »Vystraha«, »Prijezd od-
botkou«, »Vjezd odbotkou« a »Stije«,

¢) navést »WYSTRAHA« na névest »Prijezd odbotkou,
wViezd odbotkouu a »Staj«,

d) navést »PRUJEZD ODBOCKOU« na nivést »Vjezd od-
bolfkouw« a »Stdje,

e) navést »VIEZD ODBOCKOU« na névést »Stije.
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§ 61. Neni-li stanice nebo vyhybna za vlakové dopravy po
urcitou ¢ast dne obsazena vypravEéim, obsluhule vjezdova
a odjezdové navéstidla pouze signalista nebo vyhybkar.

Neni-li hradlo nebo hlaska v urcitych castech dne obsa-
zena straznikem oddilu, postavi se oddilové navéstidla s pred-
véstmi na tuto dobu do polohy »Veolno«.

Poruchy hlavnich navéstidel a predvésti

§ 62. Svételna hlavni navéstidla porouchané tak, Ze Cer-
vené svétlo nesviti nebo je nelze rozsvitit, kryji se prenos-
nou névésti »Stij«, umisténou v urovni porouchaného né-
véstidla uprostred koleje, pro kterou névéstidlo plati.

Prenosnd névést »Stdje musi byt na misté nepretrzite
strezena.

U oddflovych névéstidel na tratich s automatickym trato-
vym zabezpe¥ovacim zarizenim tohoto opatfeni nenl tfeba,
protoze porouchané névéstidlo se kryje samoc¢inné predcho-
zim navistidiem, na némZ se rozsviti Cervené sveétlo ihned,
jakmile nésledujici névéstidlo se porouchalo.

§ 63. Mechanick& hlavni ndvéstidla porouchand tak, ze
ukazuif névést pochybnou nebo névést nespravnou, musi
byt uvedena do polohy »Stdj«, 1ze-li tak utinit bez poSkozeni.

Za tmy, jakoZz i za dne pri mize, vénici a jinych neprizni-
vych povétrnostnich pomérech, které snizuji viditelnost né-
véstidel, musi byt na porouchaném mechanickém hlavnim
navestidle rozzehnuta navéstini svitilna, aby ukazovala cer-
vené svitlo.

Nenf-li moZno uvésti porouchané mechanické hlavni na-
véstidlo do polohy »Stij«, nesmi byt osvétlovéino a musl byt
kryto pirenosnou néavéstl »Stdj«¢, umisténou v drovni po-
rouchaného névéstidla uprostied koleje, pro kterou navés-
tidlo platf. Pfenosnd navést »Stij« musl byt na misté nepre-
trZité stirezena. Neni-li pfedvést v poloze »Vystraha«, musi se
prenosnd névést »Stdje doplnit tFaskavkami, poloZenymi na
gébrzdnou wvzdélenost pred porouchané névéstidlo, t. j.
u predvésti. Blizi-li se vlak a nenf-li jiz dostatek €asu, musi
byt traskavky poloZeny co nejdile od névéstidla dopredu.
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§ 64. Pri poruSs hlavnich néviéstidel dovoluje se jizda
vlaku podle ustanoveni Dopravnich predpist na privolévaci
navést nebo na pisemny rozkaz, doruéeny vlaku u poroucha-
ného navéstidla, bez zretele na to, v jaké poloze je porou-
chéno.

Fri porusSe odjezdovych nebo vlozenych névéstidel dorucuje
se plsemny rozkaz jiz na misté, kde vlak stoji pripraven k od-
jezdu.

-

§ 65. Porouchana svételnd predvést, kterou nelze uvést
do polohy »V¢siraha«, se zhasne vyjmutim vSech Zarovek.

Porouchanéd mechanickéd predvést se musi uvést do
nVystraha«. V této poloze se za tmy osvétluje. Obsluhuje-li
se predvést ndvéstni pékou spolefnou s hlavnim névis-
tidlem, uvede se hlavni ndvéstidlo do zékladni polohy »Stiju
a zéroven predvest do zékladni polohy »Vystraha«, anebo se
predvést vypne ze zévislosti na hlavnim navéstidle a uvede
s¢ do polohy »Vystraha«.

Nelze-1i porouchanou predvést uvésti do polohy »Vy-
strahat, nesmi sc takova predvést osvitlovat: v Grovni ta-
kové predvesti, bezprostredné vpravo od koleje, pro kterou
predvest plati, musi byt umisténa prenosna navést »Vy-
strahac¢. Tato prenosna navést musi byt na misté nepretrzité
stfezena.

Oznaceni neplatnych névéstidel

§ 66. Nejsou-li nepienosnd névéstidla jesté v Cinnost,
atkoliv jiz byla postavena, nebo byla-li vzata z ¢innosti a
dosud nebyla odstranéna, musi byt svételna névéstidla zhas-
nuta, mechanické hlavnf navéstidla v poloze »Stij« a mecha-
nické predvésti v poloze »Vystraha«, a mimo to musi byt
viechna neplatnd névéstidla opatfena dvéma zkiizenymi laf-
kami (obr. 67, 68 a 69).

Latky nesméji zasahovat do prujezdného prifezu.
Neplatna trpaslici navéstidla se zakryil.

63

Neplatnd névéstidla se za tmy neosvetluji.
Upozortiovadla na predvést, jakoz i vzdalenostni upozor-
novadla stojicl pred neplatnou mvésﬁ. mus! byt rovnéz

opatrena dvema zkfizenymi la

stranéna.

i nebo musi byt “od-

Neplatna navéstni upozorfiovadla musi byt odstranéna.

Obr. 67
Neplatné svételné niwvéstidlo
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Uzéveéry koleje

§ 67. Uzaviry koleje chrani jizdu vlaku proti ohrozeni
s boku jizdou druhého vlaku nebo posunem, dale oznacuji
misto, kam &z nejdéle smi dojeti viak nebo posunujici dil,

Ay T

Our. 70 Obr. 71

sUZAVREN] KOLEJE wSTUJ,
ZRUSENO« KOLEJ UZAVREN A«




a uréujl také viakovému personéilu viaku, pfipraveného k od-

jezdu, presné kolej, z kieré je postavena vlakova cesta pro
od jezd.

§ 68. Uzévery koleje ukazuji tyto nivéstni znaky:

a) cerny pruh na bilém terc¢i S3ikmo vpravo nahoru v dhlu
45°, terc za tmy prosvétlen mdle bile (obr. 70)=»UZA-
VRENI KOLEJE ZRUSENO«. Z&kaz jizdy vlaku a zikaz
posunu odvolan. Pro posun nejsou ziizeny zavislosti
néveéstidla na vyménach, ani zavislosti navéstidel mezi .
sebou — nezabezpefeny posun;

. *r _“
. |
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Obr. 73
Uzivéra koleje na tocne

b) vodorovny ¢erny pruh na bilém terci, ter¢ za tmy pro-

; svétlen :idle bile (obr. 71) = »STUJ, KOLEJ UZA-
VRENA«, Zakaz jizdy vlaku — posun zakédzan. Zatdtek
viaku nebo ¢elo posunujiciho dilu musi zastavit jeste
pred navestidlem.

69. Uzévér koleje se pouzivi také na kolejovych va-
hﬁgh (obr. 72), na tocnach (obr. 73), na ufkuie;kachjuhr- 74).
na kolejovych zabrandch (obr. 75) a na kone kusych kolejl
(obr. 76).

§ 70. Pro jizdu vlaku se uzévéry koleje — stejne jako
vymény — obsluhuji jiz pred zajisténim vlakové cesty.
Uzavéry koleje na kolejovych vahéch, Eﬁtnﬂch. vykqle,]-
kach, kolejovych zébranach méni své navestni zﬁuky 2aro-
veli se zmenou polohy zatizeni, ke kterému patri. Uzavera

SR koleje na konci kusych koleji ukazuje trvale jen navest

Uziivéra koleje na kolejové vize »Stij, kolej uzavrenad.
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Obr. 74
Uzavera kolejo na vikole ice

PR A
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Obr. 75
Uzdveéra kolele na kolejové zibrané
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Obr. 76
Uzdvira koleje na koncl kusé koleje

Poruchy uzivér koleje

§ 71. UzAivéry koleje porouchané tak, ze ukazujl naveést
pochybnou, nesprédvnou nebo nesrozumitelnou, uvedou se do
polchy »5tdj, kolej uzavrenac.

Za tmy se porouchané uzdveéry koleje osvétluji

§ 72. P¥i poruSe uzévér koleje se dovoluje jizda viaka
podle ustanoveni Dopravnich predpisi na pisemny rozkaz,
dorufeny vlaku u porouchancho navestidla.

Je-li zéroveft porouchéne piislusné hlavni néveéstidlo, do-
ruuje se plscmny rozksz viaku pro ob¢ navéstidla najed-
nou, a to vzdy u prvntho navéstidla ve sméru jizdy.

Pii porude uzaver koleje pro odjezd dorucuje se pisem-
ny rozkaz jiz na misté, kde vlak stoji pripraven Kk odjezdu.
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Oznaceni neplatnych uzdvér kolefe

. § 73. Uzlvéry koleje, které po svém zifzeni nebo pred
svym odstranenim nejsou v éinnosti, musi byt opatreny
dvéma zkrizenymi latkami (obr. 77).
Latky nesméji zasahovat do prijezdného priiezu.

Neplatné uzdvéry koleje musi byt v poloze nStldj, kolej
uzavrenas 8 za tmy se neosvétluji.

Obr. 77
Neplatnd uzivira koleje
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C
Névestidla pro omezeni rychlosti

§ 74. Neprenosni navéstidla pro omezeni rychlosti ozna-
muji tryvalé snizeni nejvétsi dovolené rychlosti jlzdy na hlav-
nich kolejich v dopravnéich & na Siré trati.

Naveéstidly pro omezeni rychlosti jsou rychlostniky a pred-
véstniky.

§ 75. Rychlestnik oznatuje rozhranf mezi dvéma
riznymi rychlostmi. 3

Rychlostnik se za tmy neosvétluje.

§ 76. Rychlostniky ukazuji tento ndvistni znak:
za dne — erné ¢islo (10, 20, 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100,
110 nebo 120) v bilém poli (obr. 78),

za tmy — bile cislo sestavené z odrazovych skel (obr. 78)
= »NEJVETSI RYCHLOST V KM/He«. Jizda v nésledu-
Jicim useku nejvice rychlosti oznatenou na rychlost-
niku.

‘§ 77. Predveéstnik vcas upozorfiuje na sniZenou
rychlost, kterou smi viak jeti od rychlostniku.
Predvéstnik se za tmy neosvétluje.

§ 78. Predvéstniky ukazuji navestni znak, jimZ je:

za dne — cerna cislice (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 ncbo 11)
ve zlutém trojuhelniku (obr. 79),

za tmy — Zluti cislice sestavena z odrazovych skel (obr.
79) = »SNIZIT RYCHLOST« Jizda sniZzenou rychlosti
tak, aby u rychlestniku byla nejvice takové, jakou uda-
vé v desitkdch km/h Gislice predvestniku. .
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Ubr. 74

SNEIJVETS! RYCHLOST
V KM/He

T3

Qbr. 79
BSNIZIT RYCHLOSTe



Je-ll na hlavnl koleji jiné zv§Seni rychlosti pro viaky do-
pravované lokomotivami a jiné pro motorové viaky a je-li
rozdil mezl obéma rychlostmi aspon 10 km/h, jsou na rych-
lostniku zvysujicim rychlost dvé tabule; rychlost men3l, vy-
znacena na horni tabuli, plati pro vlaky dopravované lokomo-
tivami, rychlost vétsi, vyznafena na dolni tabuli, plati pro
vlaky motorové, -

§ 80. Predvéstnik se postavi pred kazdy rychlostnik,
kKtery oznamuje zmen3eni rychlosti jizdy, a to na vzdalenost,
od které je treba zacit brzdit, aby bylo dosazeno daného sni-
zenl rychlosti.

Pred rychlostniky, které udavaji zvétSeni rychlosti jizdy,
se predvestniky nezrizuji.

§ 61. Umisténf rychlostniki a predvéstniki je zfejmé
z téchto nacértka:

9900 _ 200 £00 i o ELO 50 - 1 1250 _
Iructit 08k h | T

|
Mzlends |

Obr. 80
Piedvéstnik sdruzeny s rychlostnikem

| | a -850 4 08 o = e
§ 79. Je-l na hlavni koleji urceno jiné snizeni rychlosti

. —E] lﬂ—@___-*—@ 3 '}
pro viaky dopravované lokomotivami a jiné pro motorové IiL, tﬂ g_;lﬂ’ l.i_

vlaky, oznamuji rychlostniky a predvéstniky jen rychlost i - 250
mens, b g & el »
> B DR > B

: Obr. 81 .
Umisténi neprenosnych navéstidel pro omezeni rychlosti
na jednokolejné tratl

n) Nfivéstnl znaky, které vidl strojvedouct pii jizdé od zalétku ke koneci

Ltrati.
b) Navéstni znaky. které vidi strojvedouc! pEl Jizdé od konce k za®itku
i ll'ﬂﬂ -
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Obr. 83

Lﬂmmeni nepfenosnych nivéstidel pro omezenl rychlostl na hlavni kolell
¥ dopravnach na Jednokolejné trad
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Obr. 841
Umisténi neprenosnych nidviéstidel pro omezeni rvchlosti na hlavnich
kolefich v dopravniach na dvoukoleiné trati

Obr. 85
Umisténi nizkych neprenosnych ndvéstidel pro omezeni rychiosti
v dopravnuch s néstuplstem
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Vyiménova nfvéstidla

§ 82. Vyménovd navéstidla ukazujl tyto névéstni znaky:

I. U JEDNODUCHYCH VYHYBEK

8) stojaty bily obdélnik s fernym okrajem proti obéma
jizdnim smeérim (obr. 86 a 87) = »PRIMYM SMEREMu«;

b) bily trojuhelnikovy Sip v €erném poli, hrot Sipu ozna-
duje smér odboceni (obr. 88 a 89) = »PROTI HROTU

DO ODBOCKY«:
¢) bily lezaty obdéinik v Cerném poli (obr. 90 a 91) = Obr. 85
»PO HROTU Z ODBOCKYw ERIMEM SMERE M«
proti hrotu

Vyménovych névéstidel pro jednoduché vyhybky se po-
uziva také u vyhybek dvajitych.

II. U OBOUSTRANNYCH VYHYBEK

a) bily trojuhelnikovy S5ip v ¢erném poli, hrot Sipu ozna-
¢uje smeér odboceni (obr. 88 a 89) = »PROTI HROTU
DO ODBOCKY«;

b) bily obdélnikovy Sip v cerném poli smérfujici vlevo
sikmo vzhitru (obr. 92) = PO HROTU ZPRAVA«;

c) bily obdélnikovy Sip v ¢erném poli smérujici vpravo
sikmo vzhiru (cbr. 95) = »PO HROTU ZLEVA«

Vymeénovych navestidel pro oboustranné vyhybky se po-

- . " P PIR Obr. 87
u.r.wﬁ r:aké u soumeérnych vyhybek a oboustrannych vyhvbek B M SR E e
dvojitych. po hrotu
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Obr. 90

»PO HROTU Z ODBOCK Yu
levé

Cbr. 88
wFROTI HROTU DO ODBOCKYs

Obr. 89 Dbr. 81
*»PROT] HROTU DO ODBOCK Y »wPO HROTU Z ODBOCK Y«
Vpravo pravé
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= Obr, 92
PO HROTU ZPRAV Ag

Obr. 83
sPO HROTU ZLEY A«

88
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III. U KRIZOVATKOVYCH VYHYBEK

a) dva hrotem do stfedu smérujici bilé obdélnikové Sipy
v cerném poli v primce vlevo vzhiru (obr. 94) =
»PRIMYM SMEREM ZPRAVA DOLEVA«;

b) dva hrotem do stfedu smérujici bilé obdélnikové sipy
v Cernem poli v primce vpravo vzhiru (obr. 95) =
»PRIMYM SMEREM ZLEVA DOPRAVAu:

¢) dva hrotem do stredu smérujici bilé obdeélnikové Sipy
v ¢erném poli v pravém uthlu otevreném vlevo (obr. 96)
= »0ODBOCKOU ZLEVA DOLEVA«;

d) dva hrotem do stredu smerufici bilé obdelnikove Sipy
v Cerném poll v pravém uhlu otevieném vpravo (obr.
97) = »ODBOCKOU ZPRAVA DOPRAVAC.

Pro pojem vlevo a vpravo je rozhodné misto u nimeznikd
obou kriZujicich se koleji. Jizda pres vyhybku je navesténa
tak, Ze spodni Sip vyznacuje jizdni cestu po bliZsi vymeéneé,
horni §ip po vymeéné vzdalenejsi.

U krizovatkovych vyhybek s jazyky poloZenymi vné se ne-
pouzivd vyménového navéstidla pro krizovatkové vyhybky,
nybrz étyr vyménovych ndvéstidel pro jednoduché vyhybky.




Obr. ™4 Obr. 96
sPRIMYM SMEREM ZPRAVA DOLEV Ae 7ODBOCKOU ZLEVA DOLEV A«

- Obr. 95 l Obr. 97
PRIMYM SMEREM ZLEVA DOPRAV A« »ODBOCKOU ZPRAVA DOPERAV A«
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IV. U STIHLYCH VYHYBEK

a) stojaty bily obdélnik s €ernym okrajem proti obéma
Jizdnim smérdm (obr. 86 a 87) = »PRIMYM SMEREMc«:

b) bily srpek v €erném poli protl obéma fizdnim smérim,
oblouk srpku oznafuje smér odbodeni (obr. 98—101) =
»WEDLEJSIM SMEREMu,

T. zv. »Wedlej81 sméru je u stihlé vyhybky jeji odbofna
VEtev.

V. U OBLOUKOVYCH VYHYBEK

a) stojaty bily obdélnik s Fernym okrajem proti obéma
jizdnim smérum (obr. 86 a 87) = »PRIMYM SMEREMu,

b) bily srpek v Cerném poli proti obéma jizdnim smér(m,
oblouk srpku oznaéuje smér odbodeni (obr. 98—101) =
»WEDLEJSIM SMEREM«.

T. zv. »Primy smér« je u obloukové vyhybky smér
hlavni,

Hlavni smér v obloukové vyhybee tvoil vétev, ktera je po-
kratovanim zakrivené hlavni kolcje. Vedlejsi smér tvori ve-
tev, kterd odboduje z vétve vyhybky v hlavni koleji: muze
mit pritom i vétSi polomér oblouku nez vétev v hlavnim
sSmeru.

§ 85. U osvétlovatelngch vyménovych navestidel se pro
bilé obrazce nivéstnich znaku pouziva inlééného nebo mdle
bilého skla. Za tmy je pak bily obrazec na vyménovém né-
véstidle prosvétlen mdle bile.

U neosvétlovatelnych vymeénovych névéstidel jsou bilé
obrazce navéstnich znakl vyznaceny bilou barvou na &erném
plechovém ter¢i pravouhle zalomeném (obr. 102 a 103).

92

Obr, 98
»WEDLEJSIM SMEREM«
proti hrotu vlevo

Obr. 99
oWEDLEJSIM SMEREMa

proti hrotu vpravo
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Obr, 100
sVEDLEJSIM SMEREMs - Obr. 102

po hrotu vievo Neosvétlovatelné vimeénové navéstidio u jednoduché vihybky

Obr. 101 |
»VEDLEJSIM SMERE M« Obr. 103
po hrotu vpravo Neosvétiovatelné viménové névEstidlo u oboustranné vihybky
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Indikétory

§ 84. Je-li treba oznamit, ¥e na nivést »Pomalu« na své-
telném névéstidle mé vlak jeti okolo pfFistiho navéstidla vétsi
rychlosti nez 40 km/h, pouzivda se svételnych indikatord
rychlosti.

Indikatory rychlosti se umistuji na stoZiru svételného né-
vestidla pod svitilnové stity (obr. 104).

Na indikatoru rychlosti svitl (zéroveit s ndvést! »Pomaluc
na svételném navéstidle) bila Eislice, udévaiici danou rych-
lost v desitkéch km/h, a to Gislice 6 rychlost 60 km/h, nebo
cislice 8 rychlost 80 km/h.

§ 85. Je-li nevyhnutelné tieba ukézat viaku smér jizdy,
pouziva se svételnych indikétort sméru.

Indikétory sméru lze zrizovat i jako skupinové pro nékolik
koleji, kromé& hlavni koleje.

Indikétory sméru se umisfuji na vlastnim samostatném
stozéru (obr. 107) nebo na stoziru svételného nebo mecha-
nického navestidla (obr. 105 a 106).

Na indikfitoru sméru sviti (zérovefi s navésti, dovolujici

Jizdu na hlavnim névéstidle) zeleni ¢€islice nebo zelené pis-
meno.

1. Zelené Eislice (obr. 105) uddva:

a) ze které koleje je dovoleno vlaku odjeti ze stanice na
Sirou trat:

b) na kterou tratovou kolej dvoukolejné nebo trojkolejné
trati je vlakova cesta pro odjezd postavena.
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Obr. 104
Indikator rychlostl
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2. Zelené pismeno (obr. 106) udavi:

a) na kterou traf je vlakovd cesta pro odjczd postavena
v odbolné stanici. PouzivaA se pismene, kterym zacina
nézev sousadni nebo vyjimeén® konecné stanice na vy-
ustujicl trati;

b) do kterého obvodu je dovolen vijezd vlaku ve stanici
s nékolika obvody. PouZiva se pismene, kterym zaCina
nazev obvodu.

= il

\

Obr. 106
Indikitor sméru s plsmenem




F
s L Navestidlo na vodnim jefdbu s otocnym ramenem ukazuje
Navestidla na vodriich jerabech navestni znaky, jimiz jsou:

§ 86. Navéstidlo na vodnim jefébu s chobotem ukazuje a) za dne — névéstni svitilna na vodnim jerdbu (obr. 110).

' navestni znaky, jimiz jsou: za tmy — bilé svétlo svitilny na vodnim jerdbu proti
d = Gt : obéma jizdnim smérim (obr. 111) = »VODNI JERAB
| Za dne — navéstni svitilna na vodnim jerdbu (obr. 108), — ZADNA PREKAZKA PRO JIZDU«;
za tmy — bilé svétlo svitilny na vodnim jera 5
+ Jjerabu vSemi
smery (obr. 109) = »VODNI JERAB — ZADNA PRE- Za dne Za tmy

| KAZKA PRO JIZDUv.

Za tmy

Obr, 110 Obr. 111
wWODNI] JERAB — ZADNA PREKAZKA PRO JIZDUs

Obr. 108 Obr. 104
»VODNI JERAB — ZADNA PREKAZKA PRO JIZDUs
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! b) za8 dne — rameno vodniho jefabu natfené éervené G
(obr. 112), Nivestidla na kolejovych vahach

Za tmy — cervené svétlo svitilny na rameni vodniho § 87. Navestidlo na kolejové véze ukazuje tyto navéstni
| jerabu p::ull obéma jizdnim s:nerﬁm (obr. 113)=»STUJ znaky:
— RAMENO JERABU NAPRIC KE KOLEJI«. a) ramena dvoukridlového navestidla §ikmo vzhiru (obr.

. 114) = »POHYB VOZIDEL PRES VAHU DOVOLEN«;
Za dne Za tmy

Obr. 112 Obr. 113
#3TU] — RAMENO JERABU NAFPHIC KF KOLEJ I«

Obr. 114
»POHYB VOZIDEL PRES VAHU DOVOLENa=
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b) ramena dvoukridlového navéstidla ve vodorovné poloze H
(obr. 1153) = »POHYB VOZIDEL NA VAHU ZAKAZAN«

Navestidla pro brzdovou zkousku

§ B8. Navéstidla pro brzdovou zkousku ukazujl tyto na-

véstni znaKy:

a) jedno kruhové mdle hilé svétlo a jedno malé hvézdicove
svetlo svisle pod sebou (obr. 116) = nZABRZDIT NA
ZKOUSKU«;

p) dvé kruhovad mdle bild svetla a dvé mald hvezdicova
svetla stiidavé pod sebou (obr. 117) = »ODBRZDIT NA
ZKOUSKI e

Obr. 115
»POHYE VOZIDEL NA VAHU ZAKAZANg

: 19he Obr. 118 Obr. 117
Za tmy se navestidla na kolejovych vahach neosvetluji. wZABRZDIT NA ZKOUSKU: »ODBRZDIT NA ZKOUSK Us
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¢) tii kruhova mdle bild svétla a trl mald hvézdicova
svétla stridavé svisle pod sebou (obr. 118) = »BRZDA
V PORADKU«, !

Navéstidla pro brzdovou zkouZku jsou jen svételna.
V zakladni poloze svitf na navéstidle pro brzdovou zkousku
jedno malé hvézdicové svétlo.

Navestidly pro brzdovou zkousku se ridi zkouska brzd
u pribéiné brzdénych vlakl. Smi se jich uzivat i pri pro-
hlidkach brzd.

Obr. 118
s HRZDA V PORADKU,

- e
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Vystrazni navéstidla

§ 89. Vystrazné navéstidlo prikazuje strojvedoucimu,
aby déval navést »Pozor« lokomotivni pisfalou nebo houkag-
kou, protoze se blizi k prejezdu opatrenému jen vystraznymi
krizi.
Vystrazné néavestidlo ukazuje tento navestni znaok:
za dne — sloupck se stridave Cervenymi a bilymi vodorov-
nymi pruhy (obr. 118),

za tmy — denni znak se tremi bilymi odrazovymi skly svisle
pod sebou (obr. 119) = »PISKEJTE«. Po dobu jizdy od
navestidla musi strojvedouci davat v kratkych prestdv-
kach navest »Pozor«, dokud ¢elo vlaku nemine prejezd.
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Obr. 119
sPISKEJTEs«
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Kapitola Il

PRENOSNA NAVESTIDLA
A

Navéstidla pro pomalou jizdu

§ 90. Navestidla pro pomalou jizdu oznamuji, ze je pFe-
chodné omezena nejvetsi stanovena rychlost jizdy pres pra-
covni mista na hlavni koleji na Siré trati a v dopravnéch. Ve
stanicich, kde neni hlavni koleje, pouziva se téchto névesti-
del jen tchdy, tyké-li se pomalé jizda staniéni koleje, ktera
byla uréena pro prijezd vlaki.

Navéstidla pro pomalou jizdu jsou: predvéstni &tit pro po-
malou jizdu, zatateéni tabulka a koncova tabulka.

§ 91. Predvéstni Stit pro pomalou jfzdu ukazuje navéstn!
znak, Jimz je:

za dne — cerna d¢islice ( :, . 1, 2, 3, 4,5, 6 7, 8 ve zlutém

trojuhelniku udéavajici snizenou rychlost v desitkich
km/h (obr. 120),

za tmy — ozéireny denni znak a pod nim dvé zlutd svétla
Sikmo pod sebou tak, ze levé je vySe (obr. 121) = »SNI-
ZIT RYCHLOST«. Jizda sniZenou rychlosti tak, aby u za-
catecni tabulky byla nejvice takova, jakou udéva v desit-
kéich km/h ¢islice na predvéstnim &tité pro pomalou
Jizdu.

' §
Obr. 120 Obr. 1
#»SNIZIT RYCHLOST«x

(Predvéstni tit pro pomalou jledu)

§ 92. Zaé4teéni tabulka ukazuje tento névestni znak:
za dne — Cerné pismeno »Z« ve #lutém obdélniku (obr.
122),

reny 1 == ) TEK PO-
za tmy — ozafeny denni znak (obr. 123) = »ZACA ‘
: MELE JIZDY«. Jizda rychlosti nejvice tolik km/h, kolik

udédval predveéstni. Stit.

111

—— e - gl o T E— T e



Obr. 122
s ACATEK POMALE JIZDYs
(Zalatecfnl tabulka)

§ 93. Koncova tabulka ukazuje tento névéstni znak:

za dne — cCerné pismeno »K« v bilém obdélniku (obr. 124),

za tmy — ozareny denni znak (obr. 125) = »KONEC PO-
MALE JIZDY«. Jizda v dalSim Useku trati nejvétsi sta-
novenou rychlosti.

Za tmy

Obr. 123

»ZACATEK POMALE JIZDY«
(Za€atefni tabulka)

g4. Navestidla pro pomalou jizdu se postavi vpravo ve
sméru jizdy; jen koncové tabulka na jednokolejnych tratich,
na nichz je zatate¢ni tabulka pro jeden jizdni smér zérm:reﬁ
koncovou tabulkou pro smér druhy, je vyjimetné umistena
vievo ve sméru jizdy.
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Obr. 124

KONEC POMALE JIZDY«
{(Koncova tabulka)

Predvéstni stit, ktery by mél byt postaven ve stanicich
a vyhybnach mezi kolejemi, presune se vidy pied krajni
vjezdovou vyhybku.

Na trojkolejnych nebo soub&Znych tratich, jakoz i v do-
pravnach, kde prajezdny prifez nedovoluje postavit mezi
kolejemi vysoké navéstidla pro pomalou jizdu, pouziva se
navestidel na nizkém sloupku. Navéstnl svitilny pro noéni

navest umistl se pak na zvlaStnim sloupku pred predvéstnim
Stitem.

114

Za tmy

Obr. 125
WKONEC POMALE JIZD Ya
(Koncova tabulka)

§ 95. Svitilny, kterymi se za tmy ozarujf denni navéstni
znaky prenosnych navéstidel pro pomalou jizdu, musi byt .
zaclonény proti strojvedoucimu prijizdéjicich viaku tak, aby
nevrhaly primé svétlo vstric viaku.

Koncova tabulka na jednokolejnych tratich se neozaruje,
protoze je ozafovana s druhé strany jako tabulka zaCatedni
(obr. 126).

Na tratich s nejvétsi stanovenou rychlostf 50 km/h a mensi
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f2brzong vedatenost 1000, 700, L{Dm
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2ibrrdna v rdilenost 1000, Y00, 400m |
Obr. 127

Umisténf pfenosn¥ch navestidel pro pomalou fizdu na jednokolejné trati

Tobrzdna vedatenost, D00, TOO, 4T0m
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Obr. 128

Umisténl prenosnych navéstidel pro pomalou jizdu na dvoukolejne trati
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Zibr20ns vrdilenost, 4000, T00, 400!

Cbr. 129
Umisténi prenosnych niavéstidel pro pomalou jizdu na soubeine trati

- Krajni iy il viak
| gbrda vzddanest A0 TUL A m |

Obr. 126 / == \\ a-n-!
Koncové tubulka na jednokoleiné trati za tmy ‘r * < : __T_JI 7 e
maze natelnik drah it vyii ; : ; iy v b, il vk
y povolit vyjimky v osvetlovani a v oza L Tk vzamost L 0, He

rovani prenosnych navéstidel pro pomalou jizdu.

§ 96. Umisténi navestidel pro pomalou jizdu je zrejme Obr. 130
z téchto nacrtka: Umisténi prenosnych ndvéstidel pro pomalou jizdu v dopravnsich
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B § 98. Prenosna navestidla pro zékaz jizdy ukazujl tyto

. navéstni znaky:
Névéstidla pro zdkaz jizdy a) za dne — ¢erveny teré s biljm okrajem (obr. 131),

§ 97. Pfenosné ndvéstidla pro zékaz jizdy oznamujl, ze za tmy — Cervené svétlo (obr. 132) = »STUJ«. Zakaz
urcité misto na Siré trati nebo na stanicnich kolejich je ne- jizdy viaku — posun zakazén. ZaCétek viaku nebo
siizdné nebo zastaveno piekdzkou pro vlakovou dopravu. celo posunujictho dilu musi zastavit jesté pied na-

Néavéstidla pro zakaz jizdy jsou: cerveny teré (pred nimz véstidlem; 7 { . .
predchazi na Siré trati zluty teré) nebo svitilna s ¢ervenym ' b) za dne — Zzluty terf s Cernym ordmovénim a bilym

svétlem zave$ena na sloupku €erveného terte (pred niz pred- okrajem (obr. 133),
za tmy — #luté svétlo (obr. 134) = »VYSTRAHA«.

chazi na Siré trati svitilna se zlutym svetlem zavcsena na : 3 :
sloupku Zlutého terce), navéstni pochodné a traskavky. Jizda snizenou rychlosti s pohotovosti zastavit. na-
sleduje prenosnd navést »Stijk;

Za dne Za tmy Za dne Za tmy

._."7"_!':.

>

Obr. 131 Obr. 132 Obr. 133 Obr. 134
»S T U Ju *VYSTRAH Ag

(Cerveny teri) (2luty terd)
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c) za dne | za tmy — svétlo pochodné hofici Cervenym 7luté trojuhelnikové stity, otofené vrcholem nahoru. Svitilna

plamenem (obr. 135) = »STUJ«. Vlak musi zastavit co se zlutym svétlem se pak umist! na zvl&Stni sloupek pred
nejdrive vSemi prostredky; Zluty stit.

Kryti nesjizdnych mist na Siré trati

§ 100. Kazda prekazka pro vlakovou dopravu, at pifimo
na kolejich nebo na Zeleznitnim telese, musi lgyt k}"yla né-
véstmi pro zékaz jizdy bez ohledu na to, otekava-li se viak
&t nikoll.

Pickazka na &iré trati se kryje zpisobem vyznacenym na
obr. 136, 137, 138, 139.

s 1]
50 _% q
= _—
3 -
| ’*
. 000, #00, 500 50 _| S0 | 000,700, 500

Obr. 136
Krytl piekaiky na jednokoleiné tratl ot

Obr. 135
»STUOJa b e _?;fs“ %,
(NévEsinl pochoden) pheii Ha ‘i ]
® 1 O] W A
d) za dne i za tmy — wvybuch_traskavky = »STUJ«. Viak :
musl zastavit co nejdrive vSemi prostredky.
L, 200 1000, 700, 400 | KO L 50 1000, 700, 400 200 |
§ 98. Na dvoukolejnych, trojkolejnych nebo soubéznych '
tratich, jakoz i v dopravnach, kde prijezdny prarez nedo- Obr. 137
voluje pouziti mezi kolejemi zlutych terch, postavi se nizké - Kryti piekiiky na jedné kolcji dvoukoleiné trati
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Obr. 138
Kryti prekiiky na obou kolejich dvoukoleiné tratl

L ————
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Obr. 139
Kryti pFekiiky na stredni (obousmemne pojizdéné) koleji trojkolejné trad

§ 101. Pracovni mista, ktera vy#aduji, aby viak pired nimi

zast:avil, nebo kterd nesmeéji byt pojizdéna viakem vibec, se
kryji stejne jako prekéizky.

§ 102. Jakmile se viak pribliZl k prenosné névésti »Vystra-
ha«, je strojvedouci povinen dati naveést »Pozor« a udinit
vSechna opatreni k zastaveni vlaku. Za¢atek vlaku musi za-
stavit nejpozdeji pred prenosnou navésti »Stije.

Zaméstnanec povéreny stieZenim prenosnych zlutych ter&d
(Stitd) opatfenych za tmy svitilnami a strezenim traskavek,
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musi dévati viaku ruéni ndvést »Stije, jakmile viak zpozo-
ruje, az dokud ho vlak nemine nebo pred nim nezastavi

§ 103. Nastane-li prekézka pro jizdu viaku nepredvidané
a nejsou-li po ruce prenosné névestidla pro zakaz jizdy, musi
se na misté prekfzky postavit za dne Cerveny praporek, za
tmy svitilna s ¢ervenym svétlem, a to doprostred koleje po-
kud mozno na néjakém sloupku, a na zébrzdnou vzdalenost
s obou stran prekézky se musi poloZiti traskavky.

Na jednokolejnych tratich se poloZi tfaskavky nejdrive na
té strané prekazky, kde trat smerem k prekazce klesa. Je-li
trat vodorovné, poloZi se traskavky nejdiive na té strane
prekazky, kde je trat v oblouku nebo v zarezu. Ofekéva-li
se vsak vlak, polozi se traskavky nejdfive na té strané pre-
kazky, odkud se viak blizi.

Na dvoukolejné trati se poloZi tiaskavky nejdfive na té
straneé prekazky, z které prijizdéji vlaky po spravné koleji.

Popsané kryti ndhle vzniklé prekazky musi byt co nejdrive
doplnéno prenosnymi névéstidly pro zdkaz jizdy.

Nez se tak stane, musi byt na tratich s nejvétsi stanovenou
rychlosti vice ncz 50 km/h traskavky stirezeny Zzeleznitnimi
zaméstnanci (obr. 140). Od stfezeni traskavek mozno upustit
jen na dobu nezbytnou k pfivolani zaméstnancd potrebnych
k sticzenl nebo k zpraveni obou sousednich stanic anebo
byla-li zarizena vyluka koleje.

n : | .EEIJ*H 'i
e B rsil

e g '
1000, 207, 400 Iﬂﬂm ika _ﬂLﬂDJ

Obr. 180 -
Krytl nihle vzniklé prekazky

4
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Bli2i-li se vlak a neni-li jiz dostatek &asu polozit tFaskavky
na zabrzdnou vzdalenost, zapali se na misté prekazky né-
veéstni pochoden, a je-li tieba, zapéli se névéstni pochodné
po obou strandch prekézky. »

§ 104. Ve vsech pripadech, kdy je nutno poloziti tfaskavky,
klade se vZdy Sest traskavek, a to tfi na pravou a tfi na
levou kolejnici do stejné drovne, aby vzdy dvé traskavky
vybuchly najednou. Vzdalenost mezi jednotlivymi pary tfas-
kavek musi byt 20 m.

C

Navéstidla pracovnich cet

§ 105. Pracovni mista na Sire trati, kterd jsou sjizdné nej-
vétsi stanovenou rychlosti, ale ktera vyzadujl, aby pracuji-
cim zamestnancam byla dana vystraha, Ze se blizi vlak a Ze
je treba vyklidit kolej. oznaci se s obou stran prenosnym vy-
strainym Stitem.

§ 106. Prenosny vystrazny stit ukazuje tento naveéstni znak:

U S 3

" . . "'

YRR A haas

e %

Obe. 141
wEPISKEJTEax
(Prenosny vystrazny Stit)
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za dne — Cerny obraz kopéce v bliém poll nad zelenym licho-
béznikem (obr. 141) = »PISKEJTE«. Po dobu jizdy od na-
véstidla az k pracovnimu mistu musi strojvedouci davat
v kratkych prestdvkich néavest »Pozorw.

Vystrazny 5tit musi byt postaven vpravo ve sméru jJizdy
bezprostiredné u koleje, pro kterou plati, na vzdalenost 400 m
pred pracovnim mistem (obr. 142). Je-li vSak pracovni misto
v blizkosti stanice nebo vyhybny, postavi se vystrazny stit
ihned za krajni odjezdovou vyhybku I na vzdalenost kratsi
nez 400 m.

il -~
| 2

Obr. 142
Omaieni pracovniho mista v§strainym Stitem na jednokolejné tratl

Je-H tieba odstranit z koleji tézké néradi nebo jsou-li
mistni pomeéry nepriznivé, muze se postavit vystra’ny Stit
na vzdalenost az 700 m.

Na dvoukolejnych, trojkolejnych a soubéznych tratich se
postavi vystrazny Stit ke kazdé koleji ve sméru jizdy viakd,
tiebaze pracovni misto je na koleji sousedni (obr. 143, 144).

Nedovoluje-li prijezdny priarez pouzit mezi kolejemi vy-
strazného stitu na sloupku, je treba postavit stit nizky.

700- 600 700400
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Obr. 143

Oznaleni pracovanlho mista vystrainfm 5titern na dvoukolejné trati
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Obr. 144
Omaéenl pracovniho mista vystraznym btitem na trojkolejné nebo
soubéiné tratl

Je-li pracovni misto mimo soubéh trati, ale vystraZny Stit
Je treba postavit na soubézné trati, postavi se vystrazny stit
jen u té koleje, na které se pracuje (obr. 145).

: 700-400 : ¢ To0- 400
* " pracowi[”
] | msto |
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Obr. 145
Omaleni pracovniho mista na rozbihajicich se tratich
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§ 107. Prenosného vystrazného 3Stitu smi se pouzivat jen

za dne a smi byti postaven teprve tehdy, kdyz byli o tom
zpraveni oba sousedni vypravdi.

Vystrazny Stit musi byt dobre zaji¥tén proti néhodnému
odstranéni nebo vyvraceni vetrem,

Mezi dvéma stanicemi smi byt jen jedno pracovni misto,
chranéné prenosnymi vystraznymi Stity.
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§ 108. Strojvedouci musi byt na prenosny vystrazny S5tit
upozornén v posledni stanici pfed pracovnim mistem, a to:

a) pisemné, stoji-li vlak ve stanici,

b) vystrainym tercfkem, projizdi-li vlak stanici,

¢) tstné pri posunu za oznaénik.

109. K zvySeni osobni bezpe¢nosti et pracujicich na trat
seﬁpuuﬂvé zaydne i za tmy bilé korouhvicky s Eernyrf-.l ori-
movédnim (obr. 146), oznadujici stranu trati, kam ma ji pra-
cujici vystoupit z koleje, kdyZ zaznela navest »Pozor«, na-
vést »Vlak se blizi« nebo navest »Vyklidte pracoviste«.

Stavi se tak, aby plocha korouhvicky byla soubezna s ko-
leii a viditelnd vSem pracujicim.

J-IE-—H pracovisté dlouhé, smi se pouZit i nékolika bilych ko-
rouhvicek.

Obr. 146
Bila korouhvicka
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Kryti nesfizdnych mist ve stanicich a vyhybnfich

§ 110. Je-li nesjizdné misto na kolejich ve stanici nebo
vyhybne, je treba vymeény sméiujicl k nesjizdnému mistu
postavit do odvratné polohy, aby na nesjizdné misto nemohlo
vjeti Z&dné vozidlo.

V odvratné poloze se tyto vymény uzamknou vymeénovym
zamkem nebo se zajistl prenosnym zéamkem. Klice od takto
uzamcenych vymeén uschova vypravéi "

V misteé prekéizky se postavi mezi kolejnicemi za dne Cer-

veny névestni praporek, za tmy cervené svétlo na sloupku
(obr. 147).

Uzgméena
vymeng / \
T’Z_';/ i;,f..&- 1 =
N % ProtdTea / ;
vimeng

Obr. 147
Kryd prekiiky odvratnou polohou v§mén

Tato navest »Stdj« musi byt viditelnd z obou jizdnich
smerud.

Nelze-li vyménu postavit do odvratné polohy nebo je-li
vyména ve sméru k prekazee pojizdéna po hrotu a nelze jf
proto pouziti jako vymény odvratné, postavi se mezi jazyky
takové vymeény za dne Cerveny teré, za tmy névestnl svitilna
s ¢cervenym svétlem, zaveéscna na Cerveném teréi (obr. 148).
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Obr. 148
Kryti prekiazky prenosnymi navéstdly »Stije
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Je-li nesjizdné misto pravé na vyhybce, postavi se za dne
cerveny tert a za tmy ndvéstni svitilna s &ervenym svétlem
(na Cerveném terdi) s obou stran prekazky do vsech Kkolei,
které sméruji na ncsjizdné misto, a to nejméné 50 m od
hrotu vymeénovych jazykd v jednom sméru a nejméné 50 m
od namezniku vyhybky v druhém sméru (obr. 149),

Hl’.ﬂji:ﬂﬂl‘} m:eko -\XE

Hesiizdne gu misto _/ /
: i

Obr. 149
Kryti nesjizdnt vyhybky pfenosnyml navestidly »Stdia

Mohou-li byt vymény, které smeruji k nesjizdné vyhybce,
postaveny do odvratné polohy, aby na vyhybku nemohlo vjeti
zidné vozidlo, uzamknou se takové vymény v odvratné po-
loze vyménovyiim zémkem ncho se v této poloze zajisti pre-
nosnym zémkem. Pak neni tieba se strany, s které je ne-
sjizdné misto chrancno odvratnou vymenou, stavéti prenosné
ndvestidlo »Stdje (obr. 150).

Jde-ll o nesjizdnou krajn! vjezdovou vyhybku ve stanicich
s vjezdovymi navéstidly, prenosné navéstidlo »Stij« se
se strany siré trati take nestavi, protoZze nesjizdné misto je
Jiz kryto névesti »Stlj« na vjezdovém névéstidle (obr. 151).

Vznikla-li prekazka pro jizdu na krajni odjezdové vyhybee
dvoukolejné trati, postavi se mezi kolejnicemi tratové (od-
Jjezdové) koleje se strany Siré trati prenosné navestidlo
p5thje v Urovni vjezdového névéstidla. AvSak ve stanicich,
kde je zrizeno pro vjezdy z nespravné koleje vijezdové né-
véstidlo, pienosné navéstidlo »Stdje se strany Siré trati se
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Obr. 150

Kryti nesjizdné vyhybky prenosnyml navistidhy «Stl)c s jedné strany
a odvratnou polohou vymeén s druhé strany
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Chor. 151

KryUd nesfizdneé kroini vijezdove vyhybiy

nestavi, protoze prekazka je jiz v tomto sméru kryta vjez-
dovym navéstidiem (obr. 152).

Je-li nesjizdné misto mezi krajnl vjezdovou vyhybkou a
vjezdovym ndvestidlem, kryje se se strany Siré trati viezdo-
vym navestidlem v poloze »Stije a se strany stanice prenos-
nym navestidlem »Stuje¢ postavenym mezi jazyky krajni
vjezdové vymeény (obr. 153).
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Obr. 152
Krvil nesjizdné krajni odjezdové vihybky
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Obr. 153
Kryti pickazky mezi krajni vjezdovou vihybkou s vjezdovym nivéstidlem

Je-li nesjizdné misto mezi krajnl odjezdovou vyhybkou a
hranici stanice na dvoukolejné trati, kryje se prekazka se
strany Siré trati prenosnym naveéstidlem »Stdj«, postavenym
mezi kolejnicemi tratove (odjezdové) koleje v urovni vjezdo-
vého navéstidla a se strany stanice prenosnym navéstidlem
»Stdje« postavenym mezi kolejnicemi odjezdové koleje
v urovni namezniku odjezdové vyhybky, pojizdené pri od-
jezdech vlakl proti hrotu, nebo mezi jazyky odjezdové krajni
vymény, pojizdéné pri odjezdech po hrotu. Avsak ve stani-
cich, kde je zrizeno pro vjezdy z nespravné koleje vjezdove
navestidlo, nestavi se prenosné névestidlo »5tlj« se strany
giré trati, protoze piekazka je jiz v tomto sméru kryla vjez-
dovym naveéstidlem pro nespravnou kolej (obr. 154).
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Obr. 154

Krytl pfekaiky mezl krajni odjezdovou vihybkou a viezdovym
nivéstidiem z nesprivné koleje

Neni-li nesjizdné misto na Siré trati dale nez 1250 m od
krajni vjezdové vyhybky nebo krajni odjezdové vyhybky,
kryje se se strany Siré trati zpusobem predepsanym pro
kryti prekdzek na Siré trati, ale se strany stanice jen pre-
nosnym névéstidlem »Stitja, postavenym mezi kolejnice dané
tratové koleje pred vjezdovou nebo za odjezdovou krajni
vyhybkou. : .

§ 111. Vyloucené tratova kolej mezi dvéma stanicemi se
kryje prenosnymi navestidly »Stij«, kterd se postavi takto:

a) na jednokoleinych tratich doprostred vyloucené koleje
mezi jazyky krajni vjezdové vymény (obr. 199),

b) na dvoukolejnych nebo trojkeolejnych tratich doprostied
vyloutené koleje v drovni jazykd krajnf vjezdove vy-
mény nebo v drovni ndmezniku krajni odjezdové vy-
hybky podle toho, kterou kolej dvoukolejné nebo troj-
kolejné trati je tfeba kryt (obr. 156 a 137).

Vyloufend kolej / —

oy

Obr. 153
Kryti vyloulené tratové koleje na jednokoleiné trati

133




7 _,_...-‘"/ g%
Mgloud png Lpie 5 ;-1___,; 7 = jii:ﬂnﬁ ker!el e J_

=3 “i\ = E %

Obr, 156
Krytl vyloudent pravé trafové koleje nn dvoukolejné trati

Obr. 158

Krytl vvloutené trufové koleje ve stanicich, kde se posumuje za krajni
od jezdovou vyhybku
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Viloutena kolgj /
— o _-:""/
Namerrik I 7
L =E S s S g,
Obr. 157

Eryti vyloufené lové trafové koleje na dvoukolejné tratl

§ 112. Ustanovenl o kryti nesjizdnyc ici
: _ ! ! ych mist ve stanicich a
vyhyhnacvh 8 o kryti vylouéené tratové koleje plati stejné
pr:L}I odbocky a kolejové splitky.
zavienad trafova kolej se kryie steiné i 3 j
o i yle stejné jako trafova kolej
§ 113. Je-1i tfcba posunovat za kraini od i y
| | 1 ini od jezdovou vvhybku
na {_hqul-:ule JH:E'_ nebo trojkolejné trati, postavi se pi:enisné
navestidlo »Stuj« mezi kolejnice vyloudené koleje na hranici
stanice v Grovni u_je_zdnvéhu navestidla (obr. 158): je-li ticha
pn::sunova_t za Krajni viezdovou vyhybku na Jednokolejné
ttg:;.}g;:ﬂe jl;l:li"l:t{:bﬂ trojkolejné trati, postavi se prenosné n4-
=SLIAI0 »atuje mezi kolejnice vyloudené kolei J '
vjezdového naveéstidla (obr. 159). : Eeilias
Je-li vSak nesjizdné misto blize nez 50 m pi ; ]
e=li : ' bliz pred vjezdovym
navéstidlem, musi sc postavit prenosné navéstidlo iStﬂjv ydn
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Obr. 159

Kryti viloudent Lrafové kaleje ve stanicich, kde se posunuje za krajm
viczdoveu vyhybku

koleje mezi krajni vyhybku a vjezdové névéstidlo tak, aby
vzdy bylo 50 m pfed prekazkou.

Prenosna navéstidla »Stdj«, postavend podle predchozich
ustanoveni v obvodu stanice, musi byt stfezena; postaci,
vidi-li na né vypravél nebo vyhybkédf z mista svého stano-

viste.
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Kryti vozidel na stanicnich kolejich
§ 114. Odstavené vozy,

8) které se opravuji a n
b) nalozené v¥businami,
cl;: sei stladenymi nebo zkapalnénymi plyny
Se kryji prenosnymi nivéstidi '
: . : y »Sthije«, stav
stfed koleje, na niz vozy stojl, a to 50 ;ﬂ od Epamcgng:ﬁ

na obé strany na loloii '
; J1 Zapojené oboustranns (obr
Jen na jednu strany k v¥méné na koleji kusé( (nh}.lﬁgigem

Je-ll prvni viz chrénéné '
v skupiny vzdélen :
vyhybky smél_-ujl'ci na kolej s chranénymij w:?:i_l,r nn?éﬁféz n;‘l;t;

S

M, musi byt vymeéna uzaméena v odvratné poloze 3 pre-

nosné névestidio »Stiie s &
protl ndmezniky !_'Dbr.glﬁl‘;. Postavi na zkracenou vzdglenost

ejsou proto schopny pohybu |,

e

- <2 ] VTR = O & A
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kolef
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- e
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Obr. 181

Kryti vlaku, ktery zastavil na Siré trati

§ 115. Viak, ktery zastavil na Siré trati, a Lo 1 pred oddi-
lovym, krycim nebo vjezdovym névéstidiem, musi byt kryt
dozadu za podminek stanovenych Pravidly technického
provozu Zeleznic a Dopravnimi predpisy (obr. 162).

Obr. 162
Krytl viaku dozadu

§ 116. Vlak, ktery zastavil na Siré trati s automatickym
trafovym zabezpecovacim zaiizenim, kryje se kromé rucnich
navesti nStaj« a traskavek jesté navestni pochodni, jsou-li
navesti Spatné viditelné (za tmy, mlhy, vénice nebo za jinych
nepriznivych povétrnostnich podminek) nebo zastavil-li viak
v nepichledném zérezu nebo v neprehledném oblouku
(obr. 135).
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Objevi-li se nésledny vlak drive, nez bylo provedeno krytl
stojiciho vlaku, postayi star$i privodd&i navéstini pochoden
na stezku trati a zapéli ji drive, nez pristoupi ke kryti vlaku.

Predtim, nez starsi privodci odstrani kryti a neg nastoupi
zpate¢ni cestu k svému vlaku, postavi na mistd, kde kryl
viak, navéstni pochodchi a zapéli ji, aby tak varoval stroj-
vedouctho néslednécho vlaku, ktery by se mohl priblizit drive,

neZ se starsi privodéi vrati k viaku a nez se jeho vlak da
do pohybu. :

§ 117, Kryti vlaku dopfedu v pifpadech uvedenych v Pra-
vidlech technického provozu Zeleznic a v Dopravnich pred-
pisech vykona se obdobn® (obr. 163) jako kryti dozadu.

QObr. 163

Kryti viaku dopiedu
-
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§ 118. Nastala-li pri zastaveni vlaku na dvoukolejné, troj-
kolejné nebo soubékné trati prekazka pro vlakovou dopravu
také nz sousedni kolejl (pri vysSinuti nebo stietnuti vlaku,
sesuti ndkladu a pod.), musi byt misto prekézky na sousedni
koleji kryto okamzité, a to predevsim s té strany, s které
se ofekava vlak nebo s ktere prijizdeji vlaky za pravidelného
provozu.

Za nepriznivé viditelnosti musi byt prekézka na sousedni
koleji kryta kromé rucnich névesti »Stdj« a traskavek jeste
navésini pechodni.

§ 119. Je-h vlak, ktery zastavil na sSiré trati, dopravovan
do stanice po Céstech, kryje se zbyla €ast vlaku na Siré trati
ruéni névést! »Stdje a traskavkami dozadu na z&brzdnou
vzdalenost, dopiedu v3ak jen na vzdalenost 300 m.

§ 120. Neni-li jiz treba kryt vlak dozadu, da strojvedouci
na prikaz viakvedouciho slyiitelnou navest sZruste kryti
viaku.

Starsi pruvod¢i, ktery odstranil kryti, zapalil na misté, kde
kryl vlak, névéstnl pochoden a vratil se k vlaku, je povinen
se svého stanoviste na peslednim obrzdeéném voze ukazovat
smerem na traf za dne rozvinuty Cerveny praporck a za tmy
cervené svetlo ruci svitilny az do pristi stanice.

§ 121. Jak krytl vlaku dozadu i dopredu, tak krytl pre-
kézek pro vlekovou dopravu na sousedni koleji dvoukolej-
nych, trojkolejnych a soubéznych trati mize byt ulozeno na
rozkaz viakvedouciho stojictho vlaku kakdému Clenu viakové
cety, pomocniku strojvedouciho, jekoz i zaméstnancum jinych
sluzebnich odvetvi (obchizkariim, Gpravéim trati a pod.).

§ 122, Kryti vlaku dozadu i dopiedu, jakoZ i kryti pfe-
kazky, jez vznikla na sousedni koleji dvoukoleijnych, troj-
kolcjnych nebo soubéznych trati, vykona se zpusobem vy-
znacenym v nacriku na obr. 164, 165 a 166.

139




{70
.
| of | 1]
4 ] i o
x2S TED T ondy
Stajici visk |
"EE > 1000
Wo i
00

Obr, 164
Kryt visku na jednokoleiné trati
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Obr. 166
Kryu vilaku a kryt] plekdiky na sousedns koleji
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Kupitola IV

RUCNI NAVESTI ZA VLAKOVE DOPRAVY

§ 123, Pri jizdé vlaki se dévaji tyto ruéni navesu:

a) za dne — krouzeni navestnim praporkem jakekoli bar-
vy, jakymkoli predmétem nebo rukou (obr. 167),
za tmy — krouzeni svitilnou se svétlem jakeékoli barvy

(obr. 168) = »STUJ — ZASTAVTE V3EMI PROSTRED-
KYu;

78 dne Za umy

Obr. W87 Obr. 188
STUJ — ZASTAVTE VSEMI PROSTREDK Ye

b) za dne — éerveny rozvinuty praporek (obr. 169),

za tmy — Cervené svétlo ruéni svitilny (obr. 170) =
»8§T0J«. Zastavte pred navésti »Stlij«; hrozi-li nebezpeci
jejtho projeti, zastavte vSemi prostredky:

141




Za tmy

c) za dne — Zzluty rozvinuty praporek (obr. 171),
za tmy — #luté svétlo ruéni svitilny (obr. 172) = »VY¥-
STRAHA«. Nacleduje navést »Stdje. Jedte sniZzenou
rychlosti s pohotovosti zastavit nejpozdéji picd navesti
nStuj.

Nenf-li po ruce za dne Zluty praporek a za tmy rucni svi-

tilna se zlutym svétlem, déva se rucni niveést nVystrahax
takto:

Za dne

Za tmy

Obr. 164

Dhe. 170
wSTU Je
Za dne

Za tmy

Obr. 173 Obr. 174
2VYSTRAH A«

za dne — pomalé, kritké, svislé pohyby pazi natazenou
Zikmo vzhiru s jakymkoli ptedmétem, ktery nema cer-
venou barvu, nebo rukou (obr. 173),
Obr. 171 Obr. 172 za tmy — pomalé, kratké, svislé pohyby pazi natazenou
»WYEYSTRAHA« '

$ikmo vzhiru se svitilnou s bilym svétlem (obr. 174).
142
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Zua due

2WYSTRAHA«
sVOLNO«
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§ 124. Vyhybkéri nebo signalisté ve stanicich bez odjezdo-
vych néaveéstidel ukazuji vstric prijizdéjicimu viaku:
a) pri vjezdu vlaku, ktery ve stanici projizdi po hlavni
koleji,
za dne — svinuty zluty praporek (obr. 175),
za tmy — bilé svétlo rucni svitilny (obr. 176) = »VOL-
NO«;

b) pri vjezdu vlaku, ktery ve stanici zastavi, nebo pri
vijczdu viaku do odbotky,
za dne — rozvinuty Zluty praporek (obr. 177),
za tmy — Zluté svétlo ruéni svitilny (obr. 178) = »VY-
STRAHA«.

Viakum, které odjizdéji ze stanice, ukazuji vyhybkari nebo
signalisté ve stanicich bez odjeczdovych navéstidel
za dne — svinuty zluty praporek (obr. 173),
Za tmy — bilé svetlo ruéni svitilny (obr. 176) = »VOLNOw.

§ 125. Pri jizdé vlaku musi starsi privoddél v celém ob-
vodu stanice ukazovat smeércm k prijimaci budové nebo k na-
stupisti:

za dne — svinuty zluty praporek,
za tmy — bilé svétlo ruéni svitiiny.

Tato povinnost se nevztahuje na starStho priivod&iho
u vlakd osobni prepravy.

§ 126. Rucni navest »Stajc dévand z jedouciho viaku musi
se davat tak, aby mohla byl zpozorovéina strojvedoucim ve-
doucl lokomotivy.

§ 127. Zastavil-li vlak ve stanici tak, ze neuvolnil ndmez-
niky, musl se stojicl vlak kryt ruénimi niavéstmi »Staje da-
vanymi u vscch koleji, z nichz by mohl byt ohrozen s boku
(obr. 179, 180).

Tylo néveésti se nedévaji u koleji, z nichz je stojici viak
kryt proti ohrozeni s boku odjezdovymi nebo vlozenymi néa-
vestidly anebo uzaverami koleje.
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Obr. 180
Boéni ochrana viaku, ktery neuvolnil namezniky
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§ 128. Pri jlzdé vlaku na %iré trati ukazuji obchiizkaFi § 129. Tam, kde nelze pouzit neprenosného navéstidla pro

nemaji-li divodu dévat jinou navést, vstifc vlaku s vnéjsi brzdovou zkouSku nebo kde viibec neni, davajl se pii zkdusce
strany trati napravo ve sméru jizdy: prubézné brzdy tyto rucni néveésti:
za dne — svinuty Zluty praporek (obr. 181), a) za dne — sepnuti rukou nad hlavou (obr. lfi.u].
za tmy — bilé svétl . tot za tmy — nékolikeré opisovani velkého pismene nLu
VORNOL T T sy (Ohe 1625 svitilnou s bflym svétlem (obr. 184) = »ZABRZDIT NA
‘ ZKOUSKUK;
Za dne Za tmy

Cbr. 181 Obr. 182
2V OLNOs
& e - _ Obr. 183 Obr- 183
de 11‘ ut_:u,hﬁzkﬂr na Iegé stt:ané ocekévaného vlaku a neni-li : ZABRZDIT NA ZKOUSKUs
Jiz mozne, aby pieSel véas pres kolej, je dovoleno, aby déval i

predcpsané naveésti na levé strané vlaku.
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b) za dne — rozpaZeni rukou vodorovné (obr. 185),

za tmy — nekolikeré opisovani prevriceného velkého ~4, drie
pismene »L« svitllnou s bilym svétlem (obr. 186) =
wODBRZDIT NA ZKOUSKU«:

Za tmy

Za dne Za tmy

Obe. 187 Obr. 188
sBRZDA V PORADK U«

§ 130. Rudnf navésti se pri zkousce prubézné brzdy dava i
Obr. 186 hez zPetele na stanovisté strojvedouctho bud na I:n&trm
Obr, 185 r. 3 - té strané, kde je prijimaci budova
PODBRZDIT NA ZKOUSK U« ‘trane oblouku nebo na le p
nebo nastupiste.
¢) za dne — vzpazeni pravé ruky svisle vzhiru (obr. 187),
za tmy — nekolikere opisovani velkého pismene »T«

svitilnou s bilym svétlem (obr. 188) = »BRZDA V PO-
RADKUk,




§ 131. Pri vypravé vlaku, odjizdéjic _ _
- - -Lih . _
se tyto rucnf névésti: FEFSHCRI0-22 Stapice, Cavaj

a) za dne — wvypravéi drzi denni vy '
cn o | ypravku (t. j. zelen
tercik s bilym okrajem a bilym krizem) za k;nae ru!a?i
i::i;uvidﬂruvre ?{ plochou s navestnim obrazcem obra-
zemi tak, ze nasada vypravky smer
ke koleji (obr. 189), g Aiuiri b 2

za tmy — vypravci pohybuje nékolikrat noéni vy

. : ] ocni =
l-u:_lu (t.1 J. elektrickou ruini svitilnou), uhr&nﬂnu?{;ﬁ;—
nym svétlem k vlaku, vodorovné ve vysi prsou
(obr. 190) = »VYZVA K POHOTOVOSTI«.

Za dne Za Lmy

BEE L

Ohbr. 185 Obr. 190
WYZVA K POHOTOVOST I«
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patrna take cestu jicim.

Navest »Vyzva k pohotovosti« dé vypravel kratce pred od-
:ozdem tak, aby ji viakovy persondl dobre vidél a aby byla
Diava ji na strané néastupu do viaku.

telem a koncem vlaku, dévé navest

Stoji-li vypravci mezi
za tmy stiidavé smérem dopredu 8

vyzva k pohotovostit
dozadu viaku.

Stoji-li vlak v oblouku nebo je-li mlha, anebo je-li rozhled
jinak omezen, da vypravéi kromé viditelné névesti vyprav-
kou »Vyzva k pohotovosti« také slysiteinou navest »Vyzva
k pohotovosti« jednim kratkym a jednim dlouhym zvukem

pistalky;

Za dne Za tmy

Obr. 152
sPOHOTOVI KR ODJEZDU«

Obr. 191
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b) za dne — privodéi drii Zluty rek nebo pazi 5i
vzhlru (obr. 191, 193), iz RAY e

za Umy — pravodéi drzi ruéni svitilnu s bilvm svétiem
Sikmo vzhiru (obr. 192) = »POHOTOVI K bDJEvZEBUI‘

Za dne

=2 ot o
S LR
w

il

Obr. 153
*POHOTOVI K ODJEZDU«

Navest »Pohotovi k odjezdu« diavajl pravodéi, privodci
osobnich vozi, vlakovi vozmistii a elektromontéri gﬂstupné

potinaje starsim pruvod&im az k vlakvedoucimu a vlakvedouei
da potom tuto navést smérem k vypravéimu;
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c) za dne — vypravéi drZi ve vzpaZené ruce denmi vy-
pravku vzhiru a plochou s névéstnim obrazcem obra-
cenou k vedouci lokomotive (obr. 194),
za tmy — vypravéi zvolna zdviha a spousti nocni vy-
pravku, obracenou zelenym svétlem k vedouci lokomo-
tive (obr. 195) = »ROZKAZ K ODJEZDUy,

Za dne Za tmy

Obr. 194 Obr. 195
*sROZKAZ K ODJEZDUs

Vypravky smi pouzivat jen vypravci. Dava-li navest vy-
pravkou, musi stat v pozoru. Davé ji tak dlouho, dokud ne-
bylo rozkazu uposlechnuto.
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Nedavaji-li se vypravkou névésti, dr# vvprav i vy
¢ r ; ¢l denni vy-
pravku pnq pazi navestnim cbrazcem k tgﬁak. Ze nﬁsavga
vyénivé vpiedu qéhnru a tercik vzadu doll (obr. 196). No&ni
vypravka je v pripadé, Ze se nedava navést. zhasnuts.

2 Te
213!
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LRI

i

Obr, 196
Denni vipravka v zdkladni poloze
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§ 132. Ma-li byt odvoldna névést »Rozkaz k odjezdu«, musl
vypravci dat viditelnou a slysSitelnou ndvest »Zastavte vsemi
prostredkyt.

7abranil-11 néktery z pravodéich névésti »Rozkaz k od-
jezdu« nebo odjezdu vlaku, je vypravéi povinen, kdyz byla
prekazka odstranéna, dat znovu néavést »Vyzva k pohoto-
vostit,

§ 133. Porouché-li se vypravka, zpravi o tom vypravél
viakvedouciho a strojvedouciho Ustné a da prikaz vlakvedou-
cimu, aby dal slysitelnou névést »Rozkaz k odjezduc

§ 134. Viaku, ktery ve stanici projizdl a ktery ma jet do
cousedni stanice kratkou jizdni dobu, davé vypravél tuto
ru¢ni navest:

za dne — vypravéi drii ve vzpaZené ruce bilou obdélni-
kovou tabulku s ¢ernym pismenem »K« obricenou na-
véstnim obrazcem k vedouci lokomotive (obr. 197),

za tmy — denni navéstny znak na osvétieném misté
{obr. 197) = »KRATTE JIZDNI DOBU«.

§ 135. Vlaku, ktery ve stanici projizdi a ktery nesmi kratit
do sousedni stanice pravidelnou jizdni dobu, a€koli je opoz-
d7n, d4véa vypravel tuto rucéni navest:

za dne — vypravéi drzi ve vzpakené ruce Zzluty troj-
dhelnikovy tercik postaveny na vrcholu s cernym pis-
menem »P« obraceny nivéstnim obrazcem k vedouci lo-
komotivé (obr. 198),

za tmy — denni ndvestni znak na osveétleném miste
(obr. 198) = »DODRZUJTE PRAVIDELNOU JIZDNI
DOBU«,

§ 136. Vlaku, ktery stanici projizdi a jede na trat, kde je
pracovni misto chranéné prenosnym vystraznym Stitem, déva
vypravél tuto ruéni nivest:

za dne — vypravél drzl ve vzpazené ruce vzhuru vy-
strainy ter¢ik s ¢ernym obrazem kopace v bilém poli
nad zelenym lichobéznikem (obr. 199) = »OCEKAVEJTE
VYSTRA! STIT«.

Za tmy se navést »OCekavejte vystrazny Stit« nedava.
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Obr. 198
sDODRZUJTE PRAVIDELNOU JIZDNI DOBU«
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Obr.
"KRATTE JIZDN! DOBUx
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_ Obr. 199
WCEKAVEITE VPSTRAZNT STIT.

Dava-li vypravéi strojvedoucimu projizdejictho vlaku na-
vast nOcekévejte vystrazny Etit«, nesmi mu dévat soulasne
 Kralte« jizdni dobu« nebo »DodrZujte pravidelnou jizdni
dobut.

je-li tEeba zpravit strojvedouciho zastavujicitho vlaku
o prenosném vystrazném Stitu na trati, nesmi se viaku do-
volit mimoréadné projizdéni.

§ 137. Navesti »Kratte jizdni dobu« nebo »Dodrzujte pra-
videlnou jizdni dobu« nebo »OEekéavejte vystrazny Stita déva
vypravéi vstric prijizdeéjicimu vlaku tak dlouho, az vedouci
lokomotiva mine jeho stanovist&; tyto névesti platl jen do
sousedni stanice.

§ 138. Vlaku, ktery muzc stanici projet, atkoliv podle gra-
fikonu viakové dopravy mé ve stanici predepsdn pobyt, dava
vypravel svoleni k mimoradnému prijezdu ruéni navesti
»Rozkaz k odjezdu« vypravkou vstric vlaku, a to tak dlouho,
a7 vedoucl lokomotiva mine jeho stanoviste.

Zakazuje se dévat névést »Rozkaz k odjezdu« zéroven
s nivesti »Otekévejte vystrazny Stit«, »Kratte jizdni dobu«
nebo nDodrzujte pravidelnou jizdni dobu«.

§ 139. Misto, kde mé projizdéjici viak mimoradné zastavif,
oznaéi vypravéi nebo jim urfeny zamestnanec
za dne — rozvinutym éervenym praporkem (obr. 200),

za tmy — @ervenym svétlem rucni svitliny (obr. 201) =
»STUJe, Viaku se zakazuje projet navést. Zacatek viaku
musi zastavit jesté pred navestl

Stejné se postupuje u viaku, ktery zastavuje pravidelné,
méa-li vyjimetn® zastavit na jiném neZz obvyklém miste.
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Za dne Za tmy

Obr. 200 Obr. 201
»S T U Je

§ 140. U vlaku, ktery ve stanici projizdi a ktery nezbytné
potrebuje v pristi stanici mimoradné zastavit z vozebnich
ddvodid (voda, uhli, Gprava ohné, &i&téni topenisté a pod.),
dava lokomotivni ceta vypravéimu tuto ru&ni navést:

za dne — strojvedouci nebo jeho pomoenik dr3i v upazené
ruce bilou obdélnikovou tabulku s cernym pismenem »Ve
obracenou navéstnim obrazcem k vypravéimu (obr. 202),
za tmy — denni navéstni znak ozafovany ruéni svitilnou
nebo jinym svétlem (obr. 202) = »ZARIDTE V PRIST
STANICI ZASTAVENI Z VOZEBNICH DUVODU!«.
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Obr. 202

+ZABRIDTE V PRISTI STANICI ZASTAVENI
Z VOZEBNICH DUVODUa
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itola V § 142. VZDALENOSTNI UPOZORNOVADLA oznamuji via-
S kovému personalu, ze se vlak bliZi k pfedvésti, a to:

a) k predvésti vjezdovych névéstidel stanic nebo vyhyben
(obr. 203),

' i i 1 ' . 2086).
§ 141. UPOZORNOVADLO oznamuje viakovému personélu, b) k predvésti ostatnich ndvéstidel na Siré trati (obr )
Ze vlak je u predvésti, a to:

ZNAMENI

a) u predvesti vjezdovych navéstidel stanic nebo vyhyben
(obr. 203),

b) u predvésti ostatnich navéstidel na Sire trati (obr. 204).

Obr. 203 Obr. 204
Upozorfiovadio v predvésti Upozorfiovadlo u piedviésti hluvnich
viezdovych navéstidel stamnic nebo nivéstidel na Siré trati
vihyben

Obr. 205

Vedilenostni upozorniovadla k pFedvéstl vjezdovych navéstidel stanic
nebo vihyben
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Vzdilenostn! upozorfiovadia k predvést] hlavnich navéstidel na siré truti
Vedalenostni  upozorfiovadla Jsou postavena vpravo ve
sméru jizdy bezprostiedné u koleje, pro kterou plati. Ne- ' 500
dovoluje-li prijezdny prirez postavit vysoki vzdalenostni
upozorfiovadla, ziidi se vzdalenostni upozorfiovadla nizka, .
Ctvercové (obr. 207). S abd

Stoji-li predvést v tunelu nebo blizko za tunclem, upravi

se vzdalenostni upozorfiovadla umisténa v tunclu Jako trvale
osvétlené transparenty.

Pred predvéstmi sloufenymi s hlavnim naveéstidiem se
vzdélenostni upozorfiovadla nezrizuji.

Umisténl vzdilenostnich upozoriovadel
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§ 143. NAVESTNI UPOZORNOVADLO oznamuje viakovému.

persondlu, Ze hlavni navéstidlo nebo predvést neni VPravo ve
smeéru jizdy bezprostfedné u koleje, pro kterou plati (obr
208 a 209).

Obr. 208

Nivéstni upozornovadlo
pro piedvest

Navestni upozorfiovadlo je postaveno v Grovni piislusného
hlavntho névéstidla nebo prislusné predvesti VPravo ve smeru

jizdy bezprostredné u koleje, pro kterou plati (obr. 210).
Nedovoluje-li prijezdny prifez postavit vysokd néavéstni
upozorfiovadla, 2ridi se ndvéstni upozorfiovadla nizka, &tver-
COVA.

168

Obr. 208

Ndvéstni upozornovadlo
pro hlavni nivéstidlo
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ku!gej]i::' ;JEEJ;:E?CNII{ oznacuje misto na obou sbihajicich se § 145. Znameni ISOLOVANY USEK ohrani¢uje isolovanou

kulejové = II:! terému je dovoleno smérem k vyméns, ke kolejnicl, isolované kolejové pole nebo isolovany kole jovy

jedné kule'? ch;!ebu ke kolejové kfiZovatce postavit na gsck v tom pripadé, neni-li misto jiz oznateno hlavnim na-

sousedni thuzn 0. aby jim nebyla ohrozena jizda po kuleji- vestidlem, uzavérou koleje nebo nimeznikem a nesmi-li na
(obr. 211). ~ém zustat stat vlak nebo jeho cést (obr. 212).
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Obr. Z11
Nimeznik
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§ 146. SKLONIK oznamuje vlakovému personéiu sklonové
poméry na jednotlivych tsecich trati (obr. 213).

§ 147. OZNACNIK uréuje misto mezi krajni vjezdovou vy-
hybkou & vjezdovym névéstidlem, pres néz je zakédzéno po-
sunovat bez pisemneho svoleni vypravéiho (obr. 214).

Obr. 214
Ornacruk
Obr. 213
Sklonuk
172 173

I



§ 148. Znameni ZACATEK PRACE POSTRKU oznamufg
strojvedoucimu, Ze o 100 m déle musi postrkové lokomotiw
zaClt tlacit viak (obr. 213).

Obr. 215
Zoditek price postirku

174

g 149. Znamenl KONEC PRACE POSTRKU oznamuje stroj-
vedoucimu, na kterém misté musl postrkova lokomotiva
ukoncit tladeni viaku (obr. 216).

Znameni »Zacatek préace postrku« a nKonec price postrku«
ce umisfuje vpravo ve smeru jizdy (na dvoukolejnych tratich
s levostrannym provozem vyjime&né vlevo).

Obr. 216
Konec price postrku
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§ 150. Znameni KONEC NASTUPISTE uréuje strojvedous
cimu misto, pred nimz mé& v osobni zastavce zastavit prvn

esobni vtz u vlakd osobni prepravy, které maji v zastavee
predepsany pobyt podle gralikonu viakové dopravy (obr. 217)

» = i"“ e "‘t B

-
£

Qbr. 217
Konec nastuplscé

Nedovoluje-li prijezdny prifez postavit vysoké névéstidle
pro znameni »Konec néstupisté«, pouZije se nizké tabulky.
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§ 151. TABULE PRED ZASTAVKOU upozoriiuje vlakovy
persondl, e se vlak blizl k osobni zastdvce (obr. 218).
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Obr. 218
Tabule pfed zastivkou

Tabule pfed zastdvkou se umistuje sikmo ke koleji vpravo
ve sméru jizdy (na dvoukolejnych tratich s levostrannym
rrovozem vyjimetné vlevo), a to na zabrzdnoy vzdalenost

pred znamenim »Konec nastupisStéc.
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§ 152. LICHOBEZNIKOVA TABULKA oznatuje misto, X
maji ur€ité viaky zastavit pred dopravnami bez viezdovyi
navestidel drive, nez se jim dovoli vjezd (obr. 219).

g 153. Na clektrifikovanych tratich se pouZivé:
a) znameni VYPNI PROUD, které oznacuje strojvedou-

cimu elektrické lokomotivy (elektrického vozu) misto,
kde je tteba pfestavit kontrolér do zékladni polohy pred
By 3 - L 3 o, L= - neutralnl vleZzkou trolejového dratu (obr. 220);
i 4 W :

Obr. 219
Lichobéinikovd tabulka

Lichobéznikovych tabulek sc pouZivd jen na tratich s ma=
lym provozem, na nichZ vlakovou dopravu vykonavaji viak- R 20 thrpitd
vedouci podle primych rozkazi vilakového dispecera. o sl £
Na tratich s nejvetsi stanovenou rychlosti pires 50 km/h
jsou lichobéznikové tabulky zakazény. b) znameni ZAPNI PROUD, které oznatuje strojvedou-
cimu elektrické lokomotivy (elektrického vozu) misto za ne-

atralni vioZzkou, kde je dovoleno prestavit kontrolér do po-
lohy pro jizdu (obr. 221);
178
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Obr. 222

Umisténl nivéstidel se znamenim »Vypnl prouds 2 sZapni proudy

€) znameni KONEC TRAKCNTHO VEDENI, které oznaluje
hranici trakcni sité ve stanicich (obr. 223).
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§ 154. Pri poruchach nebo opravéch trolejového dratu se
pouZivé dotasné prenosnych znamenli, a to:

Qbr. 224
Pripray se k stazeni sbhérace
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Obr. 226
Zdvihni shéraé

Obr. 225
Stihni shéraé
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a) znameni PRIPRAV SE K STAZENI SBERACE, které upo-
zorfiuje strojvedouciho elektricke lokomotivy (elektric
kého vozu), #e bude niasledovat znameni »Stahni shéracs
(obr. 224); 1

b) znameni STAHNI SBERAC, které oznatuje misto, zs
nimz je trolejovy drét porouchén (obr. 225): r

¢) znameni ZDVIHNI SBERAC, které oznatuje misto zz
porouchanym trolejovym drétem, kde je dovolenc
zdvihnouti a priloziti sbéra¢ (obr, 226).

Viechna tato pienosnéd znameni se umistuji vpravo ve
smeru jizdy bezprostredné u koleje, pro kterou plati, a to;

znameni »Priprav se k staZenf sbérade« na 100 m pied zna-
men{ »Stahni sbérace,

znamenl »Stahni sbérac« na 300 m pfed porouchanym tro-
lejovym dratem,

znamenj »Zdvihni shérac« na 50 m za porouchanym tro-
lejovym dréatem (obr. 227).
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Obr. 227

Umisténi niveéstidel se znamenim »Pfiprav se k staZenf sbéracea,
wStihnl shérace a wZdvihnl shéraéy

Nedovoluje-li priijezdny prifez postavit vysoka navéstidla
Pro znameni »Priprav se k stazenf sbérate«, »Stahni sbérau
a »Zdvihni sbérac«, pouzije se nizkych néavéstidel.
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§ 155. Na prekiézky pro préici pojizdnych snéhqvjrf:h pluhd
ypozorfiujl se zaméstnanci v zimni dobé prenosnymi zname-
pnimi. Jsou to:

znameni ZASTAVTE PRACI PLUHU, které oznatujc za-
g cfitek mista, pres néz prace snéhového pluhu neni do-

volena (obr. 228);

b) znameni ZACNETE PRACI PLUHU, které oznacuje
konec mista, pres néz price snéhového pluhu nebyla

dovolena (obr. 229).

\  Pri dvou prekazkach, které nasleduji krétce za scbou, takze
mezi nimi neni prace pojizdného snéhového pluhu mozna,
umistf se na sloupku pod sebou dvé znameni »Zastavte préaci

pluhut (obr. 230).
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Obr, 228
Zastuvte pricl pluhu
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v OCbr. 229
Zalinéte prici plubu
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Obr. 230
Lastavie pt::ici pluhu — dvé
zky
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Obr. 231

Umisténl ndvéstide]l se snamenim nZastavte prici pluhua
a mlacneéte pracl pluhue

200

4 55

kolejnych tratl
a to znameni » ;
q znameni nZatnéte praci

(obr. 231).

viechna znameni pro obsluhu snthového pluhu se ziizuji
yias pred prichodem zimy. ;

Umisfuji se na Sire trati vpravo ve sméru jizdy (na dvou-
ch s levostrannym provozem vyijimecné vievo),
Zastavte praci pluhu« na 30 m pred prekazkou

pluhu¢ na 10 m za prekézkou

Obr. 232
Zacatek orubnice

§ 156. Na ozubnicovych tratich se pouziva:

a) znameni ZACATEK OZUBNICE, které oznacuje stroj-
vedoucimu misto, kde najfzdi ozubené kolo lokomotivy
na ozubeny hieben ozubnicového tratového tseku
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b) znameni KONEC OZUBNICE, které oznatuje strojvedc
cimu misto, kde ozubené kolo lokomotivy opousti o
beny hreben (obr. 233).

n--;

Obr. 233
Konec ozubnice

Navestidlo se znamenim »Zaéatek ozubnice« nebo »Kone
ozubnice« se umistuje vpravo ve sméru jizdy v Grovni za-
catku nebo konce ozubnice.

§ 157. Vsechna odrazové skla, jichz se pro znameni po-
uzivé, jsou kruhovéd o priméru nejméné 80 mm a musi byt
vyrobena z ¢irého bezbarvého skla.
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Kapitola V1

NAVESTIDLA A NAVESTI POUZIVANE PRI POSUNU

§ 158. Pri posunu se pouZivd nepienosnych navestidel se-
iadovacich, vyckévacich a spaddovistnich, jakoz i Zlutych pra-
porkd, ruénich svitilen s bilym svétlem a névéstnich pistalek
nebo trubek.

A
Seradovacl navéstidla

§ 159. Seradovaci navéstidio zakazuje nebo dovoluje vjeti
posunujicimu dflu do Gseku za névéstidlem. Dovoluje-li po-
sun, prikazuje, ze posunujici dil smi jet rychlosti nejvice
30 km/h.

seradovaci névéstidla jsou svételnéd nebo mechanicka.

Svictelnd seradovaci néveéstidla mohou byt stozarova nebo
trpaslicl.

§ 160. Viechna hlavni navéstidla plati pro posun stejne
ioko navestidla seradovacl; v zakladni poloze a v poloze do-
volujici jigdu vlaku musi se jejich navéstni znak pokladat za
niavést »Posun zakazanc.

Navest »Posun dovolen« na vioZzeném ncbo na seradovacim
navéstidle nebo navest »Posunujtex na vyCkavacim navestidile
dovoluje posunujicimu dilu projet v posunovacim obvodu
odiezdové nebo cestové navéstidlo, které neni zarizeno, aby
mohlo samo ukézat ndvést »Posun dovolend. '

Tam, kde neni neprenosnych névestidel pro posun, smi se
prl posunu projet odjezdové nebo cestové navéstidlo jen na
ustni rozkaz vedouctho posunu; pro dalsi jizdy okolo odjez-
dového nebo cestového navestidla pri nepretrzitém
posunu staci ruéni niveést vedouciho posunu. Vedoucl po-
sunu musi mit pfedtim souhlas vyhybkére a musi si zjednat
jistotu, Ze byla postavena prisluind posunovaci cesta.
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Svetelni seradovaci ndveéstidla
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Obr. 234
sPOSUN DOVOLENg
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Obr. Z35
»POSUN ZAKAZANg

§ 161. Svételnd seradovaci navestidla ukazuji tyto navestni

znaky:

a) jedno mdle bile svétlo (obr. 234 a 256) = »POSUN DO-

VOLEN«,
b) jedno modré svétlo (obr. 235 a 237) = »POSUN ZA-

KAZANu,

Obr, 238 Obr. 237
*sPOSUN DOVOLE N« sPOSUN ZAKAZAN:

Svételna sefadovaci navéstidla na konci vjezdovych koleji

(z nichz neni dovolen odjezd a které ncmaji proto odjezdova
navestidla), a svetelna seradovaci navéstidla na vleckich

majl misto modrého svitla svétlo Cervené.
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ické seradovaci navestidla
§ 162. Neni-li zarucena dostate®nd viditelnost svételnéh Mechanlc

seradovaciho névéstidla, zvldsté pri pravidelném sunuti DU
prav a zatéze pri posunu na koleiich v obloucich, Zrizujl &
v primérené vzdélenosti pred svételnym sefadovacim n
vestidlem opakovaci svételnd sefadovaci navéstidla, kter
upozornujl strojvedouciho na ndvéstni znaky kmenového se
radovactho naveéstidla.

Opekovaci svételna sefadovaci navéstidla jsou jen trpasli¢

§ 163. Opakovaci svételnsd sefadovaci navéstidla ukazu
Jedno mdle bilé svétlo (obr. 238) = »POSUN DOVOLEN:

Kmenové seradovaci navétidlo ¢ poloze sPosun dovos
leni.

Za dne Za tmy

5591

g3

e

Obr. 238

Opakovaci svételné seradovaci nivistidlo

Obr. 239 Obr. 240

V zakladni poloze opakovaci svételna sefadovaci navéstidla

xg 3o % bk yPOSUN DOVOLEN«
nesviti a neukazuji Zddny névéstni znak.
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Za dne
§ 164. Mechanicka sefad'ovacl nivéstidla ukazujl navéstni

snaky, jimiz jsou:
g) za dne — hrana desky sklopené do vedorovné polohy
nebo obrdcené ke kolejl (obr. 239),

za tmy — jedno mdle bilé svétlo (obr. 240) = »POSUN
DOVOLENz«; L

b) za dne — ctvercovd, na hrot postavena modra deska
s bilym okrajem vstric posunujicimu dilu (obr. 241),
za tmy — jedno modré svétlo (obr. 242) = »POSUN
ZAKAZAN«.
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Obr. 241

Obr. 242

Obr. M3
Seradovacl ndvéstidlo na tofneé

sPOSUN ZAKAZA N«
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165. Mechanickych sefadovacich névéstidel (bez jejich
oznatovénl a €islovani) se téz pouZivé v posunovacim obvodu,
kde nejezdi vlaky, na totnach (obr. 243), na vykolejkach
(obr. 244), na kolejovych zébranach (obr. 245), na konci ku-
sych koleji (obr. 246) a na vratech zrizenych nad koleji
vietky pri vstupu do zévodu (obr. 247).

Stanicni f&d urél, nemusi-li byt mechanicka seradovaci
navestidla na uvedenych zarizenich za tmy osvetlena.

Obr. 244
Seradovacl nivéstidlo na vikolejce
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Obr. 246
Sefadovaci nivéstidlo na konci kusé kalele

Poruchy seradovacich navestidel

§ 166. Porouchané seradovaci navestidlo se uvede do za-
kladni polohy »Posun zakazan.

Porouchané svételné seradovaci névestidlo, které nelze
uvésti do polohy »Posun zakdzane, se zhasne.

Obr. 245
Seradovacl ndvéstidio na kolejové zihrané
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§ 167. Pri zabezpefeném posunu smi jeti posunujici ¢
okolo porouchaného seradovaciho navéstidla, jakoz i oke
porouchancho navestidla viezeného nebo odjezdového, kte
Je zhaslé nebo které je v poloze »Stij¢ nebo »Posun zs
zane, jen v doprovodu vedouctho posunu. Ten je povinen j@
na lokomotivé, Vedouc! posunu si musi predtim zjedn
listotu, Ze byla postavena prislusna posunovaci cesta a 1
mit svoleni k této jizdé od vypraveiho.

4 \
AV A\

Obr. 247
Seradovaci niavéstidio na vratech viecky

Pri nezabezpedeném posunu postadél zpravit o poruse své=
teiného a mechanického seradovaciho navéstidla, jakoz i vlo
zeného nebo odjezdového névéstidla anebo uzavery koleje,
zamestnance, kteil maji G¢ast na posunu. Ve stanici s po
rouchanymi navestidly se pak posunuje podle ustanoveni Do=
pravnich predpisd jeko ve stanicich, ve kterych nejsou se-
radovacl névéstidla.
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B
Vyékévaci navéstidla

cka ! i ici flu
168. Vytkavaci névéstidlo prikazuje posunujicimu d
gygkat u ngvéstidla na névest »Posunujtey, bez které nesmi

posunujicl dil vjet do Gseku za vyckavacim néavestidlem,
Za tmy

Za dne -

% VISR

% ‘1

Obr, 248 Obr. 249
sSWYCKEJTE ROZKAZU K POSUNU«
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§ 169. VyCkévaci névéstidla ukazujl tyto n&vdstni znaky
8) za dne — modré pismeno »V ily
iy p « s bilym okrajer
Zza tmy — ozireny nebo prosvétleny denni znak (ob
249 = u_rVYCKEJTE ROZKAZU K PD§UNU::; :
b) za dne i za tmy — t¥i bild svétla na rozich modré
pismene »Ve (obr. 250) = »POSUNUJTE«.

Obr. 250
WPOSUNUJITE:
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[okomotiva jedouci samotné dé se do pohybu bez dalsich
navestl, lokemotiva tdhnouci nebo sunouci vozy vytkd vsak
jesté prisluSnou rucni navest vedouctho posunu.

§ 170. Stoji-li vyZkavaci navéstidlo na osvétleném miste,
nemusi se za tmy ani ozarovat ani prosvetlovat.

§ 171. Vytkévacich navéstidel se pouZivd samostatnych
(obr. 248, 249 a 250) nebo spojenych s uzfivéerou koleje
(obr. 291).

Samostatnd ndvéstidla vyckavaci nahrazujl seradovaci na-
vistidla, jsou-li zarlzena pro névest »Posunujtec.

Samostatnych vyCkévacich névestidel, kterd nejsou zari-
zena pro névést »Posunujte« se pouziva tam, kde jsou sku-
pinova seradovaci névéstidla, postavend za nameznikem.
Siejné se jich pouziva tam, kde skupinové odjezdova naves-
tidla jsou tavena za nameznikem & neni tam seradovacich
navestidel vibec. Vyckévacl navéstidla oznadujl v techto
pripadech na piisludnych kolejich misto, kam az nejdéle smi
posunujici dil dojet, zakazuje-li skupinové sefadovaci na-
vestidlo nebo skupinové odjezdové nfivéstidlo posunovat.

Kromé toho oznatuji samostatnd vyCkéavaci névéstidla,
| kdyz nejsou zafizena pro névést »Posunujte«, misto, na
kterem majl lokomotivy jedouci z depa ncbo do depa vy-
tkati prevzeti staniénimi zamestnanci nebo zaméstnanci
depa.

Vyikéavacl navéstidla spojenéd s uzdvérou koleje se zrizuji
tam, kde je treba na uzévere koleje pri navésti »Uzavieni
koleje zrufeno« rozlisit jizdu vlaku od jizdy posunujiciho
dilu.

§ 172. Neni-li vytkéivac! névéstidlo vyjimetné zarizeno
pro navést nPosunujte« nebo je-li nédvestni znak »Posu-
nuite« porouchén (nesvitil), smi posunujici dil jeti za vycka-
vaci navestidlo jen na Ustni rozkaz vedouctho posunu; pro
dalsi jizdy okolo vyCkévacitho naveéstidla pri nepre-
trzitém posunu stadl ruéni nivest vedouctho posunu.
Vedouci posunu musi mit pred tim souhlas vyhybkare (ne-
ni-li sim vyhybkdfem) a musi si zjednat jistotu, Ze byla po-
stavena piislisna posunovaci cesta.
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Obr. 251
Vy&kavaci nivéstidlo spojené s uzavéroy koleje
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C
Spéidoviitni naveéstidla

§ 173. Spadovistni néveéstidla dovoluji nebo zakazuji
cpousténi vozl pres svizny pahrbek v seradovaecich obve-
dech. Dovoluji-li spousténi vozu, ukazuji, jakou nejvetsi
rychlosti je dovoleno sunuti -.r__g_z_g,na vrchol pahrbku.

§ 174. SpadoviStni navéstidla ukazuji tyto navestni
znaky:

a) jedno mdle bilé svétlo (obr. 252) = »RYCHLE SUNOUTe.

Sunuti na vrchol pahrbku rychlosti nejvice 5 km/h;

b) dvé mdle bila svétla svisle pod sebou (obr. 233) =

»POMALU SUNOUT«. Sunuti na vrchol pahrbku rychlosti
nejvice 3 km/h;
¢} jedno €ervené svétlo (obr. 254) = »STUJ — ZAKAZ
SUNOUT«;

d) bile pismeno »Z« na svételném indikédtoru, umisténém
na stozaru spadovistniho navestidla, svitici zaroven
s éervenym svétlem (obr. 255) = »ZPETe«. Zastavte su-
nuti a popojedte s vozy s pahrbku na vjezdovou nebo
vytaZnou kolej.

§ 175. Neni-li zarufena dostatefna viditelnost spédovist-
niho navéstidla, zfizuji se v primérené vzdélenosti pred kme-
novym spddovigtnim névestidlem opakovaci spAdoviStni ni-
vestidla.

Opakovaci spadovistni ndvéstidla ukazujl stejné navesti
ko kmenové spadovistni navéstidlo, jen misto svétla cer-
vencho pro navest »Stllj — zakaz sunout« maji sviétlo modré.

§ 176. Spddowistni nédvestidla mohou byt podle potreby
dopinéna i1 zvukovym zarizenim tok, ze pred kazdou zménou
navestniho znaku na spZdoviitnim navéstidle zazni dlouhy
zvuk houkackou. :

§ 177. Porouché-li se spadovistni navestidlo, uvede se do
zékladni polchy »Sthj — zékaz sunout« nebo se zhasne.

Postup pri spousSténi vozl za poruchy spédovistniho na-
véstidla stanovl nécelnik drahy v predpise pro sefadovac?
stanice.

203




Obr. 254

3TUY — ZAKAZ SUNOUT«

sPFPOMALU SUNOUTa

Obr. 252
PRYCHLE SUNOUT«




D
Ru¢ni ndvesti pri posunu

§ 178. Pri posunu se davaji tyto ruéni nfivésti-

a) za dne — mdavanl rozvinutym zlutym praporkem v dlou
hych tazich svisle (obr. 256), = 3

za tmy — stejny pohyb ruéni svitilnou s bilym svétlen
(obr. 237), e '

Za dne Za tmy

Obr, 256

»WPREDGg
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mimo-to podle potFeby za dne i za tmy jeden dlouhy
zvuk navéstni pistalkou = »VPRED«. U parnich loko-
motiv smeér jizdy kominem vpred, u elektrickych loko-
motiv a elektrickych nebo motorovych vozi smér jizdy
svétlemn stredni €elni svitilny vpred. Tato svitilna, umis-
téna uprostred nad celni sténou elektrickych a moto-
rovych vozidel musi po dobu posunu nepretrzité svitit
za dne i za tmy. Je-li stredni ¢elni svitilna reflektoro-
va, musi byt svétlo za tmy ztlumeno;

Za dne Za tmy

Obr. 258

»V Z A D«




b) za dne — mévani rozvinutym Zlutym praporkem v dlou-

hych tazich vodorovné (obr. 258),

za tmy — stejny pohyb ruéni svitilnou s bilym svitlen
(obr. 239),

mimo to podle potieby za dne i za tmy dva mirng
diouhé zvuky néavéstni piStalkou = »VZADw« U parnich
lokomotiv smér jizdy kominem vzad, u elektrickych @
motorovych vozidel smér jlzdy stredni &elni svitilnou
vzad;

Obr. 260
WSTLACI T«
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¢) za dne — pohybovéni obou rukou v predpazeni s roz-
vinutym zlutym praporkem v jedné ruce nebo bez
ného k sobé a od sebe v kratkych tazich vodorovne
(obr. 260), 4
za tmy — stejny pohyb jako za dne se svitilnou s bi-
lym svétlem v jedné ruce (obr. 261),
mimo to podle potfeby za dne i za tmy dva kratke zvuky
rychle za sebou navéstni pistalkou = »STLACIT«,
Kratky pohyb lokomotivou pro stlacenl naraznikd
k snadnéjsimu svéSeni nebo rozveseni sroubovky:

Za tmy

Obr. 261
STLACITs
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d) za dne — mdavnuti rozvinutym zlutym praporken
v dlouhém tahu svisle nahoru a dold a pak rycﬂ?& vl

dorovné (obr. 262),

za tmy — stejny pohyb ruéni svitilnou s bilym svétlem

(obr. 263),
mimo to podle potieby za dne i za tmy dva dlouh

a jeden kratky zvuk navéstni piStalkou = »ODRAZ«

Za dne Za tmy

Obr. 262
»20DRA Za
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€)

+a dne — pomalé, kritké, svislé pohyby rozvinutym
slutym praporkem pazi natazenou Sikmo vzhlru (obr.
264),

za t}my — stejny pohyb ruéni svitilnou s bilym svet-
lem (obr. 263),

mimo to podle potreby za dne i za tmy nékolik dlou-
hych zvukd navéstni pistalkou = »VYSTRAHA«, JE-:ude
nasledovat névést »Stuj« Jizda snfZzenou rychlosti;

7Za dne Za umy

-

Obr. 264 Obr. 263
WESTRAH Ae
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f) za dne — krouZenf rozvinutym Zlutym prapaori E

(obr. 266),

zd tmy — stejny pohyb rucni svitil ilym s
lem (obr. 267), viESaou = N

nebo za dne i za tmy tri kritké zvuk estni
1 Y navestni pi
kou podle potreby nékolikrat opakované = »STUd«

Slyditelné nfivésti pri posunu

§ 179. Za mlhy, vénice a jinych nepriznivych povétrnost-
nich pomeru, které dotasné znemozhiujl vyhybkéri nebo sig-
nalistovi rozhled na nameznfky ve stanicich s ustredné sta-
venymi vyménami, pouziva se této slySitelné névesti:
dva krétké zvuky na trubku (obr. 268)=»VOZIDLA MINULA

NAMEZNIK« Tuto nivést davd vedouci posunu, kdyz se
nemdze Gstné nebo jingm spolehlivym zpisobem dorozu-
mét s vyhybkarem,

§ 180. Tam, kde postaveni posunovacl cesty neni ozna-
movano vedoueimu posunu ani ndvésti »Posun dovolen« nebo
Posunujte« na prisludném neprenosném névestidle pro po-
sun, ani hla&enim zaméstnance, ktery vymény prestavil, po-
uziva se této navesti:
jeden krdtky zvuk na trubku (obr. 269) = »WYMENY JSOU
PRESTAVENY«. Tuto navést ddvd vyhybkér nebo signalista.

Obr, 268 Obr. 269
+SNVOZIDLA MINULA *VYMENY JSOU
NAMEZNIK« PRESTAVENYa

§ 181. Zplsob zpravovénl vyhybkéare o posunovacich ces-
tach na jednotlivé koleje a seznam prislusnych zvukd pro
kazdou stanici, v niz je tfeba oznamovat koleje trubkou,

urcuje staniéni rad.

Obr. 266

STU M
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§ 182. Pro vEasné ukonteni posunu pFed ofekdval
vlakem dévd vyhybkaF nebo signalista ve vSech stanj
s Ustfedné stavénymi vyménami jeté tuto névést:
jeden dlouhy a dva kritké zvuky na trubku &tyFikréat o

kované (obr. 270) = »UKONCETE POSUN A VYKLIE
VLAKOVOU CESTUx«. ‘

Obr. 270
2UKONCETE POSUN A VYKLIDTE VLAKOVOU CES’

Nacelnik drihy mdZe naridit, aby navést »Ukonfete pos
a vyklidte vlakovou cestu« déval ve stanicich s dstieds
staveédlem vypravél ncbo aby se jI pouZivalo | ve stanie
s mistné stavénymi vyménami.
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Kapitola VI

NAVESTI NA VLACICH A NA VOZIDLECH
A
Navesti na vlacich
§ 183. Vlaky musi byt oznaceny vpredu i vzadu naveéstmi.
§ 164. K oznaceni zatftku vlaku se poudiva téchto na-

viostl:

74 dne Za tmy

Dbr. 272

Obr. 271
s3ZACATEK VLAKUx
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a) Je-li na zacatku viaku lokomotiva

za dne — dve svitilny ve stejné vyl na dele lokomotiv
(Jede-li vSak parni lokomotiva tendrem vpred, na &el

strané tendru) (obr. 271),

za l;mgr — dve bild svétla téchto svitilen (obr. 272) :
TEK VLAKU« Pravidelna nfvest

WZAC
Je-li lokomotiva opatfena reflektorovou

Za dne

Obr. 273

Za tmy

Ohbr. 274

stredni svitilng .
doplfiuje se névést »Zalhtek vlaku« za dne touto svitilnot

Zza tmy bilym svétlem reflektorové svitilny.

wZACATEK SUNUTENO VLAKUx

b) Je-li na zadatku viaku viz

Zza dne — dvé postranni navéstni svitilny ve stejné vysi

nebo dvé postranni obdélnikové tabulk
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y ve stejné vysi,

ukazuijici ve sméru jizdy dopfedu Cernobily soumeérny
obrazec na prvnim voze (obr. 273), |
za tmy — dvé bifla svétla postrannich svitilen (obr. 274)
= »ZACATEK SUNUTEHO VLAKU«. Obé postranni l'.ﬂ:
bulky ukazuji smérem ke konci viaku éervenobily sm.ﬂn_
mérny obrazec. obé postranni svitilny sviti za tmy sme
rem ke konci viaku kontrolnfm bilym svétlem. j
c) Je-li na zadtku vlaku elcktricky nebo I:I'mt!}%m.'fv\*;.t?i
za dne — dvé navéstni svitilny ve stejne vysi v cein

Za dnE Za tm‘_'_.l

Obr. 275 Obr. 276
sZACATEK MOTOROVEHO VLAKUs

redni svi celni ste br. 275).
téené vozu a stredni svitilna nad feln_l stenot (o ).
szaE]:;‘:'n; £— tfi bila svétla téchto svitilen (obr. 276) =
»ZACATEK MOTOROVEHO VLAKU«.
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d) Jede-li za viakem v Gasovém sledu viak nisledny
za dne — pravidelnf nivést na zadatku vlaku a m n

to rozvinuty zluty praporek u pravé svitilny (obr. 277);
wZACATEK PRVEHO VLAKU«. Jizda v Casovém sled

Za tmy se viaky v fasovém sledu nevypravujf.

N R

RS Y
' = 1 %Qi
'E' 12.1'._-:_ w, "

Oh-. 277
sZACATEK PRVEHO VLAKUs
Jizda v fasovem sledu

¢) Jede-ll vlak podle rozhledu

za dne — pravidelna ndvést na zacatku vlaku a mimo
to dva rozvinuté zluté praporky u pravé svitilny (obr.
278),

za tmy — bilé svétlo levé a Zluté svetlo prave svitilny
(obr. 279) = »ZACATEK VLAKU JEDOUCIHO PODLE
ROZHLEDUw

Je-li lokomotiva opatiena reflektorovou stiedni svitilnou,
dopliiuje se ndvest »Zacltek vlaku jedouctho podle rozhledu«
za tmy bilym svétlem reflektorove svitilny.

Za dne Za tmy

Obr. 278 Qbr. 279
2ZACATEK VLAKU JEDOUCIHO PODLE ROZHLEDUs
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§ 185. K oznafenl konce viaku se pouZiva téchto naveéstl:
a) Je-li na konci viaku viz

za dne — dvé postranni obdélnikové tabulky ve steiné .'
vysl ukazulici dozadu ¢ervenobily, soumérny nbraieé*
(obr. 280), nebo dvé rozzaté postranni n4gvéstni svitilny
ve stejne vysi s cervenym svétlem (obr. 281),

Za tmy — dvé Cervend svétla postrannich svitllen (obr.
281) = »KONEC VI.AKU«, Pravidelna n&veést. :

b) Je-H na konci viaku lokomotiva

za dne — rozvinuty ¢erveny praporek nebo kruhovy
cerveny teré s bilym okrajem na prave strané zadni
stény vozidla (obr. 282),

za tmy — jedno Cervené svétlo ndvéstni svitilny na
pravé strané vozidla (cbr. 283) = »KONEC SUNUTEHO
VLAKU NEBO VLAKU S POSTRKEM«. Neni-li postrko-

Za dne Za tmy
Za dne

Za tmy
.
%

(N

B
Ld
¥

! Cbr. 282 Obr. 283

fKONEC SUNUTEHO VLAKU NEBO VLAKU
S5 POSTRKE M«

Obr. 280

Obr. 281
"KONEC VLAK Ug

. Obé pfzsstran:;ﬂ tabulky ukazuji smerem k zacdtku vilaku
cernobily soumérny obrazec, obé postranni svitilny sviti smé-
rem k zacdtku vlaku kontrolnim bilym svétlem.

vé lokomotiva s vlakem svésena, opatri se konec viaku
jeSté pravidelnou névesti nKonec vlaku« na poslednim
voze.
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¢) Je-li na konei viaku elektricky nebo motorovy viiz nebo

: : d) Jede-li vlak na &iré trati po krajni koleji trojkolejnych
jde-li o uceleny motorovy vlak

trati nebo po té kolejl soubéznych trati, kterd lezi bez-
prostredné vpravo od {iné koleje pojizdené vlaky stej-
nym smérem

za dne — pravidelna nivést na konci vlaku (cbr. 280),

za tmy — bilé svétlo levé postranni svitilny a cervené
svétlo pravé postranni svitilny (obr. 285) = »KONEC
PREDJIZDENEHO VLAKU«, Zédna piekézka pro pred-
jizdejici viak na Siré trati.
Obé postranni svitilny ukazuji smérem k zatatku vlaku
bila kontrolnl svétla.

I.E dne i za tmy — dvé Cervend svétla nidvéstnich Svi-
tilen ve stejne vysi v zadni sténé vozu (obr. 284) =
»KONEC MOTOROVEHO VLAKU«.

Za tmy

Obr. 254
stKONEC MOTOROVEHOD VLAK U

Obr. 285
+KONEC PREDIIZDENEHO VLAKU«
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e) Jede-li za vlakem v casovém sledu viak nésledny

za dne — pravidelnd navést na konci vlaku a mimo |
rozvinuty zluty praporek u pravé postranni 1}
nebo svitllny (obr. 286) = »KONEC PRVEHO VLA
Jizda v ¢asovém sledu.

Za tmy se viaky v Caso-
vém sledu nevypravujl. o
f) Jede-li sluZebni viak na A
vylouéenou trafovou '
kole]
za dne — pravidelna
nivest na konci vlaku (obr.
280),

Za dne

- e

Za tmy

-

Obr. 266

y2KONEC PRVEHO
VLAKUx
Jirda v €asovemn sledu

za tmy — dvé hila svétla po
strannich svitilen, je-li n
konei vlaku wviaz (obr. 287
nebo jedno bilé svétlo, je
na konci vlaku lokomotiva

»KONEC PRACOVNIHO

Obr. 287
sKONEC PRACOVNIHO
VLAKU NA VYLOUCENE VLAKU NA VYLOUCENE
ighdh KOLEJI« '
Obé postranni svitilny ukazujl smérem k zaCatku viak
bila kontrolni svetla.

g) Jede-li viak podle rozhledu

za dne — pravidelnd navést na konci vlaku a mime to
rozvinuty cerveny praporek u pravé koncové tabulky
nebo svitilny (obr. 288),

za tmy — pravidelnd ndvest na konei vlaku a mimo to
treti svitilna s ¢ervenym svétlem zavéSenia na niraz-
nikovéem rému (obr. 289) = »KONEC VLAKU JEDOU-
CIHO PODLE ROZHLEDU«.

Za dne Za tmy

.

Obr. 280
PHRONEC VEAKU JEDOUCIHO PODLE ROZHLEDU«x

Obr. 288
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§ 186. Vraci-li se postrkova lokomotiva na Jednokole jr
dvoukolejné nebo trojkolejné trati z uréitého mista ne
trati, musi tam lokomotivni ceta zménit navéesti vpres
i vzadu lokomolivy pro novy smér Jzdy.

§ 187. Zhasnou-li pfedni svitla na zaéatky viaku, mus
strojvedouci vlek ihned zastavit a dat svétla rozsvitit ; u viak
sunutych jedna stejné vlakvedouci na prvnim sunutém vogze

Sviti-li vSak aspofi jedno svétlo na za&&tku vlaku, smf
pokracovat v jizdc aZ do stanice, kde nejdrive zastavuje,
se musi vSechna svétla znovu rozsvitit.

Zhasnou-li ob& ¢ervens svétla na koneci vlaku a je jist
ze nejde o roztrZenl vlaku, musi‘starsi pravodéi, strazol
trati, obchlzkéri, straZnici oddild, zavoréri, vyhybks:
strazni prejezdd a vypravéi ihned viak zastavit a dat svet]
rozsvitit, :

Totéz plati, zhasne-li jedno Gervené svétlo u navesti »Ko
nec sunutého vlaku nebo vlaku s postrkeme nebo u naves
rKonec predjizdéného viakue«,

Zhasne-li ze dvou éervenych svétel na konei viaku jé
Jedno svétlo nebo ze svéila Cerveného a bilého na kong
vlaku svétlo bilg, smi vlak pokratovati v Jizdé az do stanic
kde nejdrive zastavuje; tam se musi svéilo znovu rozsviti
Vypravéi ve stanici, kde vlak s jednim Cervenym svetlen
projel, zpravi o tom stréZniky trati a oddili, zavorére a vy
pravciho v sousedni stanici.

§ 188. Vlak, ktery prechézi na kra Ini kolej trojkolejnyek
trati nebo na prislushou kolej soubzné trati bez zastaven
musi byt oznafen névesti nKonec piedjizdéného vlakuc ji2
ve stanici, kde naposled zastavuje.

Vlak, ktery presel z krajni koleje trojkolejnych trati nebe
z prislusné koleje soubémné trati na Jinou kolej bez zasta
verld, zmeni koncovou navést g7 ve stanici, v které nejdrive
zastavi.

§ 189. Setkaji-li se vlaky za tmy ve stanici predjf2d&nim
nebo dostiZzenim, zméni se u stojictho predjizdéného nebo
dostizeného vlaku €ervené svétlo zadni postranni koncové
svitilny na svétlo bilé vstric vjizdéjicimu vlaku, jestlize by
jej rudilo v jizdé a neni-li vlak stojici ve stanici s&m pre-
kazkou vlaku vjizdéjicimu.

Barva ‘svétla navéstni svitilny se musi zménit na té straneé
viaku, na které pojede po souscdni koleji predjizdéjicl viak
(obr. 290).

Za tmy

Obre, 290
Konec prod jBdiéndbo viaku ve stanicl
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U lokomotivnich vlak( se musi Cervené svétlo zménit vady
bez ohledu na to, jede-li predjizdéjici viak po levé neb
prave strané lokomotivniho vlaku

§ 190. Za vjezdu do stanice a za pobytu ve stanici, jakg
i pri setkéanf s vlaky na dvoukolejnych a soubéznych tratich
Jsou strojvedouci lokomotiv s elektrickym osvetlenim
strojvedouci elektrickych a motorovych vozu povinni za tm
ztlumit svétla reflektorovych svitilen.

§ 191. Za spravnost navésti na vlacich odpovidaji:

a) na lokomotivé a na clcktrickém nebo motorovém voz
strojvedouci,

b) na poslednim voze star3i privoddi,

c) na prvnim voze, je-li viak sunut, vlakvedouci.

§ 192, Navést nKonec viaku« musi byt bezpodminecné ng
poslednim vozidle vlaku.

§ 193. Lokomotivy jedouci samotne, jakoz i speciélni
drobna vozidla, jedouci jako vlak, musi mit

vpredu: pravidelnou navést,

vzadu: =zadne — na pravé strane cerveny praporek nebo cer

veny terdik,
za tmy — jedno €ervené svétlo.

B
Mavesti na vozech

§ 194. Pri odklizeni vlaku z Siré trati po ¢éstech ozna-

fuje se posledni viz kazdé odklizované ¢ésti vlaku touto
navestl:
za dne — Zluty praporek upevnény na pravé strane na-
raznikového rdmu (obr. 281),
za tmy — zluté svétlo ndvestni svitilny zavéSené na pravé
strand naraznikového rdmu (obr. 292) = »KONEC OD-
KLIZENE CASTIw

Obr. 291
JHKONEC ODKLIZENE CASTIe
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§ 195. Na posledni odvazené &ésti vlaku musi ziistat pra-
videlnd navést »Konec vlakue,

Za my

Obr. 202
sKONEC ODKLIZENE CASTI«

§ 196. Odstavené vozy osobni cbsazené osobami a odsta-
venéﬂmzy pro zvlastni GcCely obsazené osobami musi se
oznadit:

za dne — Zlutym praporkem s modrym pruhem
(obr. 293),

za tmy — svétlem svitilny se Zlutym sklem s modrym
pruhem proti obéma jizdnim smérim (obr. 294) = »OB-
SAZENO OSOBAMI .
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Obr. 293
tOBSAZENO OSOBAM Ik

Jednotlivé vozy se oznadi po kazdé podélné strané za dne
\adnim praporkem, za tmy jednou svitilnou. Jde-li o skupinu
vozil, oznati se jen krajni vozy skupiny po kazdé Pﬂdélné
trané za dne jednim praporkem, za tmy jednou svitilnou.

Jsou-li za tmy vozy uvniti osvétleny tak, zc osvetleni je
patrné zventl na obou strandch vozu, nepouziva se této
nfvesti. e

Jsou-li vozy obsazené osobami kryty prenosnymi navesti-
dly pro zékaz jizdy, neni je lfeba ani za dne ani za tmy

oznacovat, ‘
Navésti 1Obsazeno osobamic opatil odstavené vozy jidein
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Ubr, 2%}
#OIBSAZENO OSOBAMIe

d l_uikuv:ré zaméstnanci téchto vozd, na postovnf a privésnée
postovni vozy zaméstnanci poStovni, na vozy montéaini, sta-
vehr_:E, ?kuﬁebni 4 na ostatni vozy pro udrzbu a stavhh Ze-
lezniénich zaFizeni zaméstnanci sluZebniho odvetvi, pro néz
byly vozy zfizeny. .

~ Navésti »Obsazeno osobaml« se oznaéuii dl 3

: Jiné: vozy (nakladni vozy pro hmmadnui pﬁp;vﬁﬁiﬁf
r:!':ladmi vozy doprovazené pravodei a pod.). Za nznaﬁeni.
techto obsazenych odstavenych vozt je odpovédny Zelezniéni
Zamestnanec, ktery pobyt v odstavenych vozech dovolil. nebo
0soba, na kterou byla tato odpovédnost prenesena. I

I_l
L

§ 197. Postovni vozy, do kterych se poStovni zésilky na-
kladaji nebo z nichz se zésilky vykladaji, oznaCujl se na
podélné strané postovniho vozu

za dne — modrym praporkem,
za tmy — svitilnou s modrym svétlem vSemi sméry
(obr. 295) = »POSTOVNI VYKONY«.

Obr. 295
yPOSTOVNI VYKONY:
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§ 196. Vozy naloZené vybusinami se opatii touto navéstl
za dne _i za tmy — d¢erny praporek s bilym pismenemn
»P« umistény nad obéma Eelnimi sténami vozu nebo po
jeho obou podélnych stranach (obr. 296) = WWYBUSINA#

§ 199. Vozy naloZené stlacenymi nebo zkapalnenymi
(prudce jedovatymi) plyny nebo prézdné nadrikové vozy po
téchto zésilkdch se opatr] touto navesti:

za dne i za tmy — bily praporek s ¢ernou umrlél hlavou
umistény nad obéma ¢elnimi sténami vozu nebo po
jeho obou podélnych strandch (obr. 297) = »JED«.

Obr. 290
sWYBUSINA
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D
Navestl na drobnych vozidlech

§ 202. Dresiny, tratové voziky, tratmistrovska kola, vo-
ziky pro méreni kolejl, voziky s defektoskopy a strojni pod-

bijetky prazctd musi mit’ ol |
J zya ?:Ine — rozvinuty &erveny praporek viditelny zpredu

i zezadu (obr. 300);

C
Navesti na lokomotive pri posunu g

§ 200. Lokomotivy pri posunu a pfi jizdach na viak a o

vlaku musi mit '
za dne — zadné zvlistni oznaceni,

za tmy — vpredu i vzadu po jedné svitilné s bilj

svetlem (obr. 298) = »POSUNOVACI LDKEIMDTIVA#.:

§ 201. U elektrickych lokomotiv a elektrickych nebo mo:

torovych vozu pri posunu a pri jizdach na viak a od viaki

musi svitit kromé navésti »Posunovaci lokomotivas joSte

stredni Celni svitilna vpredu vozidla biflym svétlem za dm

1 za tmy (obr. 2Y9).
Je-li stredni Celnl svitilna reflektorové, musi byt jeji svétle

za tmy ztlumeno.
Za tmy

Za dne

Za tmy

Obr. 300
Drobneé vozidio

za tmy — - 3
a) na dvoukolejné trati pri jizde po spravné koleji

Obe. 284 Obr. 209
»POSUNOVACI PARNI »POSUNOVACI ELEK - bilé = i 0 :
e obr. 301), vzadu svetlo ¢ervené

LOKOMOTIV A« TRICKA LOKOMOTIV A« Efg;:dgﬂsﬁfﬂn ité ( )
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b) na dvoukolejné trati pri jizds ) 4
it i PO nespravné kp
leji vpredu svétlo &ervené (obr. 302). vzad 24l

¢) na jednokoleiné trati, na obousmérné jlzdér
koleji nekolikakolejnych trati a na dvnpsi-}:n]e
trati pri vifluce jedné koleje vpiedu i vzadu svétl
cervene (obr. 302 a 303) 1

Za tmy

Obr, 301
Drobné vozidlo zpiedu na dvoukolejne wrati pil jizdé po spravne koleli a na
v¥loudené trafové koleij

d) na vyloucené tratove koleji vpredu | vzad .
e u svetlo
bilé (obr. 301 a 304). i veies
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§ 203. Drobna vozidla mohou mit kromé uvedenych na-
vesti jesté jedno bilé reflektorové svétlo vpredu pro osvétieni
trate. |

§ 204. Nemuze-li byt drobné vozidlo po uplynuti platnost
pravodniku odklizeno s koleje, musi byt kryto s obou stran

Za tmy

Obr. 302

Drobné vozidlo zpredu na dvoukolejné trati pH jlzdé po nesprawmé Irr.qu.-jI.
na jednokolejné tratl a na obousmeérni: pojizdéné kolefi nikolikakoleinych
trutd

na zdbrzdnou vzdalenost prenosnymi nebo ru¢nimi néavestmi
Stlij«. Misto, kde se prenosné nebo rufni navesti »Stuj« da-
vaji, méni se zéroven se »ménou stanoviété drobného vozidia.
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Za tmy

Obr. 303

Drobné vozidlo zezadu na jednokolejné trati, na obousmérné pojitdéné
koleji nékolikakolejnych trati a na dvoukolejné tratl prl jizdé po sprivné
koledi

§ 205. Pri pracich a jizdéch ve stanici musi mit drobné vo-

zidlo za dne Cerveny praporck, za tmy svitilnu s cervenym

sveétiem dopredu i dozadu, Kromé toho se musi tratovy vo-

zik pri nakladan{ a vykladani a strojni podbijecka prazcd vidy

kryt prenosnou nebo ruéni navésti »Stlj« s obou stran na
vzdalenost 50 m, nejdale vSak v Grovni ndmezniku odvratné
vymeény. Prenosné nebo ruéni névésti »Stdj« se prenaseji za-
rovefl s¢ zménou stanovisté drobného vozidla.

§ 206. Zmenu svetel na drobnych vozidlech, sctkaji-li se
s vlaky a rusila-li by jejich svétla jizdu vlaku, neni-li drobné
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Za tmy

Obr. 304

Drobné vozidlo zezadu ma vyloudené tratové koleji = na dvoukolejné trati
pri Jizdé po nespravne kalejl

vozidlo samo piekazkou vlaku vjizdéjicimu, provadi vedouci
drobného vozidla
a) ve stanicich a vyhybnach podle rozkazu vypravtiho,

b) na §iré trati podle poifeby na dobu prijezdu vlaku po
sousedni koleji.

§ 207. Zamestnanei, ktefi kryji drobné vozidla na siré
trati, jako# i vedouci drobnych vozidel, musi mit kromé na-
véstnich praporkl, ruénich svitilen a névestnich piﬁtﬂ_!ek
vidy jesté traskavky a navéstni trubky, aby mohli ddt nejen
névest »Stij«, nybrz i navést »Vlak se blizic nebo »Vyklidte
co nejrychleji pracoviste«.
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Kapitola VIII

NAVESTI

nimi trubkami, ndvéstnimi pistalkami a houkatkami riznych
druhl a sfly zvuku,

SLYSITELNE

§ 208. Slysitelné néavésti se dévaji pfi vlakové dopravé lo-
komotivnimi piStalami, lokomotivniiml houkafkami, navést-

=

Pﬂ&t b ﬁélﬁ:ﬂ IH"I.IR‘EI H!"i’iﬁt Hﬁ"éﬁlﬂ[ prmtdf'edek Kdo nﬁﬁﬁt d&"l’ﬁ
Tri krétké zvuky nékolikrit opakované  »STOJ, ZASTAVTE VSEMI Lokomotivni pi&fala, lokomotivni hou- | Lokomotivnl & vlakové Zety,
PROSTREDKY « katka nebo jakdkoli jind houkscka, | hrozi-ll nebezpelf, viichnl Ze-
. . . . . . '. . . trubka, pistalka leznifn! zaméstnanci
Obr. 305 :
I Lokomotival pi¥tala, lokomotivnl hou- | Lokomotivni s viakové Zety,
Tri kratké zvuky »STUJu kafks nebo gfkﬁ.knll jind houkacka, | hrozi-Ul nebezpelf, viichni Ze-
. . . trubka, pistalka lezni®nl zaméstnanci
Obr. 306
Dva kratké zvuky eVYSTRAHAx Lokomotivn! plifala, lokomotivnl hou- | Strojvedouci prvni lokomotivy
|, katka viaku
o0 |
Obr. 307
Jeden kritky zvuk »ZABRZDETE MIRNE« Lokomotivnl pf¥ala, lokomotivn! hou- | Strojvedouc! prvnl lokomotivy
| katka viaku
Obr. 308 '
Jeden dlouhy a jeden krdtky zvuk »POVOLTE BRZDY | Lokomotivnl pidtala, lokomotivni hou- | Strojvedoucl prvnl lokomotivy
MIRNE« | katka . vlaku
e % _i
Obr. 309 |
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Navéstni trodek Kdo navist déva
Pocet a délka zvuki Névést S -

Lokomotivnl pi&tala, Jokomotivni hou- | Strojvedoucl prvni lokomotivy,

| dodan Houky & 18 Kedios, zvaley vPOVOLTE BRZDY katka 4 u viakd s postrkem také stroj-

o UPLNEq vedoucl postrkové lokomotivy
I Cbr. 310

[okomotivnl pigtala, lokomotivol hou- | Strojvedoucl prvni lokomotivy

Jeden diouhy zvuk wPOZOR« kifka neho Pjakﬂkull jind houkafka, | viaku, vedoucl drobnych vo-

— trubka, piétalka zidel

Obr, 311

Lokomotivnl piitala, lokomotivnl hou- | Strojvedouci pryn lokomotivy,

Dve dlouhé zvuky wZRUSTE KRYTI VLAKU« Kacka u viakil 5 postrkem opakuje po
prestivce strojvedouct postr-

[ e - kové lokomotivy

Obr. 3 . .
e Lokomotivnl pistala, lokomotivnl hou- Etru_;ve&nuﬂkﬂ postmrk lﬂknmp:lt:uvifé
U vis 5 EmM O
Skupina dlouhého. krétkého a dlouhého wSVOLAVAN! TRATOVECH Wl strojvedouc! postriové  loko-
AVHICH BESOUKT RS SRRt ZAMESTNANCUe motivy
Obr. 313
vivni piétela, lokomotivni hou- | Strojvedouc! prvni lokomotivy
Skupina krétkého, dlouhého a krétkého »VLAK SE ROZTRHLy hggﬂm val p i b
zvuku nékollkrét opakovans
Obr. 314 |
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Polet a délka zvukd Navést Navistnl prostiedek Kdo nfvést diva
Jeden kritky a jeden dlouhy zvuk »WTZVA K POHOTOVOSTIx Fiztalka Viskvedoucl nebo vypravil.
opakuji privod® u nékiadnich
& & | vk
Obr. 315
Jeden dlouhy, jeden kritky a jeden »ROZKAZ K ODJEZDUx« vedouc
dlouhy zvuk Trubim Viak u
Obr, 318
Jeden dlouhy zvuk WLAK SE BLIZI« '“
| Trubka nebo houkatka Na &iré trati vedouc! préice
— ' (bezpetnostni hildka), vedoucl
drobnych vozldel
Ve stanici vyhybkéil, s!gna-
Obr. 317 1i&té, stra®ni piejezdu

Vedouci price (bezpednostrnd

Dva dlouhé zvuky wWYKLIDTE PRACOVISTE.
- Dwvouhlasné trubka
hlidka)

Obr, 318

MNejméné pét kratk¥ch zvukd rychle »,VYKLIDTE CO NEJRYCHLED
za schou PRACOVISTE

Dvouhlasné trubks Vedouc! prace (bezpctnostn]
hlidka)

=

Obr. 319
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§ 209. Na slySitelnou navést »Stdj, zastavte vEemi pro-
stredky« musl vlak co nejdfive zastavit vSemi prostredky.
Dava-li tuto navést strojvedouci lokomotivni piEtalou nebe
lokomotivni houkackou, musi byt uvedena do &innosti zé-
chranné brzda a pak utazeny ruéni brzdy | viech obsazenych
pribézné brzdénych voz a také brzdy, na néz lze prejit.

§ 210. Na slysitelnou navést »Stlj« musi vlak co nejdiive
zastavit, nejpozdéji vSak na zébrzdnou vzdélenost. '

Déava-li tuto névést strojvedoucl lokomotivni piStalou neba
lokomotivni houkatkou, musi byt uplné utafeny vSechny
ructné obsluhované brzdy.

§ 211. Na slySitelnou navést »Vystraha« musi byt utaZeny
rucné obsluhované brzdy tuk, aby vlak co nejdfive jel snf-
zenou rychlosti s pohotovosti zastavit.

§ 212. SlySitelné navdsti »Zabrzdéte mirnée, »Povolte
brzdy mirné« a »Povolte brzdy uplné« dava strojvedouc
lokomotivni pf$talou nebo houkackou jen tehdy, maif-li pri-
vod&i obsluhovat ruéni brezdy. !

U vlakd s pripiezi nebo s postrkem dé&va stroijvedouci
prvii lokomotivy navésti »Zabrzdéte mirné« také rozkaz
strojvedoucimu druhé nebo postrkové lokomotivy, aby pii-
viel regulator nebo prestavil kontrolér na nizsi stupefi, a né-
vésti »Povolte brzdy tplné«, aby oteviel reguldtor nebo pre-
stavil kontrolér na vyssi stupei.

§ 213. Navest »Pozor« se déva, bliFi-li se vlak ke stanicim,
k vyhybnam, k osobnim zastdvkam, k zéfezOm trati. k tu-
nelum, k prejezdim, k pracovnim mistim, k drobnym vo-
zidlim a k osob&m na Siré trati.

Pri vjezdu do tunelu se ddvd navést »Pozor« tak, Ze se
zacne kréatce pred vjezdem do tunelu a ukonéi se po viezdu
do neho. Mimo to se za jizdy nepfehlednym tunelem opakuje.

Pred prejezdy déva se navést »Pozor« v kratkych prestav-
kéch, dokud Celo vlaku nemine prejezd, a to:

a) pred prejezdy opatrenymi vystraznymi kfizi nejpozd&ji
od vystrazného névéstidla,
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b) pred prejezdy opatfenymi zévorami nebo vystraznym
svételnym zarizenim, je-li to vlaku pisemné nafizeno podle

ustanoveni Dopravnich predpist, od vzdalenosti asi 250 m

pfed prejezdem. : .

Pred pracovnim mistem na 3iré trati se déva navest »Po-
zor« v kratkych prestavkéch, potinaje od predvéstniho Stitu
pro pomelou jizdu nebo od prenosného vystraZného Stitu az
k pracovnimu mistu.

Ve stanicich nebo vyhybnéch se dévé navést »Pozor«, jak-
mile se projizdéjici vlak priblizil k rufni névésti »Rozkaz
k odjezdu« nebo »Kratte jizdni dobu« nebo »Dodrzujte pra-
videlnou jizdnl dobu« anebo »OCekévejte vystrainy Stitw

§ 214. Pri mlze, vanici a jinych nepfiznivych povétrnost-
nich pomeérech, které snizuji viditelnost, jakoz i pfi jizde
po nespravné koleji dvoukolejnych nebo
trojkolejnych tratfi, ddva se navést »Pozora v kréat-
kych prestévkéch po celou dobu jizdy.

Navést »Pozore musi dat také strojvedouc! prvni lokomo-
tivy v &ele viaku, jakmile se vlak priblizi k hlavnim navesti-
dlim nebo predvéstem, které ukazuji jinou navést nez navest
»Wolnow, dale jakmile se vlak priblizi k prenosné nebo rucni
navésti »Vystraha« nebo k lichobéinikové tabulce.

Jestlize u n4vesti »Vystraha« nebo »Pomalu« nedé stroj-
vedouci névést »Pozore, je vlakvedouc! povinen uvést do ¢in-
nosti zédchrannou brzdu a po utaZeni i ruéni bredy dévat na-
vést »Stiij — zastavte vSemi prostredkye«.

§ 215. Pri posunu se davé ndvést »Pozor«

a) jede-li posunujici dil za oznacnik na jednokolejné trati
nebo jede-li posunujicf dil po spravné koleji na dvou-
koleiné trati za hranici stanice,

b) drive nez uvede strojvedouci do pohybu Inkmnntjvu
v prostorich depa, jakoz i dfive nez vjede na tocnu
necbo na presuvnu,

c) na vystrahu osobam, které jsou v koleji nebo .blizko
koleje.
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§ 216. Navést »Pozore dava téz vedouc! drobného vozidla
houkackou, trubkou nebo pistalkou:

a) za vjezdu do stanice ncbo vyhybny, a to v krétkych
prestavkédch poéinaje od vjezdového navéstidla,

b) na vystrahu osobém, které jsou v koleji nebo blizke
koleje, 3 "

¢) aspofi 100 m pred viemi prejezdy, a to v krétkych pre
stavkach. dokud nemine prejezd, oot

d) v zarezech a neprehlednych obloucich trati.

§ 217. Navést »Zruste kryti vlaku« se déva:

a) je-li treba odvolat zaméstnance, ktery kryje vlak, pro
tokze vlak bude pokracovat v jizde, "

b) je-li treba oznémit zaméstnanci, urcenému ke kryti

vlaku, ze vlak nemusi kryt, protoze kryti pfevzala do-
pravna. :

§ 218. NavesL »Svolavani trafovych zamdstnancdq se da a4
na prikaz vlakvedouciho, zastavil-li vlak na &iré trati a je-Ii
ch‘t?a- u viaku pomoci stréazniki trati, zévorafa nebo jinych
tratovych zamestnancu. {

§ 219. Navéest »Vlak se roztrhle dava strojvedouci vedouel
jnknmthy. aby tpozornil trafové zamestnance, ktefi jsou
povinni zastavit odtrzenou &4st vlaku vemi prostiedky.

Slysitelnou navést »Vlak se roztrhl« je povinen strojvedouci
dat fhned, jakmile zjistil, ¥e vlak je roztrien ncbo jakmile
zpozoroval, ze pruvodél, vlakvedouct nebo jiny zelezniéni za-
mestnanec dava viditelnou névést »Vlak se roztrhla.

Viditelnou naveést, e vlak je roztrien, déavaji Zelezni&nf
zamestnanci takto:

za dne — vodorovnym pohybem se stridaveé ukazuje a
schovava rozvinuty zluty praporek,

Za tmy — otacenim rucni svitilny se stridavé ukazuje
Zluté a bilé svétlo = »VWLAK SE ROZTRHL«w
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Navest musi davat pravodéi a jinl zaméstnanci tak dlouho,
az ji lokomotivni ¢eta zpozoruje a strojvedouct da slysitelnou
néveést »Vlak se roztrhl«.

Blizi-li se predni &ist roztrzeného vlaku ke stanici nebo
k vyhybné, je strojvedouci povinen ddvat rovnéz tuto navést,
aby upozornil stanitni zamestnance, kteri jsou povinni ucinit
opatierif k vjezdu odtrzené Casti na jinou kole).

Jestlize se vlak po roztrzeni zastavil, spoji lokomotivnl a
vlakovaA Ceta odtrzené casti. Nelze-li rozirZzeny vlak spojit
na Siré trati, musl se utrzené &ast kryt a vlak se dopravi do
stanice po ¢éstech.

§ 220. Selze-li lokomotivni pistala nebo lokomotivni hou-
katka za jizdy, musi strojvedouci vlak ihned zastavit. V jizdé
na Siré trati smi se pokracovat jen tehdy, kdyz je dobry roz-

" hled a kdyz byl vilakovy personél zpraven o poruse lokomo-

tivni pistaly nebo houkatky. Vlak musi jet opatrné s nejvétsi
pozornosti vlakového personédlu rychlosti nejvice 15 km/h
s pohotovostl ihned zastavit pred kazdou vyskytnuvsi se pre-
kfizkou. V nejbliZsi stanici musi byt postaridno o néhradni
lokomotiviL

§ 221. Néavest »Vyzva k pohotovostic ddva vypravél nebo
vlakvedouel, kdyz jsou splneny vSechny podminky k odjezdu
nebo k dsalsi jizdé vlaku. Vypravéi dava tuto navest podle
potreby pri vyprave vlaku vypravkou podle ustanoveni o ruc-
nich navéstech. Vliakvedouc! dava tuto névést na Siré trati,
v zastdvkach, na stanovistich a v dopravnich bez vypravcich.
Ve stanicich a vyhybnéch, kde koné slugbu vypravel, déava
vlakvedouci tuto névest jen tchdy, kdyz mu vypravei naridil,
aby dal »Rozkaz k odjezdu«.

Kdyz dal vlakvedoucl navést »Vyzva Kk pohotovosti«, opa-
kujf ji pravod& u ndkladnich vlakd postupné od vlakvedou~
ciho az k starsimu prdvoddéimu,

Jsou-li vykondny viechny piipravy k odjezdu a presvéd-
Cil-li se starsi praivodéi u vieku s postrkem téz o pohotovosti
postrkové lokomotivy, dajl pruvoddi, privodcei osobnich vozi,
vlakovi vozmistfi a elektromontéri navést »Pohotovi k od-
jezdu« potinaje starsim privodéim postupné az k vlakvedou-
cimu.
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Potom da vlakvedouci névést »Rozkaz k odjezdu«. Nemé-li
strojvedouci pochybnosti, Ze tato naveést plati pro ného,
uvede viak do pohybu.

§ 222. U vlakd nékladnich a u vlakli se smiSenym nebo
ruénim brzdénim musi dit strojvedouci navést »Povolte
- brzdy Oplné« predtim, nez uvede vlak do pohybu.

U vlak s postrkem déa strojvedouci prvni lokomotivy v cele
vlaku po névésti "Rozkaz k odjezdu« nfivEst »Pozore. Jakmile
strojvedoucl postrkové lokomotivy uslySel tuto navést, dd
naveést »Povolte brzdy Gplné« a uvede pozvolna svou loko-
motivu do pohybu. Jakmile to zpozoroval strojvedouci ve-
doucl lokomotivy v ¢ele vlaku, uvede i on lokomotivu do po:
hybu. Stejné je tfeba postupovat, prepravujl-li se Iukumntiv |
k sluzbé pohotové na konei vlaku.

§ 223. Navésti »Vyzva k pohotovosti«, »Pohotovi k udje::
dux, »Rozkaz k odjezdu«, po pfipadé névésti »Pozor« a «Po-
volte brzdy Gplné« se davaJt tak véas pred odjezdem vlaku.
aby odjezd nastal presné podle grafikonu viskové dopravy,

Pri zastaveni vlaku na Siré trati nebo pFed vjezdovymi,
oddilovymi, krycimi, cestovyml, vloZzenymi nebo od jezdovy 18
navestidly se davaji tyto navésti ihned, jakmile je daldi jizda
viaku mozn4. !

§ 224. Navest »Vlak se blizi« dava névéstni trubkou:

a) na Siré trati — vedouci préice (bezpefnostni hlidka) pr
opravéich Zelezniéniho svriku a spodku, jakoz i vedouc
drobnych vozidel,

b) ve stanicich a vyhybndch — \rﬁlyhk&r nebo signalista
na vjezdové strané nebo strézny prejezdu.

Nacelnfk dréhy mlZe naridit, aby navést »Vlak se blizi«
byla davana ruznym poftem dlouhych zvuki, je-li tfeba roz-
lisit vlak od zatatku nebo od konce trati, po pﬁpadé vlak z od-
bo¢né trati.

Ve stanicich a vyhybnéch s tstiednim stavédlem, kde ne-
Jsou ani vyhybkari ani strédzni prejezdl, se tato névést ne-
dava.

-
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§ 225. Privod@& vlakl stojicich ve stanici, posunovaél, ktefi
pirerudili posun zasahujici do vlakové cesty ncbo kteri po-
sunuji na kolejich shihajicich se s vjezdovou koleji viaku
nebo ji krizujicich, a vyhybkari jsou povinni, kaZdy ve svém
obvodu, znovu provérit, ze bezpecnost prijizdejiciho viaku je
zajiSténa, jakmile uslyScli ndvest »Pozor« lokomotivni pista-
lou nebo houkatkou blizictho se vlaku nebo uslyZeli navest

- »Vlak se bliZic navestnl trubkou.

§ 226. Navesti »Vyklidte pracuul.'-?.tﬁu a :Wyklid.'te co nej-
rychleji pracovisté« se davaji na Sire trati i v dopravnach.

Pouzije-li se névéstni trubky jednoténové nebo pistalky,
plati nékolik kratkych zvuku vidy za ndvést »Vyklidte co

nejrychleji pracovistés.
Naveést »Vyklidte pracovisté« se jednoténovou trubkou

nebo pistalkou nedéva.
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Kapitola IX

POPLACHOVE NAVESTI

§ 227. Poplachové névéstl se davajl sirénami, lokomotiv-
nimi pistalami nebo houka¢kami, néveéstnimi trubkami i vo-
jenskymi polnicemi, tludenim do volné zavésenych kust ko-
lejnic, do volné zavédenych naraznikovych talifa a pod.

Dlouhé zvuky se dévaji sirénami, lokomotivnimi pi§talami
d houkatkami po dobu péti vtefin, kratké zvuky po dobu
Jedné vteriny. Prestdvky mezi jednotlivymi zvuky trvajl
vterinu,

Jsou-li slysitelné névésti, které je pfedepsano dévat dlou-
hymi zvuky, ddvany udery, musi se davat dlouhy zvuk sou-
vislou Tadou Uder( nésledujicich rychle za sebou, kratky
zvuk pak pouze jedinym uderem.

§ 228. Navest »POZARNI POPLACH« se dava lokomotivni
pistalou nebo houkackou. Je to skupina jednoho dlouhého a
dvou krétkych zvuki, opakovandé nejméné po dobu jedné
minuty (obr. 321).

Ohr. 321
sPOZARN] POPLACHx

Je-li treba pomoci, d& névést »Pozarni poplach« kazdy

strojvedouci, a to vizdy, kdy pozir zpozoruje nebo kdy je
odpovédnou osobou vyzvén, aby névést dal.

§ 229. Navést »SVOLAVANI V3ECH ZAMESTNANCO« se
dévd lokomotivni piStalou nebo houkalkou. Je to skupina
jednoho dlouhého a tff krétkych zvukd, opakovans po dobu
nejmeéne jedné minuty (obr. 322).

Obr. 322
SVOLAVANI VEECH ZAMESTNANC O«
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Névést »Svolavini viech zaméstnanclu se dava:

1. objevi-li se na kolejich porucha ohrozujici bezpefnost
dopravy,

2. uvéazl-li vlak ve snéhové zévéji, doslo-li k zelezniéni ne-
hodé a ve viech pripadech, kdy je treba pomaoci,

3. na prikaz velitele CO,

§ 230. Navést »LETECKY POPLACH« se déva sirénou,
lokomotiyni pistalou nebo houkatkou, navestni trubkou nebo
polnici. Je to nepietrzitd fada krétkych zvukd, davanych po
dobu dvou minut (obr. 323). Siréna vsak dava tuto navest
nepretrzitym kolisavym dlouhym zvukem po dobu dvou
minut.

Obr. 323
sLETECKY POPLACH:

Navest nLetecky poplache se dava:
1. ve stanicich na rozkaz velitele CO, néfelnika stanice
nebo osoby, kterou nacelnik stanice urcil,

2. na Siré trati podle prikazu urc¢eného pozorovatele nebo
podle poplachového $titu nebo podle vlastniho pozoro-
vani strojvedouciho.

Je-li ve stanici rozhlasové zarizenl, upozormuji se staniéni
zamestnanci a cestujici na poplach také rozhlasem.

§ 251. Navest sKONEC LETECKEHO POPLACHU« se davé
sirénou, lokomotivni piStalou nebo houkackou. Je to nepre-
trzity dlouhy zvuk trvajici tri minuty (obr. 324).

Obr. 324
yKONEC LETECKEHO POPLACHUk
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Néavést nKonec leteckého poplachu« se davé:

1. ve stanicich podle prikazu velitele CO,
2. na Siré trati podle pitkazu ur€eného pozorovatele.

§ 232. Navést »CHEMICKY POPLACH« se davéd tluenim
na volné zavéSenou kolejnici, ndraznikovy talif, zvon nebo
gong souvislou Fadou uderd nésledujicich rychle za sebou
po dobu jedné minuty (obr. 3235).

Obr. 325
»$CHEMICKY POPLACH«

Navest »Chemicky poplach« se ddvé na prikaz velitele ob-
jektu CO nebo velitele protichemické sluzby CO.

§ 233. Niviést »CHEMICKE NEBEZPEC!lx se ddva lokomo-
tivni pistalou nebo houkackou. Je to skupina jednoho dlou-
hého a jednoho kratkého zvuku opakovana nepretrZité po
dobu jedné minuty (obr. 326).

Obr. 326
wCHEMICKE NEBEZPECl

Tato névést upozorfiuje vlakovy personél a cestujici, Ze
vlak projede Gzemim zamotrenym otravnymi latkami. y

Déva ji strojvedouci prvni lokomotivy v Cele vliaku, kdyz
se priblizil k poplachovému ukazateli.

§ 234. Po névesti »Letecky poplach« az do névésti »Konec _

leteckého poplachu« je zakézano davat jakekoli poplachové
névésti lokomotivni pistalou, houkatkou nebo névéstni trub-
kou (vyjma névést »Chemické nebezpeci«), jekoz i pouzivat
nezatemnénych rucnich svitilen.
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Poplachové tabulky, Stity a ukazatele

§ 235. Poplachovad tabulka »PRIPRAVA« (obr. 327) ozna-
muje viakovému personélu pri jizdé na Siré trati, ze nastala
priprava k leteckému poplachu. Je zérovedi rozkazem k upl-
nému zatemnéni podle zvlasStnich predpis.

Obr. 327
»sPRIPRAV Ac

Obr. 328
sLETECKY POPLACH:

§ 236. Poplachovy Stit »LETECKY POPLACH« (obr. 328)
oznamuje vlakovému personalu pri jizdé na §iré trati, ze je
letecky poplach.

§ 237. Poplachovy Stit »HLOUBKOVY LETEC« (obr. 5329)
oznamuje viakovému persondlu pri jlzdé na Siré trati, ze
hrozl nebezpeli napadeni hloubkovym letcem.

§ 255.’ Poplachovou tabulku »Priprava« a poplachové stity
»Letecky poplach« a »Hloubkovy letec« umistuji stréznici od-
dilu a zavorari na predem pripravenych sloupech vpravo ve
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sméru jizdy v blizkosti svého stanovisté podle rozkazu vy-
pravéino. Rovnéz na rozkaz vypravctho je odstranujf. Za tmy
se ozaruji zatemnénou svitilnou, zavéSenou na zvlastnim,
predem pripraveném sloupku.

B

Obr, 329
wilLOUBKOVY LETEC«

Obr. 330 Obr. 331
wZAMORENO« pKONEC ZAMORENEHO

§ 239. Ukazatel »ZAMORENO« (obr. 330) oznatuje misto MIST Ax
na Siré trati, kde byly zjistény otravné plyny a na néz je vstu 1=
bez plynovych mégk, Jpﬂ p%ripaﬂé h-ei ynghmnfm Jnhlgkﬁl;: § 240. Navésini svitilny navéstidel urfenych zvlastnim se-
zakazan. Na zadni strané ukazatele je cerny napis »"KONEC znamem ministerstva dopravy musi byt v pripadé potfeby
ZAMORENEHO MISTA« (obr. 331). Ukazatel s népisem »Ko- opatfeny zatemilovacim zafizenim.
nec zamoreného mista« méa strojvedouct ve smeru jizdy vy- -
jimecné vlevo. Transparent »Zamoreno« se umistfuje vpravo
ve sméru jizdy asi 1200 m pred zacdtkem zamoreného mista
podle rozkazu velitele protichemické sluzby CO.

Za tmy se ukazatel, upraveny jako transparent, osvétiuje.

Pied vjezdem do zamoreného mista je strojvedouci po-
vinen d&t ndvést »Chemické nebezpeci« lokomotivni pistalou
nebo houkackou a projet tsek zamorené trati nezmensenou
rychlosti.
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