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Lkomnen mit Genehmigung des k. k. Emenbab;'\
- angewendet werden.
~gtimmung des k. k. Eisenbahnministeriums auf solchen

e die zuverlissige Verstindigung der Stations- und
- Streckenbediensteten in anderer Weise gesorgt ist.

sind, Glockenschlagwerksignale aufgelassen wurden, so

‘von Lokalsignalen aunf der
‘notwendig machen, so mufl zu der

peod
k0

~ Werden, )

o/
o

(1) Aufler den Glockenschlagwerksign&len»l'bﬁ

ministerinms noch weitere Glockenschlagwerksignale

(2) Die Glockenschlagwerksignale kénnen mit Zu-

Bahnstrecken ganz oder teilweise wegfallen, auf denen

Wenn auf Strecken, die mit Telephonen ausgestattet

gind die in den Artikeln 4 bis 7 vorgeschriebenen -
Signale durch die telephonische Verstindigung zu er- A
getzen. g

(3) Fiir die von Wien ausgehenden Linien ist Wien o
als Anfangspunkt festgesetzt.

Fiir die von anderen Orten ausgehenden Linien
wird der Anfangs- und Endpunkt auf Anirag der Bahn- g
Verwaltung vom k. k. Eisenbahnministerium bestimmi. |

(4) Sollten besondere Verhiiltnisse die Anwen.dung | £
Strecke oder in den Stationen !
en Binfithrung die E

':Genehmigung des k. k. Tisenbahnministeriums eingeholt




n; ”kann aber auch dis
auptbahnen vorgeschriebencn

denen der Zugverkehr so
Ziige zu erwarten sind, kann
Bisenbahnministeriums dis
ewohnlicher Zige unterbleiben.
) bcohluB-, Einfahr- und Wegc-

4

, g.erf‘l,l___:[aangsamfalusiglm'. )
‘ {‘? its in der Fahrtrichtung un 1
ig,@ Fuhrglem ‘aufzustellen, fir
RN i

e en der Genehmigun

" Tisenbalnen zur gegenseitigen schnellen und zuver-

K . . oV a
" in lingeren Tunnels und bel Tag ste

e

5

“iber den Verkehr und itber besondere Vorfille.

" Dunkelheit anzuwenden.

Sin Tunnels bei solchen Ziigen

I. Abschnitt.

Artikel 1.
Allgemeines.
(1) Die . Signale dienen allen Bediensteten der

ligsigen  Verstiindigung  {iber den Zustand der Bahn,
(2) Die hérbaren Signale sind bei Tag und bei &

Alle sichtbaren Signale sind so zu geben, daB
gie in angemessener Entfernung leicht wahrgenommen
- werden kénnen.

Die fiir die
Signale sind von Sonnenunte

Dunlkelheit bestimmten sichtbaren

ts dann zu ge- 3
auf die erforderliche o

‘brauchen, wenn die Tagsignale
werden

Entfcrnung nicht deutlich wahrgenonmen

Ltnnen.
ie fiir die L ‘+ bestimmten Signale kinnen
Die fiir die Dunkelheit begtimmten ?m,.,nul : :
entfallen, die 2zux
. » ‘r-
: 5 veht n ; drei Minuten
S Durchfahrung des Tunnels oht wierals d

fgp"enb tigen. gl

rgang bis Sonnenaufgang, i

L oy Zoafdie sl




en Zugverkehr auf den

ist in der gleichen

on erleichternden Be-

rif ';°r°i°hﬂich gemacht,

" T Signale bleibt
rtlich, der sio an-

- bezug auf die Anwendung der
ige zu behandeln. T e
~(2) Die Signalmittel miissen stets in ertordatlichi

: und in vollkommen dienstfihigem Zustand

ie hiezu notigen Verbrauchsgegenstinde in hin-

shender Menge vorhanden sein. :

Jedor Bedienstete ist fiir die richtige Anzahl und i ;

Gebrauchsfihigkeit der ihm zugewiesenen Signal-

o] verantwortlich; er hat fiir ihre Tnstandhaltung

‘sorgen und Gebrechen, die er nich selbst beseitigen
ann, dom Vorgesetzten zu melden.

Artikel 3.
Gebrauch der tragharen Signale.

(1) Wenn das Signal yHalt« zu geben ist und
ey Signalgeber nicht beim Signale bleiben kann, §O

‘} t er womiglich die niichsten Bahnwiirter, bzw.

Weichensteller von der Aufstellung des Signals zu
verstindigen und zur persinlichen Abgabe des gleichen
Signals aufzufordern, andernfalls aber sind nach den
:.§Mmungon des Artikels 10, Punkt T, Knallsignalo
u legen.
Bei Lokalbalnen, auf denen in der Regel Balmw(ir-'ter
oht vorhanden sind, hat der Zugfithrer, wenn ¢s nicht
wnlich war, ein Signal ,Halt® noch vor der Weiterfahrt
5 Zugs eingusichen, von dessen Aufstellung in der nichsten
tation oder besclaton Hallestelle Meldung &% erslatien,




gegen den Endpunkt der Linie.«

Zweimal zwei, dann sieben Glockenschlige,

Der Zug fihrt auf dem unrichtigen Gleiso
‘gegen den Anfangspunkt der Linie.* '

Zweimal drei, dann sieben Glockenschlige.

.,,Der Zug fihrt von der Strecke gegen den End-
punkt der Linie.“

Sieben und zweimal je zwei Glockenschlige.

sher Zug fihrt von der Strecke gegen den
Anfangspunkt der Linie.“

Sieben und zweimal je drei Glockenschliige.

s i e i - I . . |l i) S & ,.4
g RATTe re (e ML TN < T

; ,,Mle Ziige aufhalten.”

Dio G-ruppen von drei und zwel Glockenschliigen

| mindestens viermal gegebon.
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I. Durchlaufende htrbare Linien
mittels der elektrischen Glo‘ckeiséhléﬁ

Artikel 4.

Allgemeines.

(1) Wo Glockenschlagwerke verschiedener Linien
Beisammen stehen, miissen sie nach Ton, Anschlag und
k “der Glocken so verschieden sein, daf eine Ver-
chslung nicht moglich ist. S
~ (2) Die Pausen zwischen den einzelnen zu einer
rappe gehorigen Glockenschligen sollen nicht weniger
s zwei und nichs mehr als drei Sekunden, jene
rischen den einzelnen Gruppen eines Signals das

eifache dieser Zeit betragen.

(3) Ein begonnenes Signal darf niemals durch das
shen eines anderen Signals unterbrochen werden.

B Wenn das eigene Glockenschlagwerk versagt oder
mnregelmiiBige Schlige gibt, s0 muf das angefangeno
al dennoch vollendet werden.

(4) Die Fahrsignale 1, 9, 5 und 6 zeigen
" Abfahrt der Zige von der Station an, ohne
terschied, ob die Ziige in ununterbrochener E:ahrt
:yzm‘ niichsten Station oder nur bis zu emem
estimmten Punkte der Strecke zu yerkehren haben.

)

s ; , seigen an, daB
Fahrsignalo 7 und 8 dagegen %15 U’ 2
Ty e PR Inter=

Mg von einem Punkte der Strecke ohne UH
: g%

it
’ st

B s



~das Absagen des '-Zug‘s" an
N anderer Weise nicht mehr mig ; |
pe zwischen » . (T) Das Signal 9 »Alle Zﬁge
P u der b ird angewendet, wenn ein die Sicherheit des Zy
1 kehrs gefihrdender Umstand wahrgeﬁbﬁ'mm ,
rte ! - wenn die zum Anhalten eines vorbéift;hr g

gLt e Qo' & : PREIL
ich gignalisiert. I Zugs angewendeten Signale »Halt erfolglos geb‘lie’begu,-
@‘_‘g;bél‘&n‘ge Gialtig- . sind. Bei einer Zugtrennung darf das Signal 9 nicht

alis - megeben werden. (Ausgenommen den im  Artikel 6,

. T 1go als es nicht mkt 1d vorgesehenen Fall) R

. #&ﬁ%wae Absagesignal 3 = Dieses BSignal kann sowohl von einer Station

eitig widerrufen b dls auch von einem Signalposten gegeben werden.

- Sobald das Signal 9 »Alle Ziige aufhaltenc ver-
| men wird, ist jeder auf der Strecke hefindliche
b, 1, bzw. 2, 6, 8) zu 4ug sowie jedes sonstige Fahrzeug (Motorwagen,
Balmwagen, Draisine) aufzuhalten.

3und4 dienen dazu:

ten nach der Abga\..»(." - Von den Stationen darf nach dem Erténen des
o " Signals 9 »Alle Zige aufhalten« kein Zug auf die be-
iﬂﬂt unrichtig gegeben treffende Strocke abgelassen werden, solange nicht aus
¥ en nachtriiglich vernommenen Signalen oder auf einem
aderen Wege die Gewilheit erlangt wurde, daB gegen
Fahrt. kein Anstand obwaltet.
‘Das Signal 9 »Alle Ziige aufhaltens
. auf eingleisigen Strecken und auf
elgleisigen Strecken bei eingleisrgem
triebe als aufzehoben zu betrachten,
BWenn nachtriglich irgend ein Fahrsignal
nommen wu rde, auf das nicht neuer
idas Signal 9 rAlle Zige aufhaltens

=

i —



) Das Signal 14 +Uhr
Zu einer bestimmten Sﬁunde.

'teller. die Bahnwirter und ;m s
en Telegraphenapparat besitzen, da f.

eﬁschlngwmksngnalen, die sich anf ein besonderel ;
§ bezichen, die beiden Nachbarstationen und ':,
wiirter sofort telephonisch von diesem Ereig-

'u unterrichten. ‘
Signale 1 bis 14 sind fir Lokalbahnen nicht

riehen.

Artikel b.

Stationsbediensteten.
den wurden, jedoch : 1) Der Zugexpedient ist dafiir verantwortlich, da8
PR e —2 Od“r ‘ ichtige I mnsmml 1, 2, b oder 6 ordentlich grup-

' ‘ Segeben wird und zwar ist es bei scharfen
| gﬁben, e fmh( g ungen eine Minute, sonst aber drei Minuten,
. ‘hn emhhnben Sig- s ,zlige und sonstige Ziige, deren Verkehr den
| ' kenbediensteten nicht avisiert werden konnte,
-B‘A’uton vor der Abfahrt eines Zugs 2u geben,

! ' einen Folgezug ist das J° a)nsumal arst nach Er-
i -W“ge““ isb ér Rilckmeldung und nach Abgabe der Vor=
n sind oder sich feldung zu geben.
| Wird nach einem Zuge, der coine Fohrt abe
‘und von der Strecke seine Woiterfahrt signae



"rt'en Verstindigungs- ) : : :
esen das Fahrsignal gen 1 _‘ght 3mtbels d?r Glockenschlagw. ;
SIS 20 geben und 4 ndern es ist der nicht verkehrende

sch) abzusagen,

“Wenn beim Signalisieren eines Zugs das Py
chlagwerk versagt oder unregelmiifige Glocken.
gibt, so hat sich der Zugexpedient vor dem

es Signal vernommen wurde oder nicht. Wurde
gnal auch in der Nachbarstation unregelmiiBiz
gar nicht vernommen, so miissen nicht nur der
St ) , omotiv- und der Zugfithrer miindlich und mittels
L Zug in einer Station das Fahr- ligemeinen Befehls«, sondern auch die Stations-

ensteten miindlich hievon verstindigt werden.

(i
)

" Derselbe Vorgang ist einzuhalten, wenn bekannt
it daB die Signale wegen eines Fehlers in der
skenschlagwerkeinrichtung entweder gar nicht ge-
werden konnen oder nicht bis zur niichsten
n durchgehen, sondern nur bis zu einem be-
mmten Signalposten horbar sind. Bei durchfahren-
'Ziigen muf womiglich jene Station verstindigt
in der diese den letzten fahrplanmiibigen
alt haben, damit diese Station die Zugmann-
der Glockenschlagwerkein-

von der Storung

in Kenntnis setze.
daB der Zug vom Weichen=
aufgehalten wurde, weil dessen GlOCk"ng?hl“g'
versagt hat, so ist das Signal nicht zu wxed:ln'-
, sondern der leg d'd.l'f, nachdcm die Ursache er

e ‘%deient zur regol-
aus der betreffenden S
o dus dr " Kommt der Fall vor,




n wird, so bedeutet di’g,; "

g am Bestimmungsorte angs

g._‘nt jedoch das Absagesignal fiir oinén-znb
. @ahrt ununterbrochen bis zur n#ichsten St,a

es Fahrthindernis geschlossen werden und es 2
dann gleichfalls die weiteren Signale abzuwarten,

S ; ! , hren oder zuriickschieben will.

ne Fahrsignal nicht S :
1; fiir einen auf dem- ) Verlangt der auf der Strecke stehengeblieheno
den Gegenzugkein N nachdem er die Einstellung seiner Fahrt mif dem
and auf demselben Sagesignale 3, bzw. 4 angezeigt hat, mittels eines der
ibgelassen werden, 8 10, 11 oder 12 Hilfe, so hat eine der beiden
tauglichkeit der Glocken- ghbarten Stationen und zwar jene, die friher in
wi lerrufen werden, so go kommt, dies zu tun, eine Gruppe des ver-
gelassen werden, wenn lommenen Hilfssignals nach einer Minute zuriickzus
sor Weise festgestellt Hicrauf haben die beiden Stationen nach den

a frei ist. Die Zug- OBchriften {ir den Verkehrsdienst vorzugehen,

werden, besondere i
rung an Wegiilber-
ge Streckenarbeiter

‘_u'rde das Hilfssignal 11 yLokomotive mib
ern soll kommene, fir einen auf der Strecke
ichen Zug mit Personenbeférderung gegeben,
Bl auch eine Deschidigung der Personenwagen
8888t t werdon, Es sind daher, ohne erst eine
the Nachricht von der Strecke abzuwarten, dem

Zugs, der nur
" Strecke zu ver-
8] 3" bzw. & ver-



AR

3 TFiinf Minuten bevor die
frecke zu dem hilfsbedirftigen 7
entsprechende Fahrsignal 1, 2, 5 oder

ommene« gegeben, so 9) Wenn in einer Station noch vor
von mit Arbeitern, Werk- frung der Hilfslokomotive das Fahrsignal 7 od
Traghahren sowie auch ans jener Richtung vernommen wird, yon der au
und mit ihm auch Arzie S Hilfe verlangt wurde, so hedeutet dies, da

Station das Hilfssignal 10,
wurde oder in der Station

d die telegraphische oder
ndigang unmoglich ist, so muf ' (13) Wurden aus Versehen zwei einanderentgegen-
. “Bﬂfslékomotive das Signal 10, # fahrende Ziige auf demselben Gleise abgelassen, 80 hat
tion weitergegeben werden, '.;Av. Bedienstete, der dies zuerst bemerkt, sofors

das Signal in Pausen von Cilas Signal 9 »Alle Ziige aufhaltenc zu geben oder 3

nge zu wiederholen, bis die hleunigst geben zu lassen.
- als »Verstandenzeichenc - “"(14) Das Sional 9 kann von einer Station augh

5 anderen Griinden gegeben werden, beispielsweiso
Wonn von einem Zuge der Zugfiihrer, SchluBkondukteur
8r die zur Bedienung der Bremsen unumginglich

A haft zuriickgeblieben ist oder

bwendige Zugmannsc .
: nach Abfahrt eines Zugs und bevor noch dieser

ig in der niichsten Station eingetroffen se’i.n kann,
@i Fahrsignal fir einen auf demselben Gleise ent-
igenfahrenden Zug vernommen wird usw. . :
: Wurde dor Zug infolge des Signals 9 gleich bel
A die Weitergabe BF Ausfahrt von der Station aufgehalten, SO muﬁ' dai
e en Absagesignalen or dem Signale 9 fir den Zug gegebene Fnbrdlgfl“
i widerrufen und bei der spatered Abfahrt des

nen gegeben werden.

ety Y s e S

b

e



fion Fahrzeuge entlaufen
o, der dies zuerst be-

en; auch ist die Nach-
 telephonisch von dem
‘in Kenntnis zu setzen. IMie-
n auch mitzuteilen, ob sich
n Personen befinden oder
| Strecken, auf welchem
uge rollen.

Station das Signal 13
on, 80 sind daselbst die

ation auch telegraphisch
e,

-

" anblioke zu gobon, in dem aud % : T
las Uhrenzeichen erfolgt: hei Stérungen an
graphenlinie hat jede Station das Sj gmm
cigenen Uhr zu geben, .

(18) In jeder Station sind alle Glockenschlagwerk:
signale, die von der Station gegeben oder vemomxb.en ;
~ werden sowie auch die bei den Glockemchl&Qwéfk—-
gignalen 10, 11 und 12 vorgeschriebene Rﬁohiwi-
_‘s'ierung in das Telegraphenprotokoll oder in ”ein-
-~ eigenes, fiir diesen Zweck bestimmtes Vormerkbuch

mit Angabe der Tageszeit Stunde, Minute und Richtung
zu verzeichnen, '

4]

rf | Artikel 6.
- Anwendung der Glockensehlagwerksignale durch die
.:’-‘.-, 7 Streckenbediensteten.

(1) In folgenden Fillen hat der Bahn-
. Whrter das Signal 9 »Alle Ziige aufhaltenc

~Zu geben:
&
a) Wenn die Bahn an irgend einem Punkte bedroht

ist oder unfahrbar wurde.

Wird nach dem Geben des Signals 9 das
Fahrsignal 1, 2, 5 oder 6 oder nach dem Ab-
sagesignale 3, bzw. 4 eines der Fahrsignale 7 oder 8
yernommen, so ist das Signal 9 nochmals zu geben
B zum Zeichen, daf das Fahrthindernis noch nicht
‘behoben ist.




"

a.llen Fiilllen, wo aus u'gend emem

A.“:hror keine Ansmltcn teifly, den dug
stlmdo zu brmgen.

getrennt haben und nicht schon vorher da,a
13 »Entlaufene Wagen« vernommen worden lst.' ;

eim Vernehmen des Signals 13 nEntlanfene'
n« haben die Bahnwiirter die in der Vorachnik
%ahuwarter vorgeschnebenen Vorkehrangen zum

einer Station entlaufene oder von
" .,Zuge getrennte Fahrzeuge auf der Strecke

. st das Signal 13 »Entlanfene Wagen< 2zu
wenn es nicht schon vorher vernommen worden
‘ die in Betracht l\ummunden Bulicus‘teten von

die An-

. " a > ') Ooral "r‘ﬁl]lﬂf’n
bon und die Gefahr Del Bahnwiirter hat aufler in den voran

: ] ey rgiel)
e ! ow rerk -Wmlle zZu l-;Cl g
- 5&@1 ane nachlaufen, : a.uch i Qlockonaieis : hthh
. :  hiezu d e h «l.n Zi urnmnnsclmft oder anli




A S I s e

Wenn die Fenmmht ~gehemmt
Zug erst drei Minuten nachdem das
bzw. 8 gegeben wurde, zuriickfahr

Dem zuriickschiebenden Zuge h&t eir
diensteter auf 700 m Entfernung 'vor‘aﬁ‘ahug Z
wenn  die Zustimmung der Station, m die. zuriick-
geschoben wird, nicht eingeholt wurde, T

Bei  Lokalbahnen kann diese Eﬂthg- auf
400 m herabgesetst werden. M
) Der Zug ist stehen geblieben und kann erst nach

Signale mit Nummor
mnschaft auf die er-

%it, ivann die Signals go-
virter im Vormerkbuche

wiirtern vernommenen und

en Glockenschlagwerksignale L3 Ablauf von mehr als zehn Minuten seine Fahrt
Signale 1, 2 und 14, unter fortsetzen. ; %

§ In diesem Falle hat der Zugfiihrer sofort das
Absagesignal 3, bzw. 4 und kurz vor der Abfahrt
das Fahrsignal 7, bzw. 8 zu geben.

¢) Der Zug ist stehen geblieben, kann aber seine
Fahrt nur in Teilen fortsetzen.

In diesem Falle ist stets und zwar such dann, =

chaft. wenn der Zug weniger als zehn Minuten auf der 2
e Strocke stehen bleibt, sofort das Absagesignal 3, .
af der Strecke snhiilt, so hat ' bzw. 4 und kurz vor der Abfahrt des ersten Teils B, |
nBol agwerksignale unter Be- das Fahrsignal 7, bzw. 8 zu geben, Der zuriick- e
¢ gebliebene Zugteil ist unter Durchfithrung der

vorgeschriebenen Glockenschlagwerksignale (Sig- i
nal 1—8) abzuholen. 8 ‘
i

PP ——

Der Zug ist stehen geblieben und braucht |
Hilfe.
In diesem Falle ist das Absagesignal 3, bzw 4

und nach einer Minute das Hilfssignal 10, bzw. 11
i




.'.znrﬁckgebhebenen Augt,ods
i‘ahmgnale 1 2, b oder 6

B@Wegnng setat, ist das Fu]n‘
geben.
hrthlndernxs noch vor
ilfslokomotive auf die
gt oder wird von einem
Hﬂf& gelewtet und d.\dmdx

a’m der ‘in der Fa]nt-
Etn&ion nicht eingelolt

e e pp———

- werden, so hat der Zugfithrer durch die Balmwiicter

~ gelogene Station abzusenden; die Bahnwiirter sind

._Fa,hrsxgnal 7, bzw. 8 zu gebén.

~ werke das Hilfssignal nicht gegeben uud.".

Vor dem 'Wiedérahﬁ*f&él "'cfex"

g
W ¥
ol

Hilfslokomotive auch nicht telephomsch Vel’la.vng‘;;_-“ 3
die schriftliche Nachricht in die dem Zuge zuniichst

verpflichtet, sich hiebei der griften Fila n
befleillen, damit die Nachricht so schnell ‘als mig-
Jich in diese Station gelange.

Der Zug, der zn einem besonderen Zwecke nach
oder von einem Punkte der Strecke eimgeleitet
wurde (Arbeitszug uw. dgl), ist dort stehen ge-
blichen.

Soll ein Zuz, der an einem oder mehreren
Punkten der Strecke zu arbeiten hat, mach De-
endigung seiner Verrichfungen in die niichste
Station weiterfahren, so ist sofort nach
dem ersten Anhalten das Absagesignal 3, bzw. 4
zu geben, wenn dioser Aufenthalt oder die (3o~
amtheit aller voraussichtlichen Anfenthalte auf
dor Strocke mehr als zeln Minuten betrigt. Hat
hingegen der stehengebliebene Zng nach Beondl-

gung seiner Ve rrichtungen in die Station zuriick- ‘-'1"3
gntihren. so ist das Absagesignal 3, bzw. 4 ohne i
Riicksicht auf die \nianth&ltsdnuer 7
gofort rinch dem Anhalten hei derersten Arbeits- ¢
gtelle zu goben.




unmittelbar
oder

gen
; das Absagesignal 3,

£ Ghaébkcﬁ- und Stations-

hawilrter zu fragen, ob
rden, die anzeigen, dall
gegeneinander abge-
Fall, so ist nach den
Punktes 4 vorzugehen,
male vom Bahnwiirter

e Zungmannschaft
~zu untersuchen,

er ohne ein Fahr-
Voraussendung eines

zu folgen hat, dic
der Zug jederzeit

cht werden kann.
iese K ommy auf 400 m

e Wenn hierauf das Signal 9

i,g‘er, eine gerissene Kﬁ@bﬁmg

Anstand wie z. B. unrichtige
des Zugs oder das Fehlen aines
Artikel 5, Punkt 14) und kann sie

¢ Station wegen eines solchen Gebrechens
sstands gegeben wurde, so kann die Pakik: e

on Beseitigung und nach Abgabe des enhpr'échénz. :
on Fahrsignals 7, bzw. 8 fortgesetzt werden, wenn
oht nach diesem Fahrsignale neuerlich das Signal 9

ynommen wird.

" Tn diesem Falle hat der Zugfithrer das fiir seinen

g gegebene Fahrsignal mit dem Signale 3, bzw. 4

. gbermals abzusagen und die Fahrt unter Voraus
sendung eines Bediensteten, wie vorstehend erwihnt,

fortzusetzen.
(8) Wurde ein Zug von einem Bahnwiirter ange-
" Tialten, weil das von ihm yernommene Fahrsignal eine
Puhrt anf demselben Gleise in der entgegengesetaten
chitung anzeigt, so hat der Zugfithrer das der

Fahrtrichtung entsprechende

4 und, wenn vorausgesetz

erden kann, daB kein (egenzug zu erwarten ist, nach

or Minute das Fahrsignal 7 oder 8 zu geben.

»Alle Ziige aufhaltenc
i_oht vernommen wird, so kann die Fahrt fortgesetzt
¥erden, andernfalls aber ist, da yorausgesetzt werden
_".. daB ein (leosnzug sich auf der Strecke hefindet,
; Jgende Punkt 4 vors

wie es der: 0




Sign&l 9 noch niclit

dieses Sign: |l ~;oi'Cl‘

in_ndcr mch ige Zug (lnr
mcht. _ ckgeschobcn
.gler Nithe der Station

: .'gn"haﬁ der Zugfithrer das
gr'é'h@,;‘ s
ene ;'.-Z’ngs, der seine

Mo

dem
19, a.bzuwarten,
s & ‘.'z:urﬁckschin-

b wegungen ausfiihrt, die

12 ,Lnkmnotwe soll kommelx', aLokomoh\'e

nn xA.lbextun soll kommen« oder »Lokomotive mlb

itern und Arzten -soll kommens, so lange zu
bis die vorgeschriebene Riicksignalisierung

~(6) Die Abgabe von Glockenschlagwerksxgnalen’
. z unterbleiben:
) wenn der Zug vor einem auf .Halt« stehenden

Einfahr- oder Distanzsignale oder vor dem Raum-
abschluBsignale eines Block- oder Zngmeldepostens

wegen der Zugfolge stehen geblieben ist und die
* RanmabschluBeinrichtung in Ordnung ist;
b) wenn ein Zug an irgend einem Puukte der Strecke

~ stehen geblichen ist, aber binnen lingstens zeln
. Minuten weiterfahren kann, ohne einen Zugteil

~ zuriicklassen zu miissen;
wenn ein Zug wegen des Signals 13 »Entlaufone

Wagen« angehalten worden ist und der Zug

~ zuriickgeschoben wird, weil nach der Wind-
richtung oder den \mm'ngsvelhhltmssen zu

" gchlieBen ist, daf die Fahrzeuge dem Zuge ent-

-lgegen]aufen kinnen und

wenn ein Zug zwischen zwei Stationen Be-

von einem Punkte der
Strecke zum andern zum Zwecke der Beladung,




i @*YD Bonommen werden - P ".ihrer Nummer und Bedeutung auf?'f"eui“
‘Vor- und Riickwiirtss = gagglich bezeichnen oder in das Vormerkbuch d

om Zuge ein mit den ahnwiirters eintragen. R
sehener Bediensteter £ Alle (}locLenschlagwerksxgnale, '

'de daB die Schranken  dor Zugfi hrer von der Strecke selbst gib-

; Das oder geben 1dBt sind unter genauner An-

~ gabe dm Zeit und des Orts im Stunden-'

B’M 9 angehaltener Zug,
dt«u Signals festgestellt

% oder einen Auw-
reffende Glookenschlnvr-




o o
Ty A

Bei Dunkel

’I“ :

i Bei Tag |
Ruhiges Halten der Signalfnhne oder irgend

s mit schrig abwiirts ge-
dges Abwiirtshalten beiier

der Signulscheibe, die

B aines andern Gegenstanc

neigtem Arme oder schr

e "v;\.A.t'D"lo oder ruhiges Halten
“grilne Flicho dem Zuge entgegen oder Einstecken
s Bankett, die grime Flicko

& der Signalscheibo in d:
(A
~dem Zuge entgegon-




Fliiche dem Zuge
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(1) Das Signal 15 »Frei« ist einem sich n&hemden
o nur als Auflosung, bzw. Aufhebung eines Signals

n{'Signalen zu geben (Signalvorschriften Art. 9,
okt 3, Art. 10, Punkt 3 und Art. 22, Vorschriften
| .dan Verkehrsdienst Art. 131, Punl.t 10).

Artikel 9.

astimmung und Anwendung des Signals ,Langsam®,
Das Signal 16 »Lian gsam« bedeutet, daB die
fende Strecke hochstens mit der halben Ge-
dlgkext befahren werden darf. Das Signal 16 ist
- eine Entfernung von mindestens 400 m von der
sa m zu befahrenden Stelle zu geben. (Siche auch

3] Plln]d, (5. )

Setat werden.
fSIgnal soll vom Zuge aus womdglich auf eine

lung von 200 m w a]nnehmbm sein. :
@




it be mit der gr(lnen Fldehe éeg o
;Ben I‘ldche gegen die achad}m S

: n Zug auf dem AuBenbsnkette aufzns{ohe
ar hinter der schadhaften Stelle ist bei Tag
hei derseits weiBe, mit der Fliche gegen den Zug

' pewen te Signalscheibe, bei Dunkelheit %
'.‘Lﬁﬂhgmﬂ schon in einer laterne mit d{::m weilen Lichte gegen dleel::hsm
: Md‘@ werden soll. flelle auf dem AuBenbankette aufzustellen.
¢ 3 6- mehr als zwei Gleise auf einem Bahnkérper
jeneinander laufen und eine in den mittleren Gleisen
éBahnstelle mit Langsamfahrsignalen zu kenn-
n ist, sind die Signalscheiben, wenn sio in das
e W ‘ : mprofil ragen wiirden, auf dem AuBenbankette
e S]gnalschelbe mit, der llen und e: ist mittels einer daran anzubringen-
Z}jl SR Wit dor weilon (uu ummer jenes Gleis zu bezeichnen, fiir das das
8 Stelle gewendet, bel R
s Ticlite cocon BB l Gﬁ]tlgkelt hat. :
B Fulul‘i?:h- __;Wa.s die Kennzeichnung jener Strecken be-
g die danernd langsam befahren werden miissen,
Artikel 18.
Die Bestimmungen dieses-Artikels gelten sinn-
auch fiir Stationsbedienstete.

: Artikel 10.
ung und Anwendung des Signals ,Halt* und
3 der Knallkapseln.
e Signale 17 »Haltc und I8 yEntladung
’4111\ apselna bedeuten, dal der Waeiterfahrt

Prms entgogensteht und das Anhalten mit
&*




Iﬁiila_estons in Bremsdistang R i
-.. ’ Bad avar g umls.xt/,hch o Die unter d) bis h) enthaltenen Bcstnmmunym ﬁnam,
: - bei Lolkalbahnen nur dort Anwendung, wo Glockenschlag

‘werke vorhanden sind.

wenn eino Bahustelle so schadhaft ist, da8 sie nur R0
‘mit duberster Vorsicht befahren werden kann und
die Mannschaft des betreffenden Zugs hievon nooh-

3 zu verstindigen ist;
nd der Bahn oder ein Hindernis '

3 Z(lge gefﬁh.rdet., Bléichviel, ‘ob ~ U',wenn ein Zug mit unrichtigen Signalen an der
~ Spitze versehen ist;
) wenn an der Spitze des Zugs bei Dunkelheit allo
-vorgeschriebenen Signallichter verloscht sind;

i) wenn auf einer doppelgleisigen Bahn ein Zug
~ ‘auf dem unrichtigen Gleise verkehrt und der
& ‘Bahnwiirter hieyvon nicht durch das entsprechendo
. Glockenschlagwerksignal verstindigt wurde oder
> wenn der Bahnwiirter bei einer Storung in der
“ " Glockenschlagwerkeinrichtung von dem Verkehro
! "Affdos Zugs auf dem unrichtigen Gleise nicht ver-
stindigt worden ist;

~ Die unter m) uel/crzl!mm Bestimmungen werden
¢i Lokalbahnen nur dort angewendet, w0 Glocken-

: chlagwerke vorhanden sind. .
9 8 Zugs das Glockon- SSEH) Wenn sich auf dem Bahnkirper Menschen, grifero
g ﬂ's!lfene Wagen« ver-  Mere u, dgl. befinden, die gefihrdet werdoen

cbnnten.




ndm'oh Anfstallung des Slgua]s
, e Gleis gekennzeiclmet werden,

' fiir die
.griﬂ‘z“éi (eine wewe Scheibe,
*dan Zug) zu geben.

Slgnal »Halte auﬁstnllen, hxerbuf ‘sich s
iach der andern Richtung ‘bege})gn’ 3
8 zu veranlassen, SR
Wenn der Signalgeber an dem Orte WO da.g
aHalt« zu geben ist, nicht bleiben oder wenn
gichtbare Signal bei Nebel, heftigem Regen,

ok eefalle u. drrl oder wegen sonst gehinderter Fern-

len kann, miissen Knallkapseln gelegt werden, und
wombghch 200.m vor dem sichtbaren Slgnale
. Doch so]len die Knallkapseln weder auf Weg-

wnmittelbarer Nihe von bewohnten Gebiuden ge-
werden.

Da eine Knallkapsel miglicherweise versagen

"rsind 15 bis 20 m von einander entfernt auf dem,
Fahrtrichtung nchl,s liegenden Schienenstrange

‘Das Signal »Talt« kann auch mit Knallkapseln
gogeben werden, es ist jedoch, wo fmmer moglich,
ichtbare Signal ebenfulls anzuwenden.

Bei Lokalbalmen ist die Anwendung von Enallkapseln
vorgeschrichen.




ale,

A. Vorsign

(Il Feststehende Signale,

Zuge trennen

on einem

en wird,

O

hrgen

ens Wa

Tag.

Bei

Die Fliche der Sche

ibe dem Gleise zngewendet
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e Bei Dn-njkgii:ﬂ'b;%.a '
-;n'nes Ticht dem Zuge entgoggn!

Ausfahrsignale.

rel oder ,,Frei in gerader Richtung®

(Bei Ausfahrsignalen: ,Frei oder ,Frol
1 die Hauptlinie®.)

Bei Tag.
‘.,‘ . o 7
B Bin Arm des Signahmastes nach rech
ohtung der IMahrt schriig aufwiirts g
or einem Winkel von etwa 40°)

ts in der
arichteb

o

: |
A
:
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g der Fahrt schriig aufwiirts
inem Winkel von etwa 459,

Bei Dunkelheit.
weiBe Lichter dem Zuge entgegen.
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- D. Verschubsignale,

fha'.‘nbte Yerschiebung.®

-
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Bei Tag.

;ﬁie Fliiche einer viereckigen Scheibe dem Gleise
agewendet oder wagrecht gestellt,

Bei Dunkelheit

TJO nach Bedarf nach einer oder peiden Fahrte

]
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=27, Die Ungi'ﬂtigkeit eines der feststehenden.
gnale I A, B und D wird durch ein sehrilg

slltes Kreuz am Signalarme, bzw, an der Scheibe

pnzeichnet.

Zu 1ll. Feststehende Signale.
Artikel 12.

2
1
e
-
0
"
¥
b
)
®
e

J

. Allgemeines.
i(1)'Die unter A, B und ¢ angefithrten foststehonden

lale gelten nur fiir Ztige. ; I




outung, als sie in der Freistellung iy
“in oder gegen die Fahrstrafie des ein.
snden Zugs verbieten.

box Beniitzung des unrichtigen Gleises gelten,
1 die Vorschriften fiir den Verkehrsdienst und
‘_o:ix&e,_ren Dienstvorschriften bestimmt.

(3)391 Wahrnehmung des Signals »Halt« muf
les aufgeboten werden, um den Zug noch vor de:n

. _ Ein vor einem Haltsignale stehender Zug darf nu»
o "_‘m Iwoitarfa.hren, wenn .das Signal »H&lt«gin » Fr:i «
mdelt ist oder wenn die Erlaubnis zur Weiter-
i dm'oh zuverliissige Weisung erfolgt. ;
Bollf/a jed?oh die Zugmannschaft schon durch
v%M}nen Befehl« Kenntnis haben, daB ein
nnfgyghch ist oder daB fiir den Zug gewiso
mo’ht z bgtﬂ;ﬁgen sind, so kann das Anhalten
r solchen Signalen dann unterbleib e n,

h 19 / g .
] ubms m Wexta:rfahrt mit Handsignalen

£
X

ignal 22 wird nur bei §
CESE kg ignalen angewendet,
ik ;Awlgkeit stehen.
: a8 6h°n fﬁm'bed,\ent’ 80 muf ein
i ugop;gg angeordnet sein, der

: slorium, wo die unter A, B und D genannten Signale sur

ben wird. Y
~ Bei Lokalbahnen bestimmt das k. k. Eisenbahnmini-

inwendung kommen sollen,

Artikel 13.

‘ Bestimmung und Anwendung der Vorsignale.

(1) Die Vorsignale dienen dazu, dem Zuge an-
mzeigen, ob das zugehorige Hauptsignal auf »Freic

L oder auf »Halt« gestellt ist.

() Vorsignale milssen vor allen Einfahrsignalen
(Signal 21 bis 23) und erforderlichenfalls auch vor

3 anderen Mastsignalen aufgestellt und von ihnen in

Abhiingigkeit gebracht werden.

.~ (8) Das Vorsignal ist auf Bremsdistanz vor dem
gugehorigen Hauptsignale aufzustellen, damit der Zug
it Sicherheit noch vor dem Hauptsignale zum Still-

stande gebracht werden kann.
Vor allen Vorsignalen ist auf eine Entfernung

von 1'5 m das nachstehende Merkzeichen aufzustellen




bschmtbe aufgesbellb, :
ie RaumabschluBsignale zmgm ; |
yHalt« (Signal 28), sofern sie nicht weg

nnbesct7ber Block- odel' anmel&epq S

; (Slgnal 19) gestellt werden
i 8.1 auf vl‘ reia (Slgunl 921

4

Artikel 15.
gstimmung und Anwendung der Einfahrsignale.

(1) Die Binfahrsignale (Signal 21 bis 23) sind
‘Stationen, Bahmnabzweigungen, Ladestellen und
euzungen in Schienenhthe anzuwenden. Sie
‘estlmmt dem Zupe anzuzeigen, ob er in die
on, in die Ladestelle oderiiber die Duhnabzweigung
ren diirfe oder nicht, ob in gerader Richtung oder

singefahren werde, bei Bahnab-
die zu deckendo

1
4]
1

o die Ablenkung
gungen oder Bahnkreuzungen, ob
8 befahven werden dirfe oder nicht.

tnchtuno‘

.@m Bahnabzweigungen mul jede Fahr i
jert werden. g :
jede Bahnlinie ist ein besonderer Signalmesk e

x‘*k

Schleppgleise (Industriegleise) — auf offener b0
0, m  die y‘l.r,. unu nittelbar einfﬂlxroﬂ, ‘qud "F
“$

&hn&bz‘\ eigungen zu behandeln. Schloppgleise
' -°g]mh(u and Tadestellen, die nur zZur Ab-
vonu Waoen diener. aind mit Kinfalirsicnalon
ehon, dic fir d , Falyt auf dew Hauptgleise




@Momohnhen usw. in Abh#ingig. "
kbﬁm;ngen (Entfall der Vorsignale ; .
e 81' M i ahrsignale) sind nach 4 3 » 3

nndder Verk?l%rsverhiiltnisse mit 8 iy "m:hleg::il 213&
. Bisenbahnministeriums zulissig, ] o g mub euf »Halty zurti

~gind in einer den’orthi ' geaen: :
ichen Ver- in Stationen ohne W eichensicherungsanlagen, so e

prechenden, mi
oy r.aﬁ;?r;zn ?;t?n:wom? th:ugenden pald der einfahrende Z d ‘
e e der Station, bzw. EEEpllatindig G o g -
er Stati en 1st; ‘
27 1 Buhnkreuzung i Schienen}l:)til;;e BZEZ‘ ~ b)in Stationen mib Weichensicl;emgsmhgen erst,
 anfzustellen. Finden Verschiebungen' aul;' § wenn dor Zug siimiliche in der Fahrstrafe gelegenen
ise lt@ﬂ’a, 80 gind die RKinfahrsi B d mit dem Einfahrsignale in Abh 1 i
; g o . ingigkeit
or dem, durch einen »Markierp‘fﬁ)n;: 0 gfehenden, gegen die Spitze zu befahrendenWeichen
gten Punkte,_ aufzustellen, bis zu dem dio | R '_Qberfahren hat oder nach Uberfahrung des Ein-.
‘ gmgl}lebungen reichen diirfen. " fahrsignals vollkommen zii Stillstande gelangt ist.
_Sﬁh}?ppglehen (Industriegleisen) und iese Bestimmung gilt auch fiir die Riickstellung
infa Vorsignale nach Punkt 2 entfallen, 5o St Stellhebels der Sigh ale, die durch die Binwirking
Dl og:;lgnﬂe auf Bremsdistanz vor der ’Ab- , 7(Zugt! selbsttitig auf »Halbe gestellt werden.
> oder vor i handen Punkto ouf- 8 ~ - Nur im Falle der Gefahr darf das Einfahrsignal
| Irtber auf »Halt« gestellt werden.
- 0b Einfahrsignale auf Lokalbahnen aufgestellt werded

ltelug »Halte (Signal 29); sio duvtin | allen, bestimmt das i %. Eisenbahnministerivm.
ey d” Zugexpedienten oder des be- Wenn bei diesen die Vorsignale nach Artikel 13 entfallen,
| ind die Einfahrsignale auf Bremsdistans vor dem 2w deckenden

| Punkte (Markierpfiock, Finfahrweiche usw.) aufeustellen.

varten ist und die notigen () Die Finfahrsignale miissen mit horbaren oder

- htbaren, notigenfalls mit beiderlel Kontrolleinrich-

yHalte dieser

re Einfahrt getroffen sind. die Stell
die die Stellung

gen versehen sein,

e anzeigen.

(Kontrollklingel-
chalten, dab
Halt« gtehts

leinrichtungen
nd derart einzus
fahrsignal auf »

gnale derart anzuordnen,

llung fiir Zugfahrten, ~ DiehérbarenKontrol

e) in den Stationen si
ertonen, wenn das Kin

O R

s sl o

ey aY
b= £ 00 TS TR

-




ot

: ockwerke und bei mechmﬂl
Blocl ferschluB die Lage des c§tell

: d:mnOP dazu, dem Zuge
Blhnhme die Ausfahrb

)“J.edcr 'Sigx;ul-
als ahrten von

Ausfahrm gnale nie frither auf »Haltx (ngmd 23)5. ,
t werden, als bis der Zug simtliche in der-'
rafle gelegenen, mit dem betreffenden Signale

' 'hnnglglxelt stehenden Weichen iiberfahren hat,

Artikel 18,

'mnng und Anwendung der stindigen Langsame

fahrgignale auf der Strecke,

| Dle stiindigen Langsamfahrsignale dienen dazu,
sllen zu bezeichnen, die dauernd langsam zu
sind.

| Die Langsamfahrsignale gind in der Entfernung

00 m vor der langsam zu befalirenden Stelle auf-

in, und zwar bei eingleisigem Betriebe beiderseits
in den beiden Iahr trichtungen, bei dOPPQl‘

gom Betriebe nur in der Fahrtrichtung auf dem

€ 'LOkaZb(lhnw. Jann die obige Entferntng auf 200 ™
3¢ werden und 15t dir f("l"('h[“"_} der Sldhdlye”

mfahrsignale nicht voryeschireben,




) “Wenn eines der unter A, B und D angefithrten
o noch nicht in Betrieb genommen ist oder auler
trieb gesetzt wird, so ist es in der Stellung »Halte
m Signalzeichen 27 zu versehen und bei Dunkel-
ht zn beleuchten.

ird eines der vorangefiihrten Signale untauglich,

@3 bei Dunkelheit gleichfalls nicht zu beleuchten,
61 Vomgna.len) nach hinten h mit dem Signalzeichen 27 nicht zu versehen; daher

cht :mt’z:;el Stellung auf »I'reic jenniichst dessen Standorte beiTagundbei Dunkelheit
e atiash : fie entsprechenden Signale mib den anderweitig vor-
geschriebenen Signalmitteln rechtzeitig gegeben werden.
i Bei Vorsignalen sind diese Signale nicht
’Wird ein Vor-, Raumabschlub-, Einfahr-, Wege-

nsfahrs:gnal auBer Betrieb geqetat oder untaug-
sind die Nachbarstationen dayon in guverlissiger

zu verstindigen, damit sie die Mannschatt
erkehrenden Ziige entsprechend peauftragen

i " auch dle jeweili
, ge btellunfr
_,_elhelt n&ch hinten kennthch zu

zu, geben.
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Fah:rt nach der bpmw ein
‘ 'ﬂiﬂes Rechteck.

yei der Fahrt nach der Spitz
jeiden Seiten ¢ -ichgeformte (symme

il jm schwarzen Felde, wobex dm Spitze des
die Richtung andeutet, nach der' d“

e oined uach
tnsc\‘.u Sgur
e]de.

-

on weifer Farbe im schwarzer T




ngsweiche (Ollgligehen
n Antriebe fiir die geraden

o wersicherten oder verliflich
en ein aufrecht stehendes
h beiden Fahrtrichtungen;

,,,B_tellungderKreuzungswelche(enghschenWeieho)
f t zwei Antrieben fir die Fahrt in die Haupt-

. Nr. XXIL




o |

: 'vfe‘fllo(enalischenWoieﬁgjv
die Fahrt in die Neben.

e L At

jung der Krouzmngsscicho (englischen

= ?Q'h““'ﬂ"‘m

e

':eiBem Felde.

- <-ry

ng ;_M_che(englischanaiche) :
iir die Fahrt in die Ablenkung -

non auch

n g Die Signale bei Kreuzangsweichen kon
3 cen.

gnalbilder 33— 35 weil im schWArAeh Felde zeig
0¥



50, 82 und 33 (Stellung der
chtung) sind fiir die Fahrtin dag
ein solches nicht vorhanden ist, -
geraden Richtung am nichsten
igere Richtung) anzuwenden. .
31, 34 und 35 (Stellung der -
g) sind fiir die Fahrt in der 3

‘ahrtrichtungen anzuwenden. :
n einem Stammgleise in diy & 2 7 -
gleichviel, ob diese gerado = R Bei Dunkelleih
A Seeed ist stets das Signal 23, S oi weiB leuchtende Laternen vorn an der
13 der 35 anzuwenden. 1
M elewchtbare Weichensignale nicht %

g des Wasserkrans.
serkrans ist beil Dunkelleit -
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Strecko

Bei Tag.

S

ein besonderes Kennzeichen.

Bei Dunkelheit

n Jeuchtende T.aterno

ine weil und eine gri
an dor Lokomotive.



K ennzelchnung des Schlusses des

Zugs.

§ehluBsignal auf ein- und doppelgleisiger Bahn - &

Bei Tag.
s lotzten §ood

FRICATA S R,

6 Signallaterne an jeder Langseite de




,,,:ﬂer Bﬁokwand des letzten Wagens
'-mm rotem Lichte und héher oben
unten an dessen beiden Langseiten
ten&e Laternen. Die beiden Seiten-
n nach vorn weiBes Licht.

-,r’

11T

5

i

- Sigoale an Fabraeugen,

Bei Tag.

komotivfilhrerseile. gl
i

=il
o

o Bei Dunkelheit.

p *Mz'tte der Rickwand des letzten Wagens dnc h
- potem Lichte und hoher oben oder liefer

@asm Langseite, auf der Lokomotivfihrerseite,

cheinige Lalerne mit rotem Lichte nach hinten
Lichte nach wvorn,
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'(elbahnell.“ 'I’
§
3




i

_-»Bﬂckwand des letzten Wagens
rrotem L“:hte and hoher oben
an dessen beiden Langseiten
. links eine rot

3
Jeuchtende =
‘ " Seitenlaternen aeigen nach

i

~
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L

h gino woiB-rote Scheibe an dessen Riickwand.
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Bei Tage
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‘Bei Tag.

ignale Punkt 41 noch eine weif-

_ der als mweite Linie arklirten Strecke zweie
felbahnen zeigt die linke Seitenlaterne des Schlus- 4
s griines, die rechte Soitanlaterne weibes Lichi e
hinten.
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sy

ur Avisierung eines in entgegop.

htung fahrenden auBergewodhnlicley ‘ ~ Die linke Seitenlaterne des Schlun

eibos Licht nach binten,

e i -g 1ﬂ1

& Bei Tag.

ei Seitenlaternen am letzten Wagen

3 Bei Lokalbahnen wird ein in entgegengesetzter Richtung
ﬂ:,f'wkchrendcr auflergewohnlicher Zug wie folgt avisiert:

| R
Bei Tay. ., 1 A .
% I Nebst dem Schlufsignale Punkt 41 noch zwei welf- 38
- rote Scleiben an der Ritckwand des letsten Wagens.
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1
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Bei Tag.

Kein besonderes Kennzeichen.

Bei Dunkelheit

: Vorn in der Mitte der Brust der Lokomotive
Qm woi.Bes und hinten an der Tenderwand ein

. zeigen beide Seitenlaternen des
weilles Licht nach hinten.

¢ W N
fe, T2
§ "‘mc_._..im : 5

L —— —— S—

i Verwendung der Nachs

hrter Stellung vorn &t
inten an aer

_I
“

"Anmerkung: Bei

schiebelokomotive in varke 0
or Tenderwand ein weiBfes un

:1.
\ t' ‘,"1 "‘vu‘ .l
Brust der Lokomotive el rotes Lich J 3




a,ngsstntlon zuritckkehren miissen, haben bel =
pkelheit vorn zwei rote und als Schlulisignal droi

(}Adeten Ziige dio fiir Sulohe
non Signale tragen.

Artikel 26.
twortung fiir die Anbringung und Anwendung
der Signale an den Zigen.

(l) Fiir die vorschriftsmiBige Ausriistung der ver-
lirenden Tokomotiven und Ziige mit den entspres
e den Signalmitteln und fiir ihre richtige Anbringung
Anwendung tragen zunfchst die Ausgangs-

nen, beziehungsweise die Dispositionsstationen,
zweiter Reihe die Lokomotiv- und die Zugfihrer, :
2 der SchluBkondukteur und endlich die Zwischen- B S

nen die Verantwortung.
Wenn bei Lokomotiviahrten d
ich Zugfiihrer ist, trigt er und W
omotiven miteinander fahren, auch der
letzten Lokomotive die sonst der Zu
schaft auferlegte \ erantw vrlung:

er Tokomotivfiihrer

onn mehrerd B
Fiihrer

gbegleib-

R chry

" ‘:J z

T
A o

PO NN




, ;; Die Augexpedxenten habgn ool
m Zuge, der einen andem. 4
yorgeschriebene Signal Gngeb i)
ben zu veranla.ssen, daB YO ¢

e 5 '. n ZUgen vorfihrt, das Signal gnmt un
;u:i,.l_mdenZﬁgen un.dumgekehrt “ : Zu,,e nngobracht B mlmlb o
motiven konnen bei Dunkelbeit : : 82

errundert sofern die Ritckfahrt auf dem unrwhhgex 4
ise der zwe1glclsngen Bahn erfolgt. Auf emglemger -

L] Artlh ol 27. ]
Td‘ ;S]‘ndo fiir den Yerkehr auBer- : ,' 'zwe];,lelsxgen Bahn ist das fir die neue Fahrt-
tichtung vorn befindliche rote Licht in ein weiBes Licht,

ten befindliche weife Licht in ein rotes Licht

';- Sonstige Signale an Fahrzeugen:

dm Aviliernng auler- 46, ,Bignal fiir eine Verschnblokomotlvc.“

n_i.lv,m;'\"vorw'onden, wenn eiu A . Bei Ta
'I'ﬂhn vorkehn oder 4 s

‘Kein besonderes Kennzeichen.

Bei Dunkelheit.

Worn und hinten jo eine Laterne mit hlauen




47, ,Signale an Bahnwagen und Draisinen.‘

Bei Tag.

Kein besonderes Kennzeichen.

Bei Dunkelheit.

‘@) Auf der doppelgleisigen Bahn bei der Fahrt auf
dem richtigen Gleise nach vorn weies, nach hinten
rotes Licht;

V) auf der doppelgleisigen Bahn bei der Fahrt auf
~ dem unrichtigen Gleise nack vorn rotes, nach hinten
~ welBes Licht;

) anf eingleisiger Bahn und auf doppelgle]mger Bahn

pe ~ bei eingleisigem Betrisbe nach vorn und hinten

- rotes Licht;

& '_;doppelglewigar Bahn bei der Fahrt anf dem

au'hn. Gleise nach vorn und hinten weiles

Sonstige Signale an Fahrzeugen,

ale an Arbeitsziigen.«

\rb aitsziige haben in der Regel die gle]chen'.v,'..
zu tragen wie die fibrigen Ziige.

erkehrt jedoch ein Arbeitszng auf dem gesperrten b
einer doppelgleisigen Bahn, so hat er bei Tag
wohnlichen Signale, bei Dunkelheit jedoch, um
erkehr der Ziige auf dem freien Gleise nicht zu
_an der Spitze zwei und aw Schlufe des Zugs
eife Lichter zu erhalten.

Siznale fir die Postmanipulation.®

ie Post hat wihrend der Dauer ihrer Verrich-
2 bei den Ziigen in den Stationen (Haltestellen)
ag eine blaue Fahne, bel Dunkelheit eine dreie
sinige Laterne mit blauem Lichte auszustecken.

%
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lumannc : T
e rechent | . Bei Tag.

nschaft mit der Dampfpfeife, ‘, bhalton dor Sigaslfaime oder i emu

atfainander folgende F = i bfahrt«,

janger Ton mit dem Hoine.

(Rauchfang der T.okomotive vorn.)

ﬁ.‘n langer Ton mit der Mundpfeife, nebstdem:

Bei Tag:

snkrechtos Auf- und Abwiirtsbewegen der Signals

Bei Dunkelhoit.

pewegen der Signal-

r Streckenbediensteten.”
ts

elnd hOhe und niedere vl A :nhecht,ng ;\\lf- und AbWﬁr
i laterne mit weibem Lichte:




V. Signale der Zugman

% Artikel 28 %

yondung der Signale der Zugmann 5

or Lokomotivfithrer hat dasSignal 50 » Achtung,

Dampfpfeife nur in den Fillen zn o e

' : A geben, wo.

: g Sicherheitsriicksichten notig ist; insbesondere: °

g . : gi Anniherung sn eine Station, und R

}Bhi:eglcllgh efer Signallaterne mif Vor-, bzw. Distanzsignale; dort, wo keine Vor- 7

i : § signale bestehen, vor dem Einfahrsignale; B

. M, . : r jeder Ingangsetzung der Lokomotive in ge- v

-‘%{f tgm' gomm .Horne oder mit - kten Heizhausriumen und bei Befahrung von

B e el oty drchachalbon,

¢ Halte 8; erts geneigtem Arme, S sur Warnung von Personen, die sich im Gleise

2 orne it welfony oder zu nahe daran befinden;

i der Einfahrt in einen Tunnel, der keine

S r Durchsicht gewihrt; .

Sl ahatadem Sc}::l. Hzmz Odg Il E = " Bei Lokallahnen ist dieses Signal bei Stationen, vor
» Laterne mit w?-fi;;; Er h:gm.zl- B denen keine Distanz-, Vor- oder Einfalrsignale
888 Halten der Laterne l.ct e t;m P aufgestellt sind, stels vor der Einfahrt, auferdem aber

Ty - uuch bei den, vor Wegilbersetzungen aufjestellten Lang-
~ samfahrsignalen und Pfeifpflocken su geben.

i Wahrnehmung des Signals 63 »Zug ZeITiSSent

ei einem auBergewohnlichen, das heiBt nicht tiglich
dieser nicht mit den

ol . K verkehrenden Zuge, wenn S
| aeArnfS.iun:uAbwarts})?“'Ege? % :ifmookenschlagwer&k;n oder mit dem Wecker der R W
B s erne it welded \':lock-oderZugmeldeeinrichtungsignalisiertwerden & f

nd Kriimmungen, ferner 43

ionnte, in Einschnitten u _ { s
Z d vor JedCl' ; l“

uoh bei jedem Bahnwirterposten un 1 3

Pflicht
nu ein

e ‘}l‘!wegﬁbersetzung.
B Der Lokomotivfiihrer
‘bei dichtem Nebel oder Schnee

alelle
B

hat weiters die
falle sowie We

herdaaiae gaie A




,m'oh hluﬁges Geben de,

Am}l.horung des Zugs a,n,

';Bmmun feat.a mt bei V\’ahr-
sHalte oder bei FEintritt
_d‘.r.djg Fahrt gefilhrden oder

daren Befolgung die Mitwirkung
aft erforderlich ist,

: vBuf zur Herbeiziehung der

>

ure begmnend, der Rdﬂlé'
7 »Zur Abfahrt bereite gog

woranf dicser das Signal 53‘ f"
Lokomotivfihrer den Zug in Gﬂl

si Ziigen, bei denon sich der Zugfilliver nlehb
en besctzen Bremswagen hinter der Lokomotiy

‘., hat er, nachdem das Signal 57 »Zur A.dem‘

durch die ganze Reihe bis nach vorn weiter-

‘1!.

wurde, d.H Signal 58 vAbfahrte zu g.bm

deiter zu wicderholen. Erst das Signal »Ab-

izt von dem der Zugspitze zunichst poammnj_

dieses Zugbogleiters ist vom Lokomohvﬁihru!f;‘

j&hrtsxgnnl zu beachten,

enn der Lokomotivfithrer nicht zuverlissig wahr-

daB das Abfahrtsignal von dem Zugfihrer

Zugs herriihrt, soll er den Zug erst damn in

ag setzon, bis er vom Zugfithrer oder von dem

2 ersten Desctzten Bremswagen postierten Zag-

r die mitndliche Zustimmung zur Abfahrt ein-

‘odor sich sonstwie in einer jeden Zweifel aus-

fenden Weise itberzeugt hat, dab das gehorte
Signal ihm gelte.

Falls ein Zugbegleitor wi iihrend der Fahrt ein

#u gobon hot, so muf er, wenn ihm eine Signal-

P Verfiigung steht, vor allem dieses Mittel zur
g betreffendo

un hrincen und dann arst da
. ugbaglmwu

gaben ; dicses ist von den iibrigen Z

S LS PN




Y OX g
" Mﬁb‘elokomotive an das Zugendo
ls mit dem letzten Wagen gekuppelt

| '4 die Signalleine, so ist das bo-;

on andern Signalmitteln allein
{ibrigen Zugbegleitern ebenfalls

ronnung wihrend der Fahrt ein,

JZﬁg‘zerrissen« mit dem Horne

d gleichzeitig je nach Umstiinden

,nﬁf.-der TFahne, bzw. Laterne zu

Ybrsoh:ii\',en fir den Verkelrs-

mit Nachschiebelokomotiye
einzuhalten :

langsam in Bewegung, 8, -

r Zuglokomotive bemerkt, setzt
r a i.n Gang. } )
zwel Lokomotiven an der Spitze 'd 

so hat der Fiihrer dor ersten 'Lo'l‘mm'é'- o

 Nachschiebelokomotiven titig sind, der Fith -"
n Lokomotive die erforderlichen ngmla m

- Artikel 29,

dient dem Zugfiihrer den Auftrag =

hat, so gibt dieser, bzw. der auf 3
sten Wagen des Zugs postierte Zug-

56 n'Pliitze einnehmen« und hier- 1

cke, so hat der Lokomotivfiihrer sofort den
thalten.
Die Weiterfuhrt bis in die nichste Station darf
SO 2 bei vollkommen freier Fernsicht stattfinden, mub
falls sie alle Vorkehrungen zur = ;
aben, der Reihenfolge nach bis zum b
. diese beiden Signale wiederholen
en, daB gegen die Abfahrt des
obwalte. Der SchluBkondukteur
rtretung des Zugfiihrers das
Hierauf gibt der Fihrer def 4
e dae Signal 53 »Bremsen loss, 3
er Zuglokomotive das Signal 50
" Brst wenn der Fiihrer def
ag Signal 50 »Achtung: des 8
_ @fvgmommen hat, setzt Of"_

und so langsam erfolgen, da der Zug er-
henfalls sogleich angehalten werden kann,
,,.Qh Anlangen in der Station ist sodann fiir die
alling einer Trsatzlokomotive Sorge zu tragen.
Bei Nebel und diclitem Schueefalle ist eine Hilfs-

Artikel 30.
Anbringung der Signalleine.
JBiir die Anbringung der Signolleine sind die
ften fiir den Vorkehrsdienst mntoboni;




 Wurde ein sichtbares Signal »Halte gogi
cfindet sich an Ort und Stelle kein Bedi

at der Zugfithrer einen Zugbegleiter zum »
hnwiirter zu entsenden, um sich {iber die Sa
3 erkundigen, e

&'Strccke, in der Station oder
Signal »Halt« wahrgenommen
"a.psel gich entlidt, hat der
jug durch slle ihm zu Gebote
amverziiglich zum Stillstande zu bringen

¢ ];ehenfalls auch die Mithilfe der Zug-

mallkapseln zum Stillstande gebracht worden ist, so
at er, falls kein Hindernis wahrnehmbar ist, einen
it den vorgeschriebenen Signalmitteln ausgertisteten
Zugbegleiter zur Einholung von Erkundigungen voraus-

oh das Anziehen der Signalleine dis
Lokomotive zum Irtinen gebracht,
'Gﬁiﬁlhrer sofort den Regulator zn
an seine Aufmerksamkeit auf die Signale

ichtig zu fahren, da8 er jeden Augenblick anhalten kann.
Erst wenn feststeht, daB die Weiterfahrt nicht
ehindert ist, darf die fahrordnungsmiiBige Geschwindig-
~ Leit wieder aufgenommen werden.
. (6) Wird das Signal »Langsam« wahrgenommen,
80 mub der Lokomotivfithrer, sofern nicht besondere Vor-
' gohriften fiir die Ermibigung der Fahrgeschwindigkeit
‘¥§egeben worden sind, die Geschwindigkeit des Zugs
" aufdie Hilfte der fahrordnungsmiéBigen Geschwindigkeit
erabsetzen. Die volle Geschwindigkeit darf erst wieder
ufgenommen werden, wenn dem Lokomotivfihrer durch
in Signal die Erlaubnis dazu erteilt wn'd Bei l\‘Walfr-
iehmung des Signals »Langsame des Vorsignals ist un
" Sinne des Artikels 13, Punkt 7, vorzugehen. .
"\ Bei Lokalbahnen ist die Aufstellung emes Signals
' 3Freic in der Fahririchtung hinter einem standigen Lang-
amfahrsignale (Signal 34) wicht vorgeschricben.

s & ———

egleiter nach dem Ertonen der
res Signal mit Handsignalmiiteln,
fihrer das Danpfpfeifensignal als
'd'ghfzufassen und den Zug an-

pgeben, so hat der Zugfiihrer
3’?-\. er die Ursache dieses

+ (5) Wenn ein Zug nur infolge der Entladung -_vén‘ :

usenden und bis zum niichsten Bahnwiirter so vor-




. pRiickwirts.«

(Rauchfang der Lokomotive hinten.)
Zwei kurze Téne mit der Mundpfeife, nebstdem:

Bei Tag.

Wagrechte Bewegung der Signalfahne hin und her,




m der pignallaterne
d her, ;

Halt.«

Mehrere kurze Tone mit der Muandpfoife, ncbst-
. dem:
b Bei Tag.
der Signalfahne mit sclrig ab- : Schwingen der entfalteten Signalfahne im Kreiso, *
Arme, p .
b




I Distanzsignale.

Bei Tag.
o Die Fliche der runden Scheibe dem Gleise zu-
»Vorwirtse und »R i ¢k wirtse : gewendet, bezichungsweise wagrecht gestellt oder
er Lokomotive und bei Motorwagen ®  der Arm des Signalmastes nach rechts in der
Stand des Fiihrers allein maBgebend, " Richtung der Fahrt schrig aufwiirts gerichtet :

(unter einem Winkel von etwa 45°). e

eitig volltithren oder endlich allein o

b
-
o
o
=
(o]
-
w
oo
‘L‘i.ll

‘bungen, die mit Lokomotiven
nd die hiefiir bestimmten Signale
_; sie dem Lokomotiviiihrer ent-

e R et

) s o {
BN 2 - K e



Bei Tag,

p'n‘-n‘k elheit. 5 Die rote Fliche der runden Scheibe dem ano.

Gl;.ld 7 , entgegen oder der Arm des Signalmastes nach
(e RLIRARED, E rechts in der Richtung der Fahrt wagrecht gestellt.

7
AL

A




% Bei Dunkelheit.

Erlduterung,

, dem Zuge entgegen.
Ao DieDistanzsignaledienen dazu, dem Zuge anzuzeigen,

' ob er in die Station einfabren, beziehungsweise bei

ahnabzweigungen oder Bahnkreuzungen, ob er die

zn deckende Stelle befahren diirfe oder nicht.

* Bei Loka'bahnen bestimmt das k. k. Eisenbalhnmini-

.

Slerium, wo Distanzsignale zur Amwendung kommen sollen.
A

oy W

II. Richtungssignale.

Unter Richtungssignalen werden die ein-
oder mehrarmigen Mastsignale verstanden, die ge-
Wohnlich 50 bis 100 m vor der Einfahrweiche stehen
dder in einzelnen Fillen, auf die Entfernung von
Distanzsignalen hinausgeschoben, diese erselzen.

.



(3) Fiir jene Dis

ioht erforderlich ist, gelten die

ellungsort der Distanzsignale,

i e sind vor Stationen, bai

~ Schienenhthe und  Bahnab.
4 Artikel 34,

n mehreren Bahnlinien euf eine § Grundstellung der Distanzsignale.

inmiindu f jeder inio R
i fE aut jeder Dahnliigy . (1) Die Distanzsignale der Stationen zeigen in
RS Siohen in der Rogel 500m g der Grundstellung -»Hul.t« (Signal 70) und werde.n_'

9! . :  nur dann auf »Frei« (Signal 69) gestellt, wenn die
eiche der Station, bzw. vor dem : 3 ; A5
S :  Ankunft eines Zugs zu erwarten ist und die notigen
B eveigung oder Bo Sy Vorkehrungen fiir dessen sichere Einfahrt etroffen

sdeckt werden soll. In Strecken £ . g £
n kann diese Entfernung bis
.Ordén.
sollen vom Zuge aus womdbglich
‘gein, Sind dieso Signale suf S
shmbar, g0 ist die Entfernung von # . (8) Sobald ein einfahrender Zug an dem Distanz-
i g0 viel zu vergrifern, als die S8 signale vollstindig vorbeigefahren ist, mull es auf »Halt«
e Sichtbarkeit weniger als 400 - gestellt werden.
s . “', Wenn in Stationen mit Weichen- und Signalstell-
.nb.erhanpt erst auf e'me ge- '_g-,' B o Ricktungasignale als Distanzsignale ver-
W vom Zuge nus sichtoa i wendet werden, so diirfen sie erst dann auf »Halte
Bl sont, den Zigen e ‘ gestellt werden, wenn der Zug iiber die im Stell-

vor dem Di‘“‘{’““mgqalo § bereiche gelegenen, gegen die Spitze zu befahirenden

" Weichen gefahren oder zum Stillstande gekommnen ish

Yoirsohr. Nr. XXIL

sind.

(2) Bei Bahnabzweigungen und Bahnkreunzungen
in Schienenhohe gelten fiir die Distanzsignale sinn-
gemif die Bestimmungen des Artikels 15, Punkt 4.
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y Distanzsignalen.

s mit beiderlei Kontrolleinrich.

y KontrolleMrichtung gl_lt., wenn
vorhanden sind, auch die Blendung
) amBlockwelke uud bei mecham-

) bemehungswelan Vemege'
J 'llung von Richtungssignalell,

on odor slchtbaren K"ntl‘ollen "1

nale miissen mit horbaren odep it

~ Art. 36, 37-, 38,

(2) Bei unmittelbar hintoremander folggn:
zweigungen auf der freien Strecke von einer Bahnlinie

‘auf andere Bahnlinien ist jede Fahrtrichtung zu mgn&- &
hslel en. 3

Bei Lokalbahnen bestimmt das k. k. Fisenbahnmini- %

sterium, ob bei den Weichenstellanlagen die Aufstellung von
- Richtungssignalen sowie deren Abhingigkeit mit den Weichen
“erforderlich ist.

Artikel 37T.
Grundstellung der Richtungssignale.
(1) Die Richtungssignale zeigen in der Grund-

| stellung »Halt« (Signal 70).

Artikel 38.

Allgemeine Bestimmungen fiir Distanz- und Richtungs-

signale.
(1) Die Bestimmungen, die fiir die Einfahrsignale

¥ iiberdas Verhaltenbeiunbeleuchtetem Signale (Artikel 21),
¥ beim Bintritte der UnbranchbarkeitdesSignals(Artikel 22)

“oder bei Wahrnehmung des Signals »Halt« (Artikel 12,
8 Puonkt 3) getroffen wurden, gelten auch fir Distanz-

‘und Richtungssignale.

— s A LILLTLLLET 24—



